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Mili ¢tendri, priznivei Subaru,

nase znacka si pripomina 20. vyroci etablovani na ¢eském trhu,

a tak mi snad dovolite, abych se ivodem s trochou humoru a nos-
talgie za léty naseho startu poohlédl a usmival se na vas z fotografie
také dvacet let staré.

Byla to pardda. VSechno jsme budovali od samého zacédtku, vSech-
no jsme se ucili a resili za pochodu. Nasi znac¢ku skoro nikdo neznal.
Prvni dealeri se vzajemné uznavali a pomdhali si, od zacatku se
rodil fenomén ,rodina Subaru“. My jsme nase dealery museli drZet
pri zemi, aby neuvdZené neinvestovali a aby se chovali podle toho,
na co maji sily. Proto mame vét§inu dealerti od pocatku dodnes.
Obecné, diive bylo vSe spontdnni a zdkaznici si vybirali podle
individuality prodejce - ti jsou vSak dnes nékdy az prili§ spoutdvani
vSemi moZnymi predpisy. U Subaru se dosud snazime individualitu
spiSe podporovat...

A co povazuji za nejvétsi uspéch nasi znacky za uplynulych 20 let?

Za tu dobu jsme udélali mnoho dobrého, ale urcité i chyby. Mame
ale opravdu chut na sobé déle pracovat, ménit se a postupovat dal.
Vzdy jsme se snazili byt poctivymi hospodéti viici nasim partnertm,
majiteltim, vyrobci, i ke statu. Ochota, spolehlivost a spokojenost
nasich zadkaznikd je pro nas tym satisfakci, zavazkem i vyzvou.

Subaru je prikopnikem pohonu ¢ty kol a prvni firmou, ktera
pohon ¢tyt kol montovala sériové do osobnich automobild. Mame
jedinecné pohonné ustroji — Symetrical AWD — symetricky pohon
vSech kol a origindlni ploché motory Boxer s protibéZnymi pisty,
které prakticky nemaji Zadné vibrace a posunuji téZisté vozu tak
nizko, Ze to umocnuje jeho stabilitu v kazdych podminkéch. A do
tretice mame jako jedini bezestupfiovou
prevodovku Lineartronic i u dieselo-
vych motori, jak to v tomto ¢isle maga-
zinu prezentujeme ve velkém testu na
prikladu Outbacka. Jsem rad, Ze nase auta
jsou na silnicich nepfehlédnutelnd, Ze lidé
znaji rovnici Subaru = pohon vSech kol.

A Ze plati, kdyZ dva délaji totéz, Subaru to déla 1épe.

Dnes jsme tedy ve dvacatém roce ptisobeni Subaru v ¢eskych
vodach, a miZeme se s opravnénou hrdosti podivat, jak jsme se
postupné na trhu prosazovali: v roce 1993 jsme prodali 27 aut,

o0 dva roky pozdéji uz 132, v roce 2000 se prodeje piehouply pres
hranici 300 vozd, v roce 2005 si z nasich prodejen zdkaznici odvezli
758 vozl Subaru, a nastup dieselovych motort boxer ma Ivi podil
na tom, Ze rok 2008 byl navzdory startu celosvétové recese nasim

Slavime sice 20. vyroci, ale letoSek neni pro podnikéni obecné
nijak lehky. Recese je uz nepfijemné dlouhd. Strmé sniZovani
emisnich limitd a jiné piredpisy, dusici automobilovy pramysl
a trh v Evropé, zacinaji byt sice zvolna prehodnocovany, problémy
v Evropé ale pretrvavaji a postihly i prodeje japonskych produktt.
Nastésti ale na jinych kontinentech si nase znacka vede velmi uspés-
né, napiiklad v Severni Americe hlasi 20% nartsty prodejt, takze
navysuje kapacitu vyroby letos na 750 tisic aut. A jak si aktualné
vedeme my v CR? Nase prodeje v poslednich letech osciluji kolem
900 a k podobnému ¢islu spéje vyvoj i letos. Dékujeme vam za vas
zajem a vérnost znacce. Dokumentuje ji napfiklad to, Ze BRZ jsme
z dGvodd, které jsme neméli ptileZitost ovlivnit, dostali na cesky
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trh o rok pozdéji, neZ sem priSel jeji sourozenecky
model Toyota GT86 a presto jsme dokazali prodat o tti
vozy vic nez ptivodné predpokladanych 15 aut. Kdyz
vezmete v potaz i to, Ze drZime ve srovna-
ni s modelem Toyoty vySsi cenu, je jasné,
Ze nasi fandové jsou srdcari, co chtéji
Subaru a pockali si na BRZ.

Vérime, Ze se postupné vratime zase
k ristu. Bojujeme, mame nastésti stale
moznost nabidnout néco nového. Ak-
tualné treba Outback MY14 ve specialni
akéni nabidce Sport a Cross. TéSi nas
ijednoznacné nadSeni z navratu turbo
motorizace po dvou letech. Ukazuje se, Ze mame
sportovné orientované ridice, prodeje vozl s preplio-
vanymi motory predc¢ily ocekavani, a tak u Forestra
s turboagregatem vznikl pievis poptavky a muselo se
Cekat na dalsi objednéavky do vyroby. Pivodneé jsme
ocekdvali prodej jako v letech, kdy jsme méli turbo
v nabidce, tj. kolem 40 aut za rok. Ale uzZ ted mame
s timto agregatem proddno 68 aut a stdle prichazeji
dalsi objednéavky. Nedivim se. Nikdo, kdo se v tako-
vém auté svezl, se nedivi, nybrz ten zajem chéape.

Potésilo nds, Ze Forester ziskal jiz treti ocené-
ni v anketé Auto roku 4x4, tentokrat absolutni
vitézstvi. A radujeme se i z toho, Ze po deviti letech
spoluprace s rallyteamem Vojtécha Stajfa miizeme
jezdci blahoprat k tomu, Ze letos dobyl se svou
Imprezou celkové vitézstvi v kategorii
produkénich vozu a stal se Sampiénem
Mezinarodniho mistrovstvi Ceské
republiky.

Sest4 generace tohoto kultovniho
modelu se ohldsila na frankfurtském
autosalénu jako WRX STI Concept. De- 4
signérsky smér, ktery naznacuje, je tak llf' i
pritazlivy, Ze se nemtzeme dockat chvile, [
kdy novy sériovy model uvedeme na
Cesky trh. Doufame, Ze to stihneme pristi
rok jesté pred prazdninami.

NaSe dealerska sit je v dobré kondici, neustdle zlep-
Suje své prodejni i servisni prostory i sluzby, a snazi
se vas oslovit akcemi, o nichz si miZete podrobnosti
precist v bloku Dealerska sit live. Nasli jsme plnohod-
notného partnera v Pardubicich, o¢ekdvame, Ze i ten-
to region ted prispéje k rozvoji prodejt Subaru v CR.

Pripravili jsme pro vas v magazinu spoustu dalStho
poutavého ¢teni o vozech Subaru, lidech, ktefi je
miluji a vyraZeji s nimi za dobrodruzstvim.

Preji vim tedy prijemné chvile nad strankami
Subaru magazinu a hlavné co nejvétsi porci pocitu
bezpedi a radosti z jizdy za volanty Sestihvézdicko-
vych vozu, které si poradi i s tou nejvétsi nepiizni

pocasi.
o

Vas Petr Neuman
feditel Subaru CR
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DalSi ocenéni
,;SAutomobilem pro Forester
4)(4 rO kU 2 O 13 - V prestiZnim hodnoceni vlivného maga-

= s | zinu MOTOR TREND byl Subaru Forester uz
J e n Ovy FO rESte r . podruhé vyhldSen SUVéckem roku. Poprvé
zvitézil v této anketé v roce 2009 a stejné

V kazdorocni anketé casopisu 4x4 jako tenkrat i letos porota oznacila za hlavni
AutoMagazin a webu auto4x4.cz modely dtvody jeho vitézstvi radost z jizdy, isporny
Subaru boduji tradi¢né. provoz a celkovou kvalitu. Usp&ch umociiuje

Forester zvitézil v roce 2008 a 2009, fakt, Ze v predchozich tfech letech triumfo-
XVécko bylo prvni v roce 2012 a dva roky valy v této kategorii vyhradné top modely pré-
predtim ziskal 3. misto Outback. V le- miovych znacek (Mercedes GL-Class v roce
toSnim uZ dvanactém roc¢niku soutéze, 2013, Land Rover Range Rover Evoque v roce
ziskal Forester prvni misto v absolutnim 2012 a Porsche Cayenne v roce 2011). Subaru
poradi a STICko se jesté veslo v TOP10 na je tak ve ¢trndctileté historii ankety jedinym
osmou pricku. Forester tak dostal krasny vyrobcem, kterému se podarilo vyhrat tuto
a naprosto zaslouzZeny darek ke svym kategorii tfikrat.
15. narozeninam. s X

Utastnici ankety, kterych bylo tentokrat
23 000, méli z ¢eho vybirat, na trh dorazila
péknd fddka novinek. Tim cennéjsi je
uspéch vozl Subaru i celkova dominance
znacky v poslednich rocnicich soutéze. m

ANKETA AUTO 4x4 2SS

> DUNLOP

A Forester
boduje i domal

Subaru Forester ,,2.0XT EyeSight“ (japonské
specifikace) ziskal na domaci padé prestizni
ocenéni ,,Good Design Award 2013, udélo-
vané Japonskou spole¢nosti pro prumyslovy
design (JDP).

N 2. Range Rover N
A ] 1. Subaru Forester

A 1. SubaruForester " /i~ -

s
g e e i

= 4 GENERALNT PARTNER Hodnotici komise konstatovala mj.: ,Tohle
A \ & umné vytvorené vozidlo dokonale kloubi
4 e pruky SUY, diky kterym vilz zvlddne véechny
\ ——\ |~ - silnice a jizdni podminky, s maximalni péci
; | 4 e e | o design. Auto charakterizuje jednoduchost
- - ry B a rovnovaha: stabilita, all-road schopnosti
e S . a vSestrannost, vSechno je tu v jednom bali¢-

g
T e T P e - 5 ; i i
ku, korunovano vysokou urovni automobilo-

vého designu.“
Preddni trofeje probéhne na prelomu fijna
a listopadu na vystavé ,,Good design“ v Tokiu. m

GOOD
DESIGN



Sest bodi pro
Sestihvézdickové
vozy

Americky dovozce Sestihvézdickovych
vozu, Subaru of America, Inc., na konci zari
s potéSenim oznamil, Ze modely Legacy
a Outback MR 2014 vytecné obstaly v bezpec-
nostnich testech ITHS (Institute of Highway
Safety), neziskové organizace, zajiStujici pro-
vérky bezpecnostnich parametri automobilt
v USA, podobné jako v Evropé EURO NCAP.
Oba vozy ziskaly nejvyS$si mozné hodnoceni
»superior v novém naro¢ném testu, hod-
noticim v Siroké Skale chovani testovaného
automobilu p¥i ¢elnim nérazu. Uspéch je o to

tridy a automobill segmentu SUV zatim prave
jen oba zminéné modely Subaru dosdhly na

nejvyssi metu a v testu ziskaly absolutni, Sesti-
bodové hodnoceni. ]

BERR) 10psAFETY FICK+

Celni nérazy

se testu)i S
vrychlostech aZ
80 km/hod.
a body
pomaha ziskat
i bezchybna
funkce airbagt

OhroZeni
pasazérd

pri kolizich
vozidla se
presvédcivé
prokaze

na specialnich
figurinach

Ostrizi zrak
systému

Automobily Subaru a jejich uzivatelé se
mohou téSit na novou generaci pokrocilé-
ho asisten¢niho systému , EyeSight“, ktery
vyznamneé zvysuje bezpecnost jizdy a sni-
Zuje zatéZ ridice pri ovladani vozidla. PIné
prepracovany stereo kamerovy systém
podstatné zlepSuje rozpoznavani jizdni
drahy a situace pred vozem a dokonaleji
kooperuje se systémem kontroly a fizeni.

Technologickd vylepSeni prinesla pri-
blizné 40 % ndrust kontrolovaného thlu
vysece a tedy rozsireni viditelné oblasti
izlep$eni presnosti rozpoznavani objektu,
jako jsou ostatni vozidla, chodci, jizdni
kola i motocykly. UmozZiiuje bezpecné
rozpoznat rozsviceni brzdovych svétel
na vpredu jedoucich vozech i ¢ervené
signaly na semaforech. V takové situaci
aktivuje funkci ,,Adaptive Cruise Control®,
ktera rychleji, nez by to dokazal ridi¢ sam,
naleZité zpomali nebo uplné zastavi viiz
automatickym brzdénim. Pomaha tak
vyhnout se zbyte¢nym kolizim a pritom
sniZuje zatiZeni fidice.

V Japonsku si systém ,,EyeSight“ rychle
ziskal duvéru zakaznikul a za kratkou dobu
od uvedeni na trh uz jim bylo vybaveno

na 150 000 vozid Subaru. Pfedpo-
klada se, Ze moznost jeho osazeni
se v pribéhu roku 2014 rozsiri na
celou modelovou fadu Subaru.

Podobné stoupa mezi uZivateli
Sestihvézdickovych vozi popu-
larita nové nabizeného asistenc-
niho systému ,,Active Lane Keep
System®, ktery sleduje podélné
znaceni vozovek a kontroluje,
zda ¥idi¢ drzi sv{j vz uprostied
jizdniho pruhu. NezZadouci vychy-
leni z bezpecné jizdni drahy pak
systém pomoci funkce ,Lane De-
parture Prevention Assist“ maze
sam korigovat.

Uspésny vyvoj a aplikace zmi-
nénych asistenc¢nich systémd je
dal$im krokem v usili o prevenci
dopravnich nehod a v budoucnu
snad i vytouZenou nulovou bi-
lanci v této oblasti. Vozy Subaru,
vérny svému krédu ,,Jistota v po-
hybu®, chtéji i nadale nabizet pro
znacku charakteristické vzruSeni
aradost z jizdy. Nové generace
asisten¢nich systéma umociuji
bezpedi, které za volanty modelt
Subaru pocituji jejich uZivatelé
uz 55 let. [
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Drsny vyraz a mohutna
predni maska naznacuji, Ze
pod kapotou se ukryva
vykonny motor

Blizka setkani
novéeho druhu

Evropské premiéra nového konceptu WRX a prvni
prezentace konceptu VIZIV s hybridnim vznétovym
boxerem na némecké ptidé byly hlavnimi ldkadly expozice
Subaru na 65. rocniku Autosalonu ve Frankfurtu. Obé
studie davaji tusit budoucti smérovani tradicniho vyrobce
vozit s pohonem vsech kol.

TEXT: /OS/, FOTO: MICHAL SAFRANEK
- - - - -]

cept nese zakladni charakteristiky budouci
Sesté generace legenddrniho sportovniho
vozu. Oproti sou¢asnému provedeni WRX STI
WRX origindlni stfidani prohloubenych a vy-
pouklych ploch. Pii pohledu zpfedu zaujme
drsny vyraz, evokujici sebevédomi statného
byka, ktery umocnuji Siroké a svalnaté pod-
béhy kol, poukazujici na vysoky vykon ukryty
pod kapotou. Zezadu okamzité upoutaji ¢tyri
neonoveé zluté koncovky vyfuku, dramatic-

V Evropé poprvé predstavend nova studie
WRX Concept uz svym ndzvem ohlaSuje desig-
novy smér dalsiho vyvoje oblibeného modelu
WRX STI. Na tiskové konferenci také zastupci
vedeni automobilky potvrdili, Ze WRX Con-

ky zaktivena linie vika kufru, Siroky zadni
ndraznik a rozmérny difuzor, zajiStujici jesté
ceptu WRX vypustit velké zadni kiidlo, které
byvalo pro model WRX STI charakteristickeé.
V tomto sméru je vnéjsi vzhled supersportu,



Confidence n Mation

Hybridni soustava konceptu
VIZIV zahrnuje dvoulitrovy
turbodiesel Boxer a trojici
elektromotorl

opét s velkym otvorem sani vzduchu na kapo-
té a novymi svétlomety jestrabi oko, vyrazné
rafinovanéjsi neZ model soucasné generace.
Pripohledu z boku dominuje elegantni linie
strechy, pripominajici siluetu kupé. O dyna-
mice a nekompromisnim charakteru vypovi-
dd i celkova délka 4 520 mm, Sitka 1 890 mm
a vyska pouhych 1 390 mm.

Celkové je novy koncept $irsi a nizsi, coz
mu spolecné s typickym motorem Subaru
Boxer a stdlym pohonem v3ech kol ,,Sym-
metrical AWD* zajisti jeSté lepSi ovlada-
telnost. K té prispéje i dlouhy rozvor vozu
(2 760 mm).

Jiz tak nizké tézisté vozu, dané zastavbou
motoru Boxer, je u konceptu jesté o néco nize
diky cilenym zméndm v rozloZeni hmotnosti.
StreSni komponenty konceptu WRX jsou proto
vyrobeny z uhlikovych vldken.

Zahrani¢ni komentare predpokladaji, Ze
nadchdzejici Sestd generace kultovniho vozu
bude mit také zcela novy pfepliiovany motor,
o némz ovSem zatim Subaru nevydalo Zadné
oficidlni informace. Odhaduje se, Ze oproti
soucasné Impreze WRX, jejiz 2,5litrovy motor
boxer nabizi 265 koni, se vykon nového agre-
gatu pribliZi hranici 300 koni.

O tom, jaké ofekavani prezentace WRX
Conceptu vzbudila, svédc¢i i to, Ze tvarci
slavného televizniho poradu BBC Top Gear
nadSené komentovali uz v Cervenci nadchaze-
jici evropskou premiéru Conceptu a vyjadio-
vali nadéji, Ze britsky dovozce najde cestu, jak
Sestou generaci WRX STI, ktera z Conceptu
vzejde, co nejrychleji dostat na ostrovni
trh. A protoZe jsme si jisti, Ze i ¢eskd rodina
priznivct Subaru je stejné natéSend, prezen-
tujeme Concept WRX i na obalce tohoto Cisla
naSeho magazinu.

Druhym ohniskem z4jmu navstévnik
frankfurtské prehlidky byla na stdnku Subaru
vyvojova studie ,,VIZIV Concept*“. Je pfislibem
dal3i zajimavé kombinace charakteristickych
prednosti vozli Subaru: stdlého pohonu vSech
kol Symmetrical AWD, vykonnych plochych

motord s protibéznymi pisty a vzrusujici,
pritom vSak pohodlné i zcela bezpecné jizdy.
OhléaSena aplikace technologii hospodarného
hybridniho pohonu moznd vzbudila u nékte-
rych fanouska dravé sportovni jizdy obavy,
zda na oltar ekologie nebudou obétovany
dynamické schopnosti vozu. Obavy rozptyluje
uz klinovy tvar karoserie konceptu VIZIV,
pribézné se zvedajici od piedniho blatniku
az po koncové svitilny. Kola, umisténd ve
vystupujicich podbézich v samotnych rozich
karoserie, dokladaji, Ze konstruktéri mysleli
nejen na vytecné jizdni vlastnosti, ale diky
kratkym previstim i spolehlivy pohyb vozu
mimo zpevnéné cesty.

Koncept VIZIV jako viibec prvni automobil
vyuZiva hybridni pohon s motorem Subaru
Boxer diesel. Hybridni soustava pohonu typu
plug-in zahrnuje dvoulitrovy turbodiesel kon-
strukce Boxer a trojici elektromotort. Spalovaci
motor, umistény na obvyklém misté, spolupra-
cuje s automatickou prevodovkou Lineartronic
a elektromotorem, upravenym na vysoky toci-
vy moment. Ten slouZi k pohonu kol a soucas-
né i ke generovani energie. Viz dale pohanéji
dva plné nezavislé elektromotory na zadnich
kolech. Ridi¢ ma k dispozici systém ,,Hybrid
SI-DRIVE®, jehoZ prostfednictvim mutiZe zvolit
nastaveni podle osobnich preferenci. Toto feSe-
ni se uplatni i v dalSim vyvoji systému SI-DRIVE
u dnesnich modeld Subaru.

Kromé rezima , Intelligent“ a ,,.Sport* je
zde i novy méd ,,Eco-Cruise“ zaméfeny na
obzvlasté hospodarny styl jizdy.

Interiér konceptu VIZIV je prislibem vysoké
urovné pohodli. Diky specidlnim informac-
nim displejiim pied spolujezdcem a zadnimi
sedadly si mohou vSichni pasazéfi cestu
vychutndvat stejné, jako by sami sedéli za
volantem. JelikoZ jsou zadni kola pohdnéna
nezdvisle, bylo mozné vypustit spojovaci
hridel, a tedy umistit akumulator hybridniho
motoru doprostfed vozu, aniz by to omezova-
lo prostor pro cestujici. Navic toto usporadani

L»VIZIV“je umeélé slovo, které vzeslo ze
slovniho spojent ,Vision for Innovation®

Klinovy tvar
karoserie konceptu
VIZIV se prubézné
zveda od predniho
blatniku azZ po
koncové svitilny

O sportovnich ambicich ¢tyfdverového
konceptu WRX svéd¢i vyska jen 1390 mm

Zajem o vystavené automobily na stanku
Subaru zvySovaly atraktivni modelky

(vize pro inovace) a ma vyjadfovat pied-
stavy konstruktérd a designerti Subaru
o dalSim smérovani znacky v kategorii
crossoveru.

WRX Concept i VIZIV byly ve Frankfurtu
vyraznou smérovkou dynamicky a ambi-
ciézné nacrtnuté trasy Subaru k dal$im
metam uz 55 let trvajicich uspécht ve
vyrobé aut jedine¢nych vlastnosti. [






e Sam etova
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Interiér Fidice doslova hyeka. BT
Vyssi poloha sedadel :
a Spickova pozice
za volantem je to

Kultura projevu
testovaného vozu
byla skute¢né na
mimoradné urovni

Outback je suverénni ve
vSech situacich

Jakmile Subaru prineslo na trh original-
ni vznétovy Boxer, fikal jsem si, Ze by bylo
fajn, kdyby byl spojeny s automaticky radici
prevodovkou. Pravé kombinace vznétového
motoru a prevodovky, kterd se o zménu pre-
vodd stara sama, je totiZ velmi ptijemnad a do
znacné miry eliminuje vrozenou nepfijem-
nou vlastnost vznétovych motord, spocivajici
v pomeérné uzkém spektru vyuzitelnych
tizované zmény prevodovych pomeért navic
skvéle ladi se spiSe klidné&j$im charakterem
naftu spalujicich motord.

Po Sesti letech od premiéry prvni generace
dvoulitrového turbodieselu Subaru mtze
byt tento motor spojen s automaticky radici
pievodovkou. Subaru pouZilo sviij osvédéeny
Lineartronic, tedy bezestupriovou pievodov-
ku CVT, kterou dosud pouZzivalo pouze ve spo-
jeni se zaZehovymi motory. Tato kombinace
mad premiéru v modelu Outback a jiZz nyni je
vice nez jisté, Ze se postupné objevi i v dalSich
modelech. Nebylo by to ale Subaru, kdyby
jen vzalo nékde ve svém skladu prevodovku
a napasovalo ji na vznétovy Boxer. Japonska



SUBARU OUTBACK 2.0D
LINEARTRONIC

Motor:
plochy zaZehovy ¢tyfvalcovy
turbodiesel Boxer, 1998 cm?
Vykon:

i 110 kW (150 k)/3600 min

To€ivy moment:
350 Nm/1600-2400 min"'

4 Zrychleni 0-100 km/h:
9,5s

T = 2 < el Nejvyssi rychlost
Predni &ast nyni plsobi« 5 T F g e gy 195 km/h
nizsim dojmem - =" 2 A Y : . h : b

Ly h

= L= j%
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moxern. N
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S plochym vznétovym Boxerem je
bezestuprfiové prevodovka Lineartronic
velmi povedené sladéna

at s W

znacka si na tomto spojeni dala hodné zalezet
a Outback, vybaveny timto hnacim ustrojim,
doznal pomérné velkého mnoZstvi zmeén.

Pro vznétovy motor Subaru pouZilo prevo-
dovku ptivodem z Foresteru XT, tedy s vétSim
hydrodynamickym ménicem, ktery si snadno
poradi s to¢ivym momentem 350 Nm. Jde
o0 aktualizovanou verzi prevodovky Linear-
tronic, kterd se vyznacuje tencim hlavnim
fetézem s vétSim poctem ¢lankd. Tato zména
umoznila zvétSeni rozsahu prevodovych po-
meért. Tolik prozatim teorie, nyni nastava cas,
usednout do Outbacku modelového roku 2014
s oznacenim 2.0D Lineartronic.

INVENTURA POHLEDEM
Uz kdyZ se k automobilu bliZim, vidim, Ze
nastalo nékolik zmén v jeho vzhledu. Nova
je maska chladice a svétlomety maji cerné
vnitfni plochy. Vyrazem se ted Outback
trochu pribliZil dravosti mensiho typu XV.
Bronzova metaliza Outbacku vysloveneé slusi,
auto, které je na fotkach, je ale navic vyba-
veno specidlnim paketem origindlnich stres-
nich nosi¢l, s nimiz zajimavé ladi masivni
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Praktické stfe3nf liZziny Ize
.z podélné polohy snadno
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- 5,
~n Wy
4

prahy se ,,zubatymi“ prolisy a tmavé lakova-
né kola. Celek plisobi hodné dobrodruznym
dojmem s jemnou davkou amerického stylu.
Zmiriované stfes$ni nosice jsou praktickym
dopliikem. V zdkladni pozici to jsou bézné
podélné liziny, na které 1ze pripeviiovat dalsi
nastavce, kdyz je ale potfeba, je mozné tyto
hlinikové profily odjistit a upevnit je napfic¢
- tak samy o sobé vytvori pfi¢né nosniky,
¢imz odpadd nutnost vozit konvenéni stre$ni
nosice.

Po nastoupeni do Outbacku sledujete svét
z vy$§i pozice, jakd odpovida voziim SUV. VSu-
de kolem je dostatek prostoru, sedadla maji
Siroké mozZnosti nastaveni, a tak je Zivot v in-
teriéru tohoto vozu velmi prijemny. Outback
také uvnitf vypada k svétu. Velky barevny
displej mezi pristroji slouzi i jako ekonomér
a automobilu doddva nddech moderny.
Rychle fungujici naviga¢ni systém s velkym
dotykovym barevnym displejem je kompletné
v ¢eském jazyce, coz plati také pro hlasové
povely, kterymi ke své posadce promlouva.
Vybava zkou$eného vozu je velmi bohata,
takze je k dispozici prakticky vSechno, co
Outback nabizi, véetné sklenéného stiresniho
okna a kvalitni audiosoustavy. Kdo by chtél
jesté vice, musi uz séhnout pouze po nabidce
prisluSenstvi.

DOKONALE SLADENY CELEK
Jsme tady ale kvtili tandemu motor-pievo-
dovka. Vznétovy Outback prekvapuje nizkou
hluénosti, ktera zaujme ihned po nastarto-
vani. Ta je dtsledkem dikladnéjsi izolace
motorového prostoru pomoci zna¢ného
mnozstvi hluk absorbujicich materiall, které
se objevily na pficce mezi prostorem pro
posadku a motorem. Celni sklo vznétovych
verzi dostalo izola¢ni folii, kterd je dalsim
ucinnym prvkem pro potla¢eni hluku motoru,
v tomto pripadé, jak se pozdéji ukazuje, slouzi



ce VErit &

t .. [ {
vznétovy Outback posunula

i

Nasdvaci otvor v pridi
prozrazuje vznétovy -

také pro omezeni aerodynamického hluku pfi
jizdé vyS$Simi rychlostmi.

Vyhoda ploché koncepce motoru typu Bo-
délce motoru, ale také v jeho kultivovanosti.
Pravé boxer je jedinou zcela vyvaZenou kon-
cepci pro Ctyfvalcové motory. Tato vlastnost
se projevuje ve vSech otackach, veetné volno-
béhu, pritomnosti jen minimdlnich vibraci.

Skoro se aZ nechce vérit tomu, do jaké
polohy prevodovka Lineartronic vznétovy
Outback posunula. Nejde ted o dynamiku, ale
spiSe o styl jizdy. Testovaci svezeni za¢ina ve
mésté, kde je tato zména charakteru asi nej-
zfetelnéjsi. Motor totiZ tvori s prevodovkou
dokonale sladény celek. Zapomerite na Sku-
bani béhem akcelerace nebo pfi podfazovani,
kterému se u vznétového motoru s manual-
nim Fazenim v podstaté nevyhnete, Linear-
tronic motor dokonale ,,vyZehli“. S urcitou
nadsédzkou se zd4, jako byste méstem projiz-
déli na néjakém neviditelném gumovém lané,
které vas zcela plynule a bez sebemensich
vrtochd jemné protahuje ulicemi a plynule
vas rozjizdi. Sametovy jizdni zaZitek s auto-
matickym vznétovym Outbackem ve mésté

vybizi k pfirovnani s modernimi hybridnimi
nebo dokonce elektfinou pohdnénymi auto-
mobily. Kultura projevu testovaného vozu
byla skute¢né na mimoradné urovni.

Dobrou zpravou je, Ze pokracuje i na
venkovskych otevienych silnicich. Zde 1ze
pozorovat zajimavou vlastnost prevodovky
Lineartronic, kterd je zatim soucdasti pouze
jejiho spojeni se vznétovym motorem. Kdyz
jedete umirnéné a v poklidu, hnaci ustroji
je plynulé a zcela bez razli - stejné, jak jsem
popisoval pri jizdé po mésté, moznd s tim roz-
dilem, Ze motor ve vysSich rychlostech vytaci
do preci jen vétSich otdcek. V praxi pfi tomto
uvolnéném stylu jizdy vlastné ani nevite, jaky
motor vas pohani vpred.

Situace se ale méni, jakmile zac¢nete
intenzivnéji Slapat na plynovy pedal. Subaru
udavd, Ze zmeéna nastava, jakmile seSlapu-
jete plynovy pedal na vice nez 65 %. V ten
okamZik se prevodovka pfepne do sportov-
niho rezimu a postupné fadi sedm pevné
prednastavenych pievodovych poméri. Diky
tomu se spolu s akceleraci zvySuji také otacky
motoru, coZ neni u konvenc¢nich bezestuprio-
vych pirevodovek bézné. Soucasné to plsobi

Cerné vnitini plochy
svétlometl jsou jednou
z novinek modelového
roku 2014

2
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Tmava’ kola dodava
Outbacku zajimavé
individualisticky vyraz -

PFeplfiovany plochy motor
ma mezichladi¢ tradi¢né
umistény nahore

nosici ladi’i ,vykousané”
prahy

velmi prirozenym dojmem. Pfevodovka si

v tomto rezimu podfazuje pred zatackou,
takZe ve vyjezdu ma vzdy pripraven vhodny
prevod. Celkové je tieba naladéni prevodovky
—a predevsim jeji sladéni s motorem — oznacit
za velmi povedené a nutno dodat, Ze pri
rychlejsi jizdé v urcitych mezich i zabav-

né. Vyuzivani predvolenych prevodovych
pomeértl je mozné také pii jizdé v manudlnim
rezimu, kdy lze chovani prevodovky oznacit
jednoduse dvéma slovy: prosté funguje.

Jizda po dalnici dokaZe ukonejsit sméro-
vou stabilitou i nizkou hlu¢nosti. Po roviné
vznétovy automaticky Outback toc¢i pribliZzné
2100 min™ (to je méné, neZ u manualni pre-
vodovky), jakmile vSak prijde kopec, otacky
se pro jeho kompenzaci mirné zvysi. V tomto
rezimu automobil spotfeboval pfibliZzné
71/100 km, béhem celého testu primérna
spotfeba neprekrocila ani pri sportovnéjsim
stylu jizdy hranici 8 1/100 km.

S JISTOTOU NA SILNICI IV TERENU
Silnou strankou Outbacku je jeho podvozek.
Vzhledem ke svétlé vySce 200 mm zaujme
svym chovanim pfi jizdé na béZnych silni-

cich. Ve srovnani s manudlnim fazenim je
prevodovka Lineartronic t€Zsi (+53 kg), a tak
Subaru v rdmci své peclivosti této odliSnosti
prizpisobilo i naladéni podvozku. Celkové na-
staveni vozu je pfijemné tvrdsi a na 17palco-
vych kolech zaujme rychlosti, s niZ je schopné
projizdét viechny druhy zatacek. Az v limit-
nich situacich se plynule projevuje prirozena
nedotdcivost, na druhou stranu jsou ale tyto
ani nepriblizi.

Subaru u spojeni Boxer Diesel a Lineartro-
nic upravilo chovéani vicelamelové elektro-
nicky ovladané spojky, kterd fidi rozdéleni
tofivého momentu mezi ndpravy a je soucasti
skiiné prevodovky. Spojka je oproti zaZehové
verzi 2.5i 0 jednu lamelu zesilend. Ovladani
spojKky je nyni komplexnéjsi a pracuje na
zakladé celé fady informaci, pochdzejicich
z Cidel stabiliza¢niho systému. Napriklad pii
rozjezdu je okamZité po seSldpnuti plynového
pedalu spojka sepnuta, takze jesté diive, nez
k ni dorazi sila motoru, je pripravena prena-
Set ji na obé napravy.

Kratky vylet mimo zpevnéné cesty potvr-
terénnich pasazich je napriklad ve srovnani
s Foresterem znat vétsi omezeni delSim prednim
previsem a rozvorem naprav, avsak kdyz se
rozmérdm prizplisobite, poznate, Ze pohon
vSech kol ve spolupréci se stabiliza¢nim systé-
mem dodéva to¢ivy moment piesné tam, kam
je potteba. A ani v situacich, kdy mdte protilehla
kola na terénnim zlomu odlehcend, se nemusite
bat, Ze se nerozjedete a sila motoru ,,utece“ koly,
kterd jsou ve vzduchu. Pfevodovka Lineartronic
byla i v terénu vitanym pomocnikem, protoZe
umoznila velmi jemné manévrovani v ndro¢néj-
Sich situacich, které by s manudlnim fazenim
bylo mozné pouze za cenu jizdy ,,pres* spojku.
Na robustnost bezestupriové prevodovky
Subaru, ktera ma vlastni chladi¢ oleje, upo-
zornuje i schopnost taZzeni brzdéného privésu
o hmotnosti az 1700 kg, coZ je stejnd hodnota,
jako v pripadé manudlni verze.

OPTIMALN{ VOLBA
Na Subaru Outback 2.0D Lineartronic se
prosté cekalo. Svezeni ukdzalo, Ze rozhodné
maé wnezastupitelné misto v nabidce své
znacky. SpiSe neZ z pohledu spottreby paliva
me tato kombinace zaujala celkovou lehkosti
jizdy, prirozenou dynamikou a sametovym
projevem, které se opiraji o u¢inné vyuzi-
vany to€ivy moment vznétového motoru. Je
jasné, Ze Subaru siina ladéni tohoto modelu
dalo velmi zdleZet. Z mého pohledu je volba
optimalni verze modelové rady Outback nyni
0 néco snazsi...



Pfidani pfevodovky
Lineartronic ke vznétovému
motoru dodalo modelu
Outback novou krev do Zil
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Vitéznou jizdu sez6nou
zavrsil Vojtanen titulem!

V dobdch Ceskoslovenské federace se ¢asto pouzivalo heslo ,,od
Sumavy k Tatrdm* to ale letos Subaru Czech Duck Racing Team tak
trochu pozmenil k obrazu svému. Své prvni letoSni vitézstvi mezi
produkénimi vozy v Mezindrodnim mistrovstvi Ceské republiky

v rally totiZ sice posddka Vojtéch Stajf-FrantiSek Rajnoha dobyla

prdvé na Sumavé, jejich ispésnd cesta za titulem ale byla uzaviena
na Moravé ve Zliné.

PFi Rallye Cesky Krumlov

se Stajf s Rajnohou museli
vyporadat nejen s obtiZnosti
nocnich testd, ale i s nevlidnym
destivym pocasim

USPESNE JARNI BITVY

ZEJMENA S MIFKOU
Na zacétku roku jesté nebylo zcela jasné,
jakou prioritu bude mit pro leto$ni rok lidr
Subaru Czech Duck Racing Teamu, tedy
Vojtéch Stajf. Ten vynechal tivodni soutéz
narodniho Sampiondtu konanou v Rakous-
ku a naopak se i se spolujezdkyni Petrou
Rihakovou vydal sbirat zkuSenosti na sever
Evropy. Duben jej jiz zastihl na zasnéZené ji-
hoceské Rally Vrchovina, kde dokonce s no-
vym spolujezdcem FrantiSkem Rajnohou
vyhrdl svou tfidu. To byla jakasi predzveést
jejich dalsiho ui¢inkovani v sezéné 2013.

V dubnu se konala i nejstarsi soutéz
u nés, Rallye Sumava Klatovy. Pro ni si sta-
novila posédka Stajf-Rajnoha jednoznaény
cil — pokusit se vyhrat svou tfidu 3. A tento
cil se podarilo splnit azZ necekané snadno.
Viz s novym designem se sice v ivodu
trochu trépil diky nevhodné zvolenym
pneumatikdm, od druhé poloviny patecni
etapy uz ale posadka svou tfidu zcela ovla-
dala a vyhrdla v prestizni tfidé 3 jedenéct
rychlostnich zkouSek za sebou. ,,Musim
rict, Ze mdm velkou radost, letos se ndm
klatovska soutéZ velmi vydarila. Dosdhli
jsme kyZené mety a mohli oslavit prvenstvi
mezi produkcnimi vozy,“liboval si v cili
devétatticetilety pilot.

,UZ od startu bylo zndt, Ze jsem od zacdtku
kalenddrntho roku startoval hned na nékolika
soutéZich, kde jsem uz pred Sumavou odzdvodil
uz velkou porci ostrych kilometrii - citil jsem
se na trati zkrdtka dobre. Jediné komplikace
jsme si sami trochu pridélali v pdtek, kdy jsme
méli nepresnou predpovéd pocasi a oCekavali
dést o néco pozdéji. Od druhého testu uz jsme
ale méli obuto sprdvné a poté, co jsme si i na
gumy zvykli, uZ to bylo mnohem lep$i, pneu-
matiky Pirelli fungovaly skvéle. Na klicovém
,Kordbu‘ jsme pritlacili na pilu a byli poprvé
nejrychlejsi ve tridé, pak uz jsme tempo drZeli.
Diky tomu jsme se zdhy dostali do Cela tiidy
a vytvorili si urcity naskok pred souperi. Na
prvnim sobotnim testu jsme se jesté rozhodli
tempo udrZet a vyplatilo se — odstup za ndmi
se jesté navysil. Poté jsme uZ mohli jet v klidu
a v nékterych rizikovéjsich mistech i malicko
ubrat. Tre$nickou na dortu byla v cili kromé
prvenstvi ve tridé i pdtd pricka v celkovém
poradi,“ usmival se Stajf v Klatovech.

Pred nasledujici ceskokrumlovskou soutézi
bylo zfejmé, Ze velkym soupefem pro Stajfa
bude zejména Radek Mifka. Tento jezdec ji-
hoceskou rally dobfe znd a mél na své strané
ivyhodu v podobé bodi navic z lednového ra-
kouského entrée naseho Sampionétu. Na jihu
Cech se odehrala mezi obéma jezdci velmi
vyrovnand bitva o vtefinky. Opét prselo, opét

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: FRANTISEK DUSEK

se Subaru Czech Duck Racing Teamu nepo-
darilo idedlné zvolit pneumatiky, a v patecni
etapé z toho rezultovalo dil¢i vitézstvi pro
Mifku. Stajf se svym Subaru Impreza WRX
STI ale v zavéru dne sniZil ztratu na pouhych
pét vtefin, v sobotu pak uz svého soupere
predskocil. Vyhral pak kromé etapy také svoji
tridu v celkovém hodnoceni soutéZe, k tomu
ale letoSni, ponékud nespravedlivy systém do-
madciho Sampionétu neprihlédl, a oba rivalové
si z jihu odvazeli domt shodnou porci bodd.

LETNI POSUN DO CELA SAMPIONATU
Néarodni Sampionat ma posledni léta celkem
zabéhany rytmus, v jehoZ rdmci Cerven tra-
di¢né smeéruje zavodniky do Hustopeci. Také
byva velmi obvyklé, Ze prévé jihomoravska
soutéz je v ramci Mezinarodniho mistrovstvi
Ceské republiky v rally tou nejtropict&jsi.
Iro¢nik 2013 tento trend potvrdil, i tentokrat
ale patecni etapu zmaécel letosni tradi¢ni
souputnik domdcich rally — dést. Ten ale
tentokrat Subaru Czech Duck Racing Team
nikterak nezaskocil, posadka Vojtéch Stajf-
FrantiSek Rajnoha ve své kategorii soutéz
zcela ovladla a poskocila ve tridé 3 i do Cela
pribézného poradi Sampionatu. I kdyZ jsme
se nedockali prilis tésnych soubojit se souper,
musim rict, Ze to byla téZkd a hezkd soutéz. AZ
na dva ndznaky jsme se navic vyhnuli krizo-



vym momentuim, divdkiim jsme se v nékterych
mistech snaZili i predvést trochu atraktivnéjsi
priijezdy,“ pochvaloval si v cili soutéZe Stajf

a zamyslel se nad pribéhem sezény: ,Mdme
za sebou pét bezproblémovych soutéZi v radeé,
zjevné se zurocuje dlouholetd prdce a je zndt,
Ze uZ jsme ziskali s timto modelem Subaru
hodné zkusenosti a Ze jej mechanici dokdZou
perfektné pripravit. Je fajn také to, jak dobre
fungujeme jako tym, kde kazdy md svou ulohu
—napriklad my s FrantiSkem uZ skvéle spolu-
pracujeme v auté, coz bylo vidét i na kvalitnim
rozpisu. Vybornd je i parta mechanikii, k tomu
ndm Marcela Ehlovd tentokrdt chystala doko-
nalé zazemi v servisni zoné a i Vldda Zelinka
a Petr Behro v roli ledovych Spionii‘ doddvali
perfektni informace o stavu trati. Zkrdtka to
byla v Hustopecich radost zdvodit... tedy aZ na
jednu drobnost. Auto se ndm v horkém pocasi
prehrivalo, takZe jsme méli pordd zapnuté
topeni a ja si ptipadal chvilemi jako fakir na
Zhavém uhli, “ postéZoval si devétatricetilety
jezdec, jemuz ale zminéné ,horké chvilky“
nikterak nepokazily radost z prvenstvi.

hou na ¢ervencové Bohemii. Vlastné poprvé
v prubéhu leto$ni doméci sezény zazlobila
technika Imprezy a posddka se musela chvil-
ku obejit bez pouZivani spojky, poté pro zmeé-
nu jet is prasklou poloosou. ,,Ani tentokrdt

to vSak nebylo fatdlni a dokonce i s prasklou
poloosou jsme ve tridé byli nejrychlejsi. Vybo-
jovali jsme nakonec na Bohemii i dalsi celkové
prvenstvi ve tride, z letoSnich naSich vitézstvi
Vétsi radost, pred ndmi navic skoncily pouze
specidly kategorie Super 2000. Pfipomnélo mi
to proto rocnik 2005, kdy na Rally Bohemia
byly rychlejsi nez my pouze drahé vozy WRC,
startujict navic tehdy ve zvldstni klasifikact,
tésilo Vojtécha Stajfa.

MISTRI!
ﬂspéch v Mladé Boleslavi znamenal, Ze
k vytouZenému titulu chybél v poloviné léta
barvam Subaru uz jen krcek. Tymové Gcin-
kovéani na slavné Barum rally tedy mélo jasny
ukol. Vojtéch Stajf s Frantiskem Rajnohou uz
na uvodni méstské superspecidlce byli mezi
produkénimi vozy doméciho Sampionatu vi-
bec nejrychlejsi a ziskali dokonce skalp poz-
déjsiho vitéze Miroslava JakeSe. Dafilo se jim
také v uvodu obou etap, kdy na jednotlivych
rychlostnich zkouSkach dvakrat zaujali pozice
v prvni trojici své tfidy, shodné v obou eta-
péch je ale také nédsledné potrépily transmise
jejich auta. ,Nastésti ndm v sobotu poslouZil
Viiz i pies zminéné problémy s transmisemi
porad jesté natolik dobre, Ze jsme v hodnocenit
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Na poslednim zavodé
'Rallye Pfibram svym
|startem posadka
podékovala vsem,
'kdo ji pomohli k zisku
lleto3niho titulu

Vojta Stajf nasli
. L rx Coax s FrantiSkem Rajnoh | -
etapy vybojovali pdtou pricku ve tiidé (z jede- > HianES e Sa OO |

Ispolecnou fec velmirychle -
|a celkovych Sest start(i ” .
pretavili v pét vitézstvi

ndcti klasifikovanych) a s ni i body potiebné

k dosazeni titulu,“ nenechal si pokazit nadladu
novopeceny mistr republiky Vojtéch Stajf.
Ten také neskryval dojeti: ,Samozrejmé mdam
ohromnou radost, je to odména za dlouhé roky
zdvodeéni. Mezi produkénimi vozy jsem stravil
tFindct sezon, a od Rallye Sumava 2005 to bylo
vZdy za volantem vozu Subaru Impreza. Jsem
proto Stastny, Ze se pravé mné podarilo vybo-
jovat pro znacku Subaru prvni titul v historii
naseho ndrodniho Sampiondtu v rally, pro
Subaru Ceskd republika je to ode mne ddrek za
dlouhé roky podpory, které se mi od této spo-
le¢nosti dostdvalo. Mdm spocitdno, Ze ze svych
136 odpilotovanych soutéZi jsem jich stravil 87
pravé za volantem vozii znacky Subaru, a to uz
je péknd radka.

Samozrejmé dik patri i nasim dal$im part-
nertim a také regiondlnim dealeriim znacky
pro zdvodeni je podpora a tolerance ze stran
nasich rodin v cele s manZelkami a Zivotni-

mi partnerkami, vZdyt jsme velice casto na
cestdch a mimo domov a zkrdtka to s ndmi
neni snadné. V tymu mdme i skvélé mechani-
ky v Cele s Pavlem Janouskem, chvdlit musim

i externi spolupracovniky — pana Albrechta,
ktery motory stavi a Micka Kehla, ktery je ladi.
Také Honzu Kubicka, ktery se ndm stard o pod-
vozek, Rostu Saska, ktery zajistuje kvalitni
tlumice Reiger, samoziejmé velkou pomoc na
cesté k titulu jsme citili i od vSech dalsich ¢lenit
realizac¢niho i medidlniho tymu, opravdu nerad
bych na kohokoliv zapomnél. Krdsné bylo

letos i fandéni nasich priznivcii, dokonce na
Barumce jsme zahlédli i transparent s ndpisem
Mistri, i to nds ohromné povzbudilo. Byla to
krdsnd sezéna, vS§em za ni patri opravdu veliky
dik a uZ ted se tésim, jak to v zavéru roku se
vSemi oslavime!*

Vojtécha Stajfa tak dovezl hatchback
Subaru Impreza WRX STI k titulu domdaciho
Sampiona prestiZni kategorie produkénich
vozu (v absolutnim pofadi mistrovstvi skon¢il
tésné za Sestici specidld $2000), a protoZe jej
v celém Sampiondtu navigoval z pozice spo-
lujezdce FrantiSek Rajnoha, patfi zaslouzené
titul i jemu. Nezbyva nez obéma z nasi strany
vyslovit velikou gratulaci!

e
Jiz po prvni etapé Barum Rally
se cely tym mohl radovat
ze zisku letoSniho mistrovského titulu
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V letoSnim Mezindrodnim mistrovstvi
Ceské republiky v rally suverénné ovladl
tridu 3 (patfici produkénim voztm)
Vojtéch Stajf, do prvni pétice celkového
poradi se ale vesel také Tomas Razicka.
Moravskému jezdci nejlépe vysla cervno-
va Rally Hustopece, kde obsadil ve tfidé
sttibrnou pricku a doplnil tak double voz
Subaru Impreza WRX STI. V absolutnim
poradi byl sedmy, coZ pro néj znamenalo

to nejsou jen
Stajf a Kalista

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: FRANTISEK DUSEK

Nesporné nejveétsi domdct
uspéchy znacky Subaru majt

v letosni sezoné ceského
motorsportu na svém konté
soutéZdci Vojtéch Stajf se
spolujezdcem Frantiskem
Rajnohou a také Jiri Kalista
navigovany Michalem Sofrem.
Obé tyto posddky dobyly
mistrovské tituly ve velmi
vyznamnych kategoriich
rallysportu, a to navic s velkou
prevahou. ProtoZe o nich ale
piSeme podrobnéji na jinych
strdnkdch naseho magazinu,
veénujme se tentokrdt v nasem
pravidelném prehledu domdcich
sportovnich aktivit znacky
Subaru zejména vykoniim jinych
zdvodnikil.

=

R .'

nejlepsi umisténi v dosavadni kariére. Solidné
se Ruzickovi vydarila i ceskokrumlovska sou-
téZ, kde obsadil ve tfidé patou pricku, bohuzel
ve zbytku sezény uz se trapil a na tyto vykony
nenavazal. Podobné stfidavé vykony pred-
vadél i Martin BuS. Junior z Krkono$ sbhiral
cenné zkuSenosti i na nékterych zahrani¢nich
soutézich, nedarilo se mu ale dojiZzdét do cile.
Nejcennéjsi vysledek si tak pripsal na domaci
Rally Bohemia, kde ziistal ve tridé jen tésné za
stupni vitéza, jarni klatovskou soutéz dokon-
¢il mezi produkénimi vozy jako Sesty.

0 v v

Zatimco RuZicka a Bus stfidali v sezéné
uspéchy a zklamdni, u Lumira Firly tomu bylo
zcela naopak. Severomoravan byl v dojiz-
déni do cile uplné stoprocentni a dva starty
v rdmci Mezinarodniho mistrovstvi promeé-
nil v tak mocny bodovy pridél, Ze byl Firla
v celorocnim hodnoceni tfidy sedmy. Uspél uz
na lednové rakouskeé Janner Rallye se starSim
modelem Imprezy, pro téZkou srpnovou
Barum Rally uz mél k dispozici moderné&;jsi
hatchback. No a i premiéra s nim dopadla
skvéle! Firla si sice chvili pfivykal na novou
techniku, poté se ale dostal do dobré formy
a vybojoval své dosud nejlepsi umisténi na
této dlouhé soutézi, trinactou pricku. Ve tridé
to znamenalo cennou patou pozici, se kterou
tak mohl byt nadmiru spokojen: ,,Samoziej-
me se z vysledku radujeme! Postupné jsme
zrychlovali a posouvali se i ve vysledcich.
Druhy den jsme zase na mokrém povrchu
opét trochu zvolnili, musel jsem najit spravny
zpusob jizdy na novém typu pneumatik, navic
s vysledkem uZ se nedalo moc hybat. Auto
fungovalo skvéle a i nékteré spiSe preventiv-
ni vymény zvladl tym skutecné perfektné,
musim mechaniky moc pochvalit. Jedinou
vétsi casovou ztratu nam pti soutéZi zpasobil
defekt, Zddné dalsi potiZe nenastaly. Konec¢né
umisténi bereme vSemi deseti!“

Na popularni Barumce dojel hned za Firlou
nestarnouci Marcel Tucek, ktery si prave pro
tuto soutéZ a také pro cervencovou Bohemii
zapujcil také techniku Subaru. Urcité se mu
to vyplatilo, vZzdyt pravé body z téchto dvou
podnika ¢inily vic jak polovinu jeho letosniho
bodového pridélu v ndrodnim Sampionatu.
No a v jeho kone¢ném uctovani nakonec
tfiapadesatiletému jezdci z Chodska patfila
ve tfidé 3 skvéla bronzova pricka! Ta dala
vzpomenout na jeho vysledky z ddvnéjsi
minulosti, kdy se stal ve své kategorii dokonce
nérodnim Sampionem.

Asi nejvétsi fanclub v minulé sez6né sprintra-
lly méla sympaticka posadka Josef Zimmer-
mann-Pavel Zalabdk. Severocesi si pro rok
2013 poridili Subaru Impreza N12 s rodokme-
nem se zapisem legendarniho Emila Trinera.
V uvodu sezony se s vozem postupné szivali

a s vysledkem byli spokojeni pouze na domaci
Rally Luzické hory, kde obsadili ve tfidé patou
pricku. Letni podniky jim ale vySly mnohem
1épe. V Pacejoveé byli ctvrti, no a v Jesenikach
se konecné dockali i tzv. pédiového umisténi —
pattila jim v cili v téZké konkurenci produk¢-
nich vozu treti pricka. Tamtéz dosahl na své
nejlepsi umisténi v sezoné také Zdenék Zdra-




hala, dalsi vozy Subaru dovedli do Sternber-
ského cile i Petr Kacirek a Dan Suchy. Zdraha-
lu tento vysledek postrcil az do prvni desitky
prubézného poradi Sampionatu produkénich
vozU, jesté pred nim ale v kone¢ném poradi
figuruje Milo$ Vagner. Tento Mladoboleslavan
predvadeél v sezoné vyrovnané a spolehlivé
vykony, vsadil na spolehlivost a vZdy uvidél
cil! Nékolikrat se podarilo bodovat také Mila-
nu Samesovi a Zderiku Pokornému.
Samostatnou kapitolou je zkuSeny Jaromir
Tomastik. Ten opét nékolikrat predstavil na
trati ,,sprintG“ starsi viiz Subaru Impreza
WRC, ne vzdy se to ale setkalo s uspéchem.
V uvodu sezény ukoncil zasnéZenou Rally
Vrchovina névstévou prikopu, na domdci
Kopné se pak zastavil o strom. Lépe se mu da-
rilo v Hrddku nad Nisou, kde soutéZ dokon¢il
jako devaty a zejména na ValaSské Rally. Tam
se starSim modelem Subaru obsadil skvélou
druhou pricku celkového poradi. Paradoxné
nejspolehlivéjsi vykon v sezéné Tomastik
zaznamenal na tfidenni Barum Rally, kterou
s Imprezou tfidy 3 dokonc¢il na sedmé pricce
své kategorie.

O DU ZARI BER
Také ve slovenskych rally se letos darilo
vozUim Subaru. Nejvice to §lo Subaru Impreza
R4, se kterym Jézef BéreS ml. vybojoval
dokonce mistrovsky titul ve tfidé 2 (a s nim
i celkovou treti pricku v absolutnim poradi
Sampionatu). Na Rally PreSov a Rally Tatry
Béres (u nas dobre zndmy) ziskal dokonce dvé
druhé pricky konecného poradji, a to v kon-
kurenci speciald Super 2000 a WRC. Na obou
zminénych soutézich jej na stupnich vitéz
doplnil se shodnym vozem Subaru Impreza
R4 i dvakrat tfeti Madar Hadik, jenZ také ab-
solvoval cely slovensky Sampionadt a ve tridé 2
se stal vicemistrem. Se Subaru pro zménu ve
tridé 3 se v mistrovstvi Slovenska prezentoval
Mario Csente. Tento jezdec vybojoval v pribé-
hu sezény jedno prvenstvi ve tiidé a i nékolik
dals$ich umisténi na stupnich vitézd, odménou
mu byla tfeti pficka v hodnoceni sezény. Na
Rally Lubenik se za volantem Subaru Impreza
objevil i Bedfich Habermann, ktery byl kdysi
vicemistrem Slovenska a ktery se na soutézZni
traté vratil po dvandctileté pauze. Navrat
se mu vydaril a v Lubeniku obsadil ve tfidé
¢tvrtou pricku.

Jak vidno, vozy Subaru zdarné bojuji na
mnoha frontdch, a i kdyZ néktefi z jejich
pilotd méli letos ponékud smolnou sezénu,
nevzdavaji se a uz ted premysleji o sezéné
2014. Ta by méla byt pro znacku s hvézdami
ve znaku opét velmi pestrd a my véfime, Ze
bude i uspésna! ]

e —————
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J. Zimmermann-P. Zalabak
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Subaru BRZ se po loriské
— zkuSebni sez6né na japonskych
okruzich letos nebyvale dafFilo

Druhé misto ve tfidé na
Ctyriadvacetihodinovce Nirburgring
bylo pro tym STI spiSe zklamanim

Sestava Andreas Aigner-Barbara '.'-:.‘
Watzl - Subaru Impreza zafi jako
hvézdy v emblému Subaru

-
A Barbafre to navic opravdu
slusi, uznejte...

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: SUBARU MOTORSPORT
1 ——

Subaru oslavilo
premiérové prvenstvi BRZ,
1 v rally patri do Spicky

produkcnich vozu

UZ v poloviné roku 2013 bylo ziejmé, Ze i tuto sportovni
sezonu si znacka Subaru bude moci zaradit do seznamu
téch uspésnych také na mezindrodnim poli. V japonském
seridlu dosdhla posddka vozu Subaru BRZ na prvni vitézstvi
a dari se ji také v rally. VZdyt jen v nasi republice dosdhla

na dva mistrovské tituly a podobné tispésné si vedla tieba

v sousednim Polsku ¢i v dalekém mater'ském Japonsku.

V mezindrodnim méritku je v soucasné dohé
asi nejvétsi osobnosti znac¢ky RakuSan Andre-
as Aigner. Toho jezdce si dobfe pamatujeme
iunas aneni divu - byl pred lety vybran
krajanem Baumschlagerem jako jeden

z velkych talentti pro tehdejsi Red Bull Junior
Team a hned ve své prvni sezéné se ucastnil

i dvou soutéZi ¢eského Sampionatu. V Pribra-
mi se tehdy uvedl dokonce prvenstvim mezi
produkénimi vozy hned na tvodni rychlostni
zkousce, brzy nato ale sviij mladicky elan
nedokdzal zkrotit a s vylomenym kolem od-
stoupil. Ostatné vzestupy a pady jej provazeji
vlastné po celou kariéru. Dosahl az na titul
mistra svéta, brzy poté se ale ze soutézniho
prostiedi zcela vytratil a teprve ted se zda,

Ze naSel stabilni zdzemi. Uchytil se u tymu
Stohl Racing a s jeho vozem Subaru Impreza
R4 Uspésneé bojuje o predni pricky v ramci
Production Cupu Mistrovstvi Evropy. JiZ

v minulém roce v klasifikaci PV $ampionatu
IRC obsadil tfeti pricku a letos se mu dafi jeSté
l1épe. Na Korsice navazal na prvenstvi z jarni
soutéZe na Kanarskych ostrovech a opét byl
mezi produkénimi vozy nejlepsi, v Belgii pak
ale po vlastnich chybéch obsadil aZ ¢tvrtou
pricku. Nejlépe mu vysla zérijova Chorvatska
Rally. V ni znovu prevélcoval celou konkuren-
ci produkénich vozl a v absolutni klasifikaci
obsadil fantastickou druhou pricku. Porazit
jej dokazal pouze mistr Evropy Kopecky

s tovarnim specidlem S2000. Aigner si z Chor-
vatska odvezl i cennou Colin McRae Flat Out
Trophy, udélovanou porotou za nejvyraznéjsi
vykon v soutéZi a posunul se do Cela evropské
Kklasifikace PV.

ANDREAS AIGNER

*24.9. 1984 Leoben (Rakousko)
Debut v soutéZich: 2004

Prvni start v MS: Kypr 2005
Rally Deutschland 2006:

6. (Skoda Fabia WRC)

Mistr svéta v produkénich vozech 2008

7.v Barum Rally 2012 (Subaru Impreza R4)
2. v Chorvatské Rally 2013

(1. v PV, Subaru Impreza R4)

Na nékterych evropskych soutéZich se letos
s vozem Subaru Impreza R4 objevuje i Madar
Andrés Hadik. Ten obsadil v Chorvatsku vel-
mi dobrou Sestou pricku absolutni klasifikace,
jeSté vice si ale ceni vykonu z Belgie. Na tézké
Rally Ypres dokazal zastoupit chybujiciho
Aignera a barvy Subaru dovedl azZ k stfibrné
pricce mezi produkénimi vozy. Hadikovi se
dafiiv domdcim i ve slovenském Sampiona-
tu, naopak Barum Rally ukon¢il hned v uvodu
havarii. Ve Zliné se predstavil i velezkuSeny
Japonec Arai, ani jemu ale nebylo dopiéno vi-
dét cil té7ké soutéZe, mnohem lépe si ale vedl
na dalSich soutéZich mistrovstvi Evropy v Pol-
sku a predevSim v Rumunsku. Na Sibiu Rally
Romania totiZ exmistr svéta obsadil skvélou
treti pricku celkové klasifikace (pochopitelné
vyhral poradi produkénich voza) a opét tak
prokazal, Ze jeSté nepatfi ,,do starého Zeleza“.

VSECHNY KOUTY SVETA VIDAJf

USPECHY SUBARU
Vozy Subaru si stale dobfe vedou také
v mnoha narodnich Sampionatech, zejména



Toshi Arai je stale rychly,

v téch, kterym dominuji obtiZné traté. Takovy
Island, tam na mistrovské soutézi s ndzvem
Skagafjardarrall bylo ze tfinacti voz{, které se
vibec dostaly do cile, hned jedenact Subaru!
O néco bliZe je ndm Norsko, kde jsou dale
produkénim vozim Subaru Impreza vérni
Andres Grondal i Sveinung Bieltvedt, dobie
zndmi i ze soutéZi mistrovstvi svéta. Pravé tito
dva na severu pravidelné obsazuji pozice na
stupnich vitézi i v absolutnim pofadi, a po-
kud absentuje Mads Ostberg s vozem WRC,
dokdZou (tak jako na neddvné Rally Hedemar-
ken) soutéZe i vyhravat. V patdch maji navic

i talentovaného Pedera Oksetera, jehoz ale

na poslednich soutéZich trapila technika jeho
imprezy. Z dalSich zemi jmenujme namatkou
tfeba Kostariku, kde svét rally ovladd rodinny
klan Montaltovych, dlouhd léta tradi¢né
pouzivajici vozy znacky Subaru - talentovany
José Andres Montalto dokonce md za sebou
iuspésSny mexicky debut v soutéZi mistrovstvi
svéta, odkud si odvezl ceny za tfeti pficku ve
tridé. A v matefské zemi znacky, v Japonsku?
Jak jsme jiz naznacili, zkuSeny tovarni jezdec
Subaru, Toshi Arai, brazdi castéji soutéze

ve svété a na domadci traté mu prilis casu
nezbyvd, prestizni Rally Hokkaido si vSak ujit
nenechal. Datilo se mu tam stiidavé (vyhral
pét rychlostnich zkouSek a chvili ved], prvni
etapu ale nedokoncil), predevsim ale sledoval
debut svého syna Hirokiho, ktery by urcité
rad vykrocil v otcovych $lépéjich. Ani jemu

se ale soutéz zcela nevydarila a jeho Subaru
japonského Sampiondtu poslednich let. Tim je
Norihiko Katsuta, ktery byl i na Rally Hokkai-
do z domécich pilotl nejlepsi - jak jinak nez

s vozem Subaru Impreza.

No ale prece jen mnohem bliZe neZ Japon-
sko ¢i Kostarika je ndm urcité stfedni Evropa.
Tady, témér v nasich domadcich luzich a héjich
nesmime zapomenout na pochvalu pro Pola-
ka Kajetana Kajetanowicze. UZ jsme jej néko-
likrat v naSem magazinu zminili a i tentokrat
nemuzeme jeho jméno preskocit. Rodak z pol-
ského TéSina opét suverénné vladne dobre
obsazenému narodnimu Sampionétu nasich
severnich sousedd, kdyz vyhral v hodnoceni
polského mistrovstvi uplné vSechny soutéze,
které se jely! Nam udélal nejvétsi radost vysle-

pozvolna ale hodld ,predat
Zivnost synovi”

dek ¢ervencového Rajdu Karkonoského, ktery
ovladly vozy Subaru Impreza R4 dokonce

v tandemu - za ,,Kajtem“ byl druhy mlady
Chuchala, az za nimi skoncily i vS§echny speci-
aly kategorie Super 2000.

Nejen rally je irodnou ptidou pro sportovni
uspéchy znacky Subaru. Tak jako kazdoro¢né
se 1 tentokrat zucastnil jeji tym tradicni ¢tyTia-
dvacetihodinovky cestovnich voz{ na okruhu
Niirburgring. Ctvefice Lasee, van Dam, Sasaki
a Yoshida se svym Subaru WRX STI bojovala
nejen se souperi, ale také s nevhodné zvoleny-
mi pneumatikami. V hustém desti ztratil kvl
tomu tym mnoho minut a i kdyZ ztrdtu na
soupere v zavéru mohutneé stahoval, nakonec
mu chybélo na vitéze 54 sekund. Druhd pric-
ka ve tridé takeé sice byla skvéla, presto ale

v cili neskryval tym zklamani. Podle naseho
nézoru ale celkovd 26. pricka v konkurenci
173 vozi (¢asto mnohem silnéjsich nez Suba-
ru BRZ) neni viibec $patnym vysledkem.

Do japonského seridlu Super GT nasazuje
uzZ od loniska znacka novy model Subaru BRZ.
Je zfejmé, Ze tento vz se soustavné zlepsuje
a po tfech umisténich v prvni Sestici z prv-
ni ¢asti sezény prisla v 1été sladkd odména
za velkou snahu. V zadvodé na 1000 km na
okruhu Suzuka dokéazala trojice Yamano-Sa-
saki-Iguchi v poloviné srpna zvitézit, a to
dokonce témeér systémem start—cil a s tak
velkym néskokem, Ze vSichni soupefi ztratili
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KAJETAN KAJETANOWICZ

*5. 3. 1979 Cieszyn (Polsko)

Debut v soutéZzich: 2000 (Fiat 126p)
Prvni start v zahranici:

Rally Bohemia 2006 (Subaru, celkové 48.)
Mistr Polska 2010, 2011, 2012, 2013
(vesmés Subaru Impreza)

1. Rajd Polski 2010, 2011, 2013

na vitéznou posadku vic nez jeden okruh!
Ukdzalo se tak, Ze znacka Subaru je ina
okruzich zameéfend spiSe na vytrvalost

a spolehlivost nez na okamzitou rychlost,
pravé tento zavod byl totiZ z celého seridlu
suverénné nejdelsi. Nasledovala tieti pric-
ka ve vloZeném podniku v rdmci Asian Le
Mans Serie, ktera pfinesla tymu dalsi body,
no a v souctu s dal$imi nékolika bodova-
nymi umisténimi to znamenalo, Ze pfed
zavérecnym zavodem (ktery se konal po
uzavérce tohoto magazinu) patfila tymu
pata pozice v pribéZném poradi seridlu
Super GT 300, jen s tésnym odstupem za
medailovymi prickami. [

Na své domaci
|soutéZi mistrovstvi
¢ |svéta se predstavil se
. |Subaru také Fin Juha

|Marco Tempestini
|se predstavil i u nas
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Subaru GFT

V sedmdesdtych letech znali Cesti motoristé ditvérnéji
pouze jediné kupé — Skodu 110 R. Sice s pohonem
zadnich kol a jen Ctyrstupriovou prevodovkou, presto
celkem libivé auto v zdplavé krabicoidnich sedanii
znacek Skoda, Ziguli, Moskvi¢ ¢ Dacia a jejich derivdtit
s karoserii kombi. Nabidka vice variant karoserie
koneckoncti byla v té dobé trendem i u ,,zdapadnich“
znacek. V Japonsku a v USA tak uspélo nejen rodinné
kombi Subaru, které v osobnim voze vitbec poprvé

na svété predstavilo pohon viech kol, ale jako jeho
sourozenec se GFT hardtop v poloviné sedmdesdtych let

stalo jednim z nejobdivovanéjsich malych kupé.

.,

TEXT: VOJTECH STAJF,

e

FOTO: STEJNE JAKO NA STR. 30-33

.
ONDRE]J KROUTIL, MAGAZIN AMS CLASSIC
[~ ]

Tento model s motorem EA-63 (boxer
OHV 1361 cm?®), pétistupiiovou prevodov-
kou a pohonem pfednich kol se do Evropy
nedovézel, podle dostupnych informaci byly
na stary kontinent dovezeny individudlné
pouhé tfi kusy v roce 1976, a to prostied-
nictvim prvniho dealera znacky Subaru
v Beneluxu, firmy Huisman z nizozemského
mésta Twello. Model Coupe GFT hardtop
je nejluxusnéjsi verzi modelové rady DL/

GL 1400 a v levostranné verzi fizeni se
vyrabél pouze pro trh v USA (zde pozdéji

s pfidomkem Leone) a v Izraeli. S volan-
tem napravo byl dale kromé domovského
Japonska prodavan v Australii, na Novém
Zélandé, v Jihoafrické republice a nékterych
dalSich asijskych zemich, napf. v Indonésii.
Tri kusy dovezené firmou Huisman pak byly
ve verzi pro Zidovsky stat, jelikoZ v sedmde-



1 kdyZ se jednd o izraelskou specifikaci,
prvni majitel na viz kvali registraci

narazniky US specifikace

Ve své dobé se klidné
mohl jmenovat

BFZ - Boxer, Front,
Zenith - tedy pokud
analogicky vezmeme
vznik nazvu
soucasného BRZ po
témér Ctyriceti letech

satych letech platily v USA prisnéjsi emisni
limity, a tak byla americkd verze o 3 kW
slabsi. Model GFT hardtop je na rozdil od
kupé GL (Ctyf'stupiiova) vybaven pétistuprio-
vou prevodovkou a dvéma dvojitymi karbu-
ratory Hitachi. Ve své dobé se klidné mohl
jmenovat BFZ - Boxer, Front, Zenith - tedy
pokud analogicky vezmeme vznik nazvu

soucasného BRZ po témeér CtyfTiceti letech.

JEHLA'V KUPCE SENA

I kdyZ mnoho fanouskd znacky Subaru jiz
tyto modely nezaZilo a viceméné je nezna,
byla by velké Skoda jeden z vyraznych mo-
delti své doby v kategorii sportovnich kupé
zapomenout. Vzhledem k mému dlouhole-
tému spojeni se znackou Subaru jsem velmi
touzil vlastnit a pro budouci generaci fandd
znacCky uchovat jeden takovyto skvost. V na-

Sich konc¢inach ale byla touha sehnat tento
automobil hodné sloZitym ukolem, navic na
trhu, kde tyto vozy nebyly, by jisté bylo stej-
neé sloZitym ukolem sehnat ndhradni dily
pro renovaci. Asi pred dvéma lety jsem si
tak dal par inzerdtt po evropskych automo-
bilovych serverech a svéte div se, postihlo
mne neuvéritelné stésti. Letos v lednu, asi
rok a pil po uverejnéni inzeratu na jednom
nizozemském serveru, mne kontaktoval
némecky majitel modelu GFT coupé hard-
top. Zachoval jsem prislovecny ledovy klid,
i kdyZ jsem védél, Ze jsem nasel subaracky
»zlaty gral“. JeSté vétSi prekvapeni nastalo,
kdyZ mné majitel poslal fotky. Auto bylo

v mnohem lepsi kondici, nezZ jsem ocCekaval.

ROZSIRENT SBIRKY
Historie auta je opravdu zajimavd. Byl to

v Evropé musel nainstalovat mohutné&;jsi

25

Vinteriéru je vie pavodni, véetné
tehdy pfiplatkového volantu Nardi

Design pfistrojového Stitu je poplatny

~ poloviné sedmdesatych let

GFT Coupe Hardtop ma
stahovatelna i zadni okénka
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Zajimavosti je dvoji vyusténi vyfuku, kdy
_ pod celym vozem jdou dvé vétve
~ od levych a pravych vélci motoru boxer

Subaru GFT Coupé Hardtop (1976)

Prvni majitel vybavil Subaru GFT
coupe hardtop dobovymi
sportovnimi rafky Wolfrace

jeden z jiz zminénych tii kust - dva vozy
(vinovy a modry) se prodaly holandskym
zdkaznikdm, tieti stiibrny viz si pan Huis-
man ponechal jako predvadéci a vystavni
exponat. Stribrné auto tak stalo s prestavka-
mi v jeho showroomu az do roku 1998, kdy
jej koupil némecky shératel Arno Enners.
Pan Enners byl shératelem japonskych
historickych aut a specializoval se na Toyo-
tu. Koncem loniského roku mu ale chybély
penize na pofizeni jednoho obtiZzné sehna-
telného modelu Celicy, a tak si vzpomnél na
muj inzerat a odpovédél. Na koupi jsme se
dohodli velmi rychle, a jak jen pocasi dovo-
lilo, stéhovalo se kupé o 600 kilometrid na
vychod. I kdyZ cenu, za kterou jsem tenhle
vysoce raritni automobil poridil, zverej-
nit nechci, musim rict, Ze vynaloZenych
penéz nelituji. To auto ma totiZ dusi, kterou
postupneé a s velkym gustem objevuji. Mym
umyslem nebylo a neni stat se shératelem
veterand, ale pfiznam se, Ze jednu asi
obtizné realizovanou touhu v tomto ohledu
mam. K tomu dat dohromady celou tehdejsi
modelovou fadu sice mam jeSté daleko, na
nasi dilné ale uz stoji dalsi Cerstvy ulovek
v relativné zachovalém stavu — Subaru
DL1400 v dvoudvérové verzi. Ale o tom zase
nékdy priste...

MOTOR

CtyFvélec s protilehlymi vélci (boxer),
oznaceni EA 63, dvojité karburatory Hitachi
VRTANI x ZDVIH: 85 x 60 mm
ZDVIHOVY OBJEM: 1361 cm?
KOMPRESNI POMER: 9,5:1

VYKON: 72 koni pfi 6400/min

TOCIVY MOMENT: 98 Nm pfi 4000/min
PRIPRAVA SMESTI: 2 dvojité karburdtory
Hitachi HC22, rucni sytic

ZAPALOVANTI: Rozdélovac

PRENOS SILY

Pohon prednich kol, pétistupriova
synchronizovand prevodovka 5+zpétny chod
SPOJKA jednokotoucova sucha
ZPREVODOVANT: Staly prevod 4,125
HNANA NAPRAVA: L.: 3,307; I1.: 2,157;

III.: 1,518; IV.: 1,156; V.: 0,942 Z.:4,100

KAROSERIE/PODVOZEK

Samonosna ocelova dvoudverova

PREDNI ZAVESENI: MacPherson se
stabilizatorem

ZADNI ZAVESENI: Torzni tyce

TLUMICE: Teleskopické

BRZDY: Vpredu kotoucové, vzadu bubnové
s posilovacem, ru¢ni brzda mechanicky
ovladana

RiZENI: Hrebenové, priimér otaceni 9,6 m
KOLA: 5x13"

PNEUMATIKY: 155 SR13

ZAJIMAVOST: Pfiplatkova kola Wolfrace
6x13, s pneumatikami 185/60 R13

ROZMERY/HMOTNOST

ROZVOR: 2455 mm

ROZCHOD VPR./VZADU: 1275/1220 mm
D x § x V: 4035 x 1520 x 1350 mm
HMOTNOST: 865 kg

JiZDNi VYKONY/SPOTREBA
ZRYCHLEN{: z 0 na 100 km/h za 15,1 s
NEJVYSSI RYCHLOST: 154 km/h
SPOTREBA: udavana 7,2 1/100 km

OBDOBf VYROBY / POCET KUSU
1975-1976 / nezjisténo

Cenav Nizozemsku v r. 1976:
15000 NLG (cca 120 000 K¢)



Jiri Kalista

v Subaru
Legacy RS
ovladl ceskou

rallye historikl
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Jiri Kalista mél jeden velky sen . Stdt se mistrem Ceské republiky
historickych automobilil v legenddrnim Subaru Legacy RS, které
veérné kopiruje viiz Colina McRae. Letos si ho splnil.

U% béhem prvniho testovani v ZiZelicich se
zavodni Legacy dokazalo probojovat na paté
misto napfi¢ kategoriemi. Vstup do mistrov-
stvi ale Kalista s Sofrem neméli nejsnazsi,

v predposledni erzeté se objevil problém na
zapalovani motoru, ktery nésledné vypoveédél
sluzbu uplné. Pritom az do té chvile Kalista
vedl ZebricCek.

VSechno si ale posddka vynahradila
v dalsim podniku, Rallye Cesky Krumlov, kde
v osmi z tfindcti erzet vybojovali prvenstvi.

Od prvni chvile by ale takovy vyvoj zavodu
predpovidal jen mélokdo, vstup do podniku
Kalistovi zkomplikovalo pocasi: ,,Spoléhali
jsme na predpovéd a nazuli suché pneumati-
ky. Progndzy se vSak nevyplnily, misty prselo
tak, Ze stérace nestihaly. Po servisu a prezuti
pneumatik se sice setmélo, ale auto uz fun-
govalo skvéle.“ Sviij naskok Kalista pribézné
posiloval a do cile dojel bezmadla o Sest minut
drive nez soupefi.

Prvenstvi si posadka vydobyla i v rdmci
Vala$ské Rallye, EPLcond Rally Agropa v Ho-
razdovicich nebo na Rally Jeseniky. Na Rally
Jeseniky to ovSem nevypadalo viibec na lehké
vitézstvi. BEhem prvni rychlostni zkousky po-
sadka ztratila cenné sekundy vyjezdem mimo
trat: ,,Byl jsem v jedné zatacce moc rychly,

v tu chvili se mi zjevil duch Colina a ¥ika DRZ
TO!!! Tak jsem to drZel a uz jsem byl venku!”
Posadka nakonec ztratu bez vétsich problémt
dohnala a v cili slavila vitézstvi.

Na post nejvyssi by Kalista pravdépodobné
doséhl i béhem posledni letosni rallye v Pri-
brami, ta byla ale po havarii jiného zavodnika
ukonéena. I tak dokézali Kalista se Sofrem
s velkym prehledem vybojovat titul, na ktery
puvodné pomysleli aZ pristi sezénu.

Ktery moment z letosnich zavoda vam
nejvic utkvél v paméti?
Téch pamatnych momentt je spousta, ale

ten skuteéné nejsilnéjsi zazitek prisel asi

v uplné prvnim zavodé. KdyZ jsme prijeli na
Sumavu tak silné prselo, do toho se zdvodilo
na uzouckych silni¢kach v lesich, kde zbyla
spousta Stérku ze zimy. Zavod se navic jel

v rdmci evropského Sampionatu, takzZe vedle
nds startovaly legenddrni Lancie 037 a na
néco takového se nedd zapomenout.

P

Vylepsovali jste néjak auto v prabéhu
sezény?

V zasadé vSechno kromeé brzd Alcon, které
byly presné podle homologace koupené z An-
glie. Jde o jedinou véc, ktera byla bezproblé-
mova az do konce sezény. VSechno ostatni ale
byl problém. Zasadni zmény se tykaly podvoz-
ku, zménili jsme znacku, takZe bylo potreba
hodné se vénovat jeho nastaveni. Velkou roli
sehrdla i prevodovka, kterd se i pres vysokou
cenu musela radikalné prepracovat, aby
fungovala tak, jak ma.

Jaka byla béhem zavodu atmosféra?

Atmosféra béhem zavoda byla uzZasn4, fa-
nousci nam déavaji silu bojovat. Lidé za nami
chodili do boxt a dékovali nam, Ze jedeme
tak, jak jedeme, srdcem. Je vidét, Ze to lidi
bavi a je to krasny pocit, ktery jsme si vZdycky
préli zaZit na vlastni kiiZi. Je velka §koda, Ze
mad rallye ted diky médiim negativni obraz.
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Lidé, ktefi to nikdy nezaZzili, nevi, co vSech-
no to obndsi, jaka je to dfina a co vSechno
je tteba tomu obétovat.

Jste rad, Ze jste se rozhodl pravé pro
Subaru?

Jsem hrozné rad, Ze jsem si vybral Suba-
ru, auto na zgvodech fungovalo skvéle,
tedy az na prvni zavod, kde se objevila za-
vada na motoru. To jsme ale vyresili a od
té chvile uz auto fungovalo na vybornou.
Je vidét, Ze m4 Subaru opravdu kvalitni
techniku, ostatné kdyby nemeélo, jen tézko
bychom s nim dosahli na nejvyssi posty.
Castokréat jsme navic byli rychlejsi neZ sou-
doba auta jedouci Mezindrodni mistrovstvi
v rallye. Behem letoSniho roku jsem mél
diky naSemu hlavnimu partnerovi, Subaru
ALM, moznost vyzkouset nejnové;si
modely Subaru a jsem osobné moc réd, Ze

Zustavaji auty, ktera je radost ridit, ne]de
o pocitac na ¢tyrech kolech, presné citite,
jak reaguje fizeni, jak auto absorbuje
nerovnosti a pAnem situace jste vy, ne
hromada elektroniky.

Chtél byste nékomu podékovat?

Béhem celého mistrovstvi ndm pomoh-
lo mnoho zkuSenych zavodnikd, z fad
rallye legend to je Pavel Sofr nebo Ladislav
Kiecek, konkrétné na rallye Krumlov ndm
tfeba pomohli s rozpisem. Vlastné nds
celou tou rallye provedli, za coZ jim patfi
velky dik. Diky patfi i kamaradtm konku-
renttim, naptiklad Karlu Trojanovi, ktery
nas kolegidlné upozornil na nebezpecna
mista na trati. Nemtzu ale zapomenout
ani na sponzory, napiiklad SUBARU ALM
nebo REHASPORT, ktef1 po celou dobu stoji
Prinas. Posledni vétou bych rad podékoval
vsem fanousktim a nadSenctm rallye, je
to fantasticky pocit, kdyz je vidite perifer-
nim zrakem na trati, jak jdsaji nad vasim
prujezdem. ]
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Vv Subaru Forester

Termin ,adventure — dobrodruZstvi“ je v titulku priznacné.
NevyrdaZeli jsme sice na Berlin s umyslem ho dobyt, méli jsme
mirovéjsi zamér. Chtéli jsme vyuZit jeho neopakovatelnou
atmosféru pro maodni editorial magazinu DAMA. A méli jsme
to Stésti, Ze jsme se mohli vydat do Berlina ve voze Subaru
Forester, ktery nam dovozce poskytl na cely vikend.

Berlin je méstem paradoxd. BezpocCet
ultramodernich staveb se tu snoubi v pri-
rozené symbidze s mnozstvim pamétihod-
nosti, nabidka kulturnich aktivit vSeho
druhu sem 1dkd uménimilovné publikum
vSech generaci. 170 muzei, vyznamné

Linteriér Forestra si na
madnich snimcich ,,zahral”

orchestry v Cele s mezinarodné uznavanou
svétovou jednickou — Berlinskou filharmonii
— tf'i velké operni sdly s odvaznou dramaturgii
a prikopnickymi opernimi i baletnimi insce-
nacemi a velky pocet divadel, varieté, revue

a kabarett. To vSe déld z Berlina kulturni
centrum, které dovede okouzlit kazdého.

Nas ale na némecké metropoli fascinuje
jesté jedna podstatna véc. Je totiz tyglikem,
v némz se pretavuji nejraznéjsi trendy
a modni styly. Berlin dnes diktuje nejnovéjsi
azimuty smérovani v oblasti médy, Zivotni-
ho stylu, hudby a uméni. Proudi sem umeélci
z celého svéta, inspirovani zdejsi prekypuji-
ci kreativitou. I diky nim se z této metropole
stavd aktudlné jedno z nejnapinavéjsich
mist v celé Evropé.

A proto jsme do této Zivé, a energii srSict
metropole, kterou charakterizuje neustala
proména, vyrazili i my s umyslem nafotit
sérii snimku, na niZ by prezentovanou
moddu atmosféra Berlina prirozené umoc-
novala.

Cesta do Berlina probéhla uZasné rychle
a v tak komfortnim pohodli, jaké jen tohle

skvélé SUV muze nabidnout. Samoziej-

meé jsme si nemohli nechat ujit prileZitost
vyzkouSet maximalni vykon motoru hned,
jak jsme najeli na némecké dalnice. Jakmile
to umoznovala situace silnié¢niho provozu,
Hletéli“ jsme jako $ip. Byli jsme prekvapeni,
Ze i ve vysokych rychlostech se viiz choval
stabilné a hlu¢nost uvnitf byla skoro mini-
malni, takZe nebyl problém cestu prokldbo-
sit s celou posadkou.

V Berliné samotném se ndm pak velice
hodila integrovand navigace, ktera je snad-
no ovladatelnd i za jizdy. TakZe ve mésté,
které jsme ani trochu neznali, nebyl Zadny
problém najit misto srazu s fotografem. Jeho
prvni slova pfi setkani byla, ,mate hustou
karu®. A ano, i barva se mu libila. Mintové
zelené SUV vypadd opravdu skvéle.

Zavazadlovy prostor jsme meéli uz z Prahy
plny obrovskych nakupnich tasek se sty-
lingem a s nasi batoZinou, ale ani tak nebyl
absolutné Zadny problém vmeéstnat tam
jesté velka foto-svétla v€etné stativu.

Nas tym, ktery cital pét lidi, mél uzasné
pohodli po cely den pojiZdek po mésté Ber-
lin, ktery jsme cely objeli asi dvakrat. Taktéz
pri ¢astém parkovani, kvili obhliZeni scén
pro foceni, ndm byla velkym pomocnikem
zadni kamera, kterd se automaticky aktivo-
vala pri couvani.

Druhy den po foceni jsme se vydali
na cestu zpét do Prahy s pocitem dobre
odvedené prace zejména diky stoprocent-
nimu spolehnuti se na naseho ,,subika“. Jen
kdybychom ho v zavéru vikendu nemuseli
vracet ©.

Nakonec snad uZ jen velké podékovani
dovozci Subaru za skvélou spolupréci a ne-
méné skvély viiz, diky némuz pro nas bylo
po cely vikend snad vSechno mozné. ]

Za DAMA magazin,
maodni redaktor Stan Steiner



Na projektu Berlin se podileli:
fotograf Vratko Barcik, styling
a art direkce Stan Steiner,
model Erik Reisinger,
produkce a backstage foto
Petr Dobias a Camill Wallner
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Jak se

BRZ

PRIPRAVIL /0S/, FOTO: ONDREJ KROUTIL A ARCHIV
- ]

Drobné rozdily v designu

Toyoty a Subaru jsou kromé tvaru
predniho narazniku, svétel a mlhovek
také v provedeni zpétnych

zrcétek a Stitku

rodil

Vykiikem BRZ konecnév CR!
jJjsme na obdlce minulého vydanit
Subaru magazinu privitali fakt,
Ze sportak vzesly ze spoluprace
Subaru a Toyoty je u ndas
konecné k mani i v provedeni

s emblémem Sesti hvézd Plejad.
JenZe chybélo malo a ke zrodu
opévovaného sportovniho vozu
viibec nedoslo.

V obou verzich, jako Toyota GT86 i jako
Subaru BRZ, uZ originalni zadokolka poshi-
rala fadu ocenéni v renomovanych anketach
(iv CRrealné aspirovala na titul Auto roku!),
fandové jsou nad3eni, Ze je tu k mani miliéno-
vy sportdk za min neZ milién a vSichni chvali
proziravost sesterskych automobilek Toyota
a Subaru, Ze vyvinuly tak skvély generator
jizdnich zazitkd.

Otevrené o okolnostech vzniku vozu pro-
mluvil na strankach Toyoty v dialogu s bloge-
ry Tetsuja Tada, vedouci vyvoje GT86.
http://blog.toyota.co.uk/tada-how-toyota-
-and-subaru-created-the-gt86

Jeho zajimavé odpovédi na zvidavé otazky
fanousku si mtzZete pfipomenout na
http://www.youtube.com/watch?v=aQN-
GUzDgzml

My vam z jeho napinavého vyprévéni
o historii zrozeni Toyoty GT86 a Subaru BRZ

:'. r
Za vyvoj sesterskych modeld
GT86 a BRZ byl odpovédny
IGSYEREGE!]

Kompaktni motor Subaru

s protilehlymi valci je
idealni pro vyslednou
aerodynamiku a vzhled vozu

nabizime, s pouzitim paséazi z clanku Honzy
Koubka na autoweb.cz, tento vytah:

,Tohle auto dostalo Sanci na zasedani
podnikové rady Toyoty v roce 2007. Vedeni
diskutovalo skli¢ujici fakt, Ze lidé ztraceji
o0 auta zdjem a hledalo odpovéd na otdzku,
jak to Toyota mtiZze zménit,“ ¥ika Tetsuja Tada.
»Jeden z navrhi znél it zpatky ke kofentim
a postavit sportovni auto, které by zajem ob-
novilo‘. Rada v minulosti ndvrhy sportovnich
vozil opakované zamitala jako problematic-
kou investici s minimdlni Sanci na efektivni
zhodnoceni, ale tentokrat bylo rozhodnuto, Ze
pokud technicka divize dokaZze prijit s nécim,
co obnovi zdjem zakaznikd, marketingové
oddéleni ji podpori.“

Tohle rozhodnuti zménilo Zivot i Tatsu-
jovi. ,,Ja jsem v té dobé délal v oddéleni pro
minivany, ale mésic po zaseddni za mnou
prisli a fekli mi ,Zapomen na minivany, ted



pracujes na projektu sportaku‘. Zacal jsem,
jak se slusi, dikladnym prizkumem. A doslo
mi, Ze vSeobecny spole¢ny mustr, podle
kterého se dneSni sportovni auta stavi, se da
shrnout do dvou pozadavki: auto musi byt
velmi rychlé, a musi své schopnosti dokdzat
skvélymi okruhovymi ¢asy. JenZe kdyZ jsem
tenhle zavedeny imperativ diskutoval s nad-
Senci po celém svété, prakticky pokazdé mi
rekli, Ze zrovna o to prili§ nestoji. Tihle chlapi
hodnotili kvalitu vysnéného sportaku podle
jinych kritérii.

PRYC OD STEREQTYPU

KdyZ jsem ovSem mél pred radou prezen-
tovat svou prvni pfedstavu, jejich hlavni
otdzka byla ,Jak to bude rychlé?‘. Nedovedli
si pripustit, Ze by auto mohlo byt opravdu
splnénym snem fanouskd a pritom nebylo
kdovijak rychlé. V tu chvili jsem si pomyslel,

Z vedeni Subaru prisli a rikali: , To je tak zajimavé
auto... Pokazdé, kdyZ s nim nékdo vyjede, vraci ho
s uplné ojetymi zadnimi pneumatikami!“

Ze nadSenci mozna méli pravdu, kdyZ mi
tvrdili, Ze Toyota je ta posledni automobilka,
kterd by mohla na takové zdbavné a neprilis
rychlé auto kyvnout.

JenZe i z mych setkani s vyvojari sportakl
konkuren¢nich automobilek zietelné ply-
nulo, Ze ten stereotypni dliraz na rychlost
vytvari néco, co by se dalo nazvat ,Dablav
cyklus“: stale se zvySujici rychlost vyZaduje
irdst vykonu a hmotnosti, a tudiz i ceny.
Zacal jsem tedy pracovat na pozadavcich
pro odliSny druh sportovniho auta. Musi
mit motor vpfedu a pohon zadnich kol, ale
také musi byt ,cool‘ a tim myslim nizkou
prid. JenZe vSechny motory od Toyoty jsou
pomérné vysoké a to by znamenalo, Ze aby
splnilo testy bezpec¢nosti chodcli, muselo
by auto mit vysoky predek. A to by nebylo
dobré pro aerodynamiku, vzhled, ani ,cool*
faktor.
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Zadni spoiler
je decentnfi
a zaroven Ucelny
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Sedmnactipalcova kola
nakonec vyvojafi vyhodnotili
jako nejlepsi kompromis

z hlediska akcelerace,
brzdéni a ovladatelnosti

H O PLOCHY MOTOR

Rychle mi doslo, Ze pro cool sportovni auto
bychom potfebovali plochy ¢tyfvéalec nebo ro-
ta¢ni WankelGv motor. Stastnou néhodou v té

dobé Toyota a Subaru zrovna ohldsily dohodu
o spolupraci. PrestoZe se to netykalo spolec-

ného vyvoje sportovniho auta, méli jsme na
dosah odpovidajici plochy motor.

KdyZ jsme s plany na sportovni auto poprvé
prisli na Subaru, nemohli uvérit, Ze projek-
tujeme néco, co nemd pohon v3ech kol ani
turbodmychadlo. ,Kdo to bude kupovat?* ptali
se. Chvili jsme o tom debatovali, ale pak to
skonc¢ilo na mrtvém bodé a pil roku se nic ne-
délo. Pak jsme ale postavili prototyp, zaloZeny
na Subaru Legacy, a v tu chvili se zacal postoj
Subaru obracet. To auto jsme jim pujéili a lidé
z vedeni Subaru za nami pak prisli a rikali:
,To je tak zajimavé auto... Pokazdé, kdyZ s nim
nékdo vyjede, vraci ho s uplné ojetymi zadni-
mi pneumatikami!

Projekt se tedy znovu rozjel a ptvodnim
pléanem bylo vzit motor od Subaru tak jak
byl - zejména z finanénich divodu. Za dalsi
rok vyvoje ale obé strany vidély, Ze mame
problém. Méli jsme sportovni auto, ale potie-
bovali jsme vykon na urovni 100 koni na litr
objemu a také emise CO, do 160 g/km. Plochy
Ctyfvélec od Subaru zvladnul vZdycky jednu
z téch hodnot, ale nikoliv druhou. Pokud jsme
chtéli 160 g/km, dostali jsme Sedesat koni na
litr, celkem tedy 120, coZ nebylo dost.

PROBLEM VYREST PRIME
VSTRIKOVANT (A PAN KOBUKI

Zdédlo se, Ze to bude nepfekonatelnd prekdaz-
ka. Na simuldtoru motort jsem se snazil najit
nastaveni, které by nam zarucilo potfebné
hodnoty. PfiSel ndm tam na pomoc $éfinZzenyr
Lexusu LFA a potvrdil, Ze systém primého
vstfikovani Toyota D4S v kombinaci s jistym
vrtdnim a zdvihem by mohlo zajistit hledané
parametry.

No a pak jsme méli tunu problémi s pied-
stavenstvem Toyoty. Potiebovali jsme
nejpokrocilejsi systém primého vstrikovani,
ale kdyZ jsem Tekl, Ze odhalim vnitfnosti nej-
novéjsiho vydobytku Toyoty cizi spole¢nosti,
rekli mi,zblaznil jste se?

Zachranil nés $éf vyvoje motort Sinzo Ko-
buki, ktery vyrabél uz motor pro legenddrni
AES86. Zacal presvédcovat predstavenstvo, aby
nam dovolili pouZzit D4S. MozZna byste predpo-
kladali, Ze kdyZ vlastnili néjaké akcie Subaru,
mélo by byt sdileni technologii a propojovani
firemni kultury mezi obéma automobilkami
na pofadu dne a planovany krok by se jim
meél zdat oboustranné vyhodny. Ale bohuZel.

NECEKANA REAKCE SUBARU

A OPET ZASAHNE PAN KOBUKI

A co bylo jesté horsi: reakce Subaru. Jak blesk
z Cistého nebe nés konsternovalo jejich odmit-
nuti: ,Ani pfes nase mrtvoly.* Slo o to, Ze jejich
predchozi zkuSenosti s pfimym vstfikovanim




vyustily vzdy jen ve spoustu problém. Séf
vyvoje jejich motort mél pred tim na starost
zavedeni pfimého vstfikovani do Subaru,

a tak byl naladén velmi negativneé.

Zachranil nas opét pan Kobuki. ,Presvéd-
¢im je, fekl. Dokézal to, ale musel se zavazat,
Ze se osobné zaruci za pripadné problémy. Co
nakonec vSechny presvédcilo, byl prvni pro-
totyp motoru. DokéZete si asi predstavit, Ze
vztahy mezi Toyotou a Subaru byly v té dobé
doslova na bodu mrazu. Pfipoustim, Ze i ja
jsem si v rtznych fazich vyvoje porad jesté
rikal ,na tohle nikdy nepfistoupi‘. Dokonce
i pan Kobuki si nemyslel, Ze Subaru dokaze
akceptovat systém D4S, porozumét jeho vyho-
dam a tomu, jak je pro vyvoj nového sportaku
dualezity. Nebyl jsem v nejlepsi naladé.

S pocitem, Ze stojime doslova pred nepro-
stupnou bariérou odmiténi, jsme v roce

2008 postavili prototyp o vykonu 190 koni.
Ten zacal rozleptavat antipatie a znamenal
pocétek vzajemného respektu mezi vyvojari
Subaru a Toyoty. Jakmile byl hotov prototyp,
vsichni jsme se sesli a citili, Ze véci nabraly
spravny smeér, Ze zaval priznivy vitr. Najed-
nou panoval pocit, Ze jsme spolecné na jedné
lodi. A tu jsme pak zddrné dovedli do pfistavu
-k sériové vyrobé sourozeneckych model
Toyota GT86 a Subaru BRZ.“ ]
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Jakmile byl hotov
prototyp, vsichni
jsme citili, Ze véci
nabraly spravny
R smeér
Na ledu sice pohon AWD §

chybi, ovladatelnost vozu

je aleina kluzkém povrchu /=
vybornd EEE

Ryzi sportak za cenu
obycejného sedanu strednfi
tridy se diky spolupréci
ubaru a Toyoty stal na trhu
hitem

— S litrovym vykonem
100 koniskych sil a hodnotou
emisi CO, 164 g/km je
dvoulitrovy motor Subaru

== unikatnim dilem

-
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RYCHLOSTI -

Systém SI-Drive se stava
stdle oblibenéjsim. V modelu
Forester XT je pouZita

jeho specidlni verze, kterd
se lisi od vSech ostatnich.
Prozkoumejme nyni vSechny
jeji detaily.

Stale vice elektroniky v automobilech pfi-
nasi mnoho prednosti. V obecném smyslu je
zfejmé nejvyznamnéjsi ta, diky niZ se mo-
derni automobily mohou mnohem ucinnéji
prizptisobovat riznym jizdnim situacim,
které je pfi provozu potkaji. IdedInim pri-
kladem je v tomto sméru elektronicka ridici
jednotka motoru. Po pfechodu od karbura-
toru na vstfikovani jsou motory vykonnéjsi
a uspornéjsi. Soucasné se ale zlepSily i dalsi
jejich vlastnosti. Mdme ted na mysli hlavné
zklidnéni jejich chodu na volnobéh, pres-
néjsi reakce na pohyby plynového pedalu
a také jejich mensi ovlivnitelnost vnéjSimi
vlivy v podobé teploty, tlaku nebo vlhkosti
vzduchu.

Pri urcitém zjednodusenti 1ze Fici, Ze po
zavedenti elektronickych fidicich jednotek pfi-

TEXT: PETR HANKE, FOTO: ARCHIV -

.

CANCEL

chdzi v soucasnosti jejich dalsi faze, v niz Fidici
dostavaji moZnost ovlivnit jejich nastaveni.

PREDVOLBA STYLU RADOSTI Z J{zDY
A Subaru je v tomto ohledu jednim z pra-
kopnikd. Do nékterych svych modeld totiz
montuje systém SI-DRIVE, ktery Fidi¢i dava
moznost upravit chovani automobilu podle
své aktualni nalady nebo zamysleného zpiso-
bu pouzivani.

Systémy SI-DRIVE, pouZivané ve vozech
Subaru, spojuje moznost nastaveni jednoho
ze tfi provoznich rezima motoru. V pfipadeé,
Ze je pohonnd jednotka spojena s automa-
ticky radici prevodovkou, dojde také ke
zméneé strategie jejiho fazeni, které se spolu
s motorem lépe piizptisobi poZadovanému
pouZiti.




verzi tohoto systému. Novinkou je i presunu-
ti jeho ovladéni na pravé rameno volantu,
kde je dvojice tlacitek S#/I a S/I. JiZ z toho je
zfejmé, Ze kromeé standardniho nastaveni
Intelligent (I), jsou k dispozici dva sportovni
rezZimy. Mdd Intelligent je navrZen zejména
pro dosazeni nizké spotreby paliva, kultivova-
ného projevu a jemného sladéni. Pfevodovka
Lineartronic pracuje v automatickém rezimu,
ikdyZ i v tomto pripadé existuje moZnost pre-
pnuti do manudlniho rezimu fazeni. V tomto
pripadé ma ridic k dispozici Sest prednastave-
nych pievodovych pomért.

Stisk tlacitka S/I znamena aktivaci spor-
tovniho nastaveni, kdy se zapne strmé&jsi
charakteristika plynového peddlu. Motor je
razem, jako mavnutim kouzelného proutku,

gl
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agilnéjsi a s vétsi chuti reaguje na pohyby pra-
vé nohy. S tim souvisi i nastaveni fungovani
prevodovky Lineartronic, ktera se dravéjSimu
projevu motoru pfizptisobuje. Také v tomto
pripadé ma ridi¢ v manudlnim reZimu Fazeni
k dispozici Sest prevodovych pomeért.

NEJLEPSI NAKONEC
To nejlepsi 1ze z Foresteru XT dostat po aktiva-
cirezimu S#. V ten okamZik je zndt jeSté veétsi
agilita predevsim ve vysokych otackach. Re-
Zim bezestupriové zmény prevodi se pfepne
na skokové fazeni osmi pevné danych stupnd,
coZ jizdé doddava vice agility a soucasné také
emoci. I v automatickém nastaveni se pritom
ridi¢i vzdy zobrazuje aktudlni prevodovy
stuperi. Stejné, jako v ostatnich reZimech,

SI-DRIVE ridici dava
moznost upravit chovani

automobilu podle své
aktualninalady

"

iv S# muze Fidi¢ kdykoliv prejit na sek-
venéni razeni, kdy 1ze libovolné volit mezi
osmi avizovanymi pfevodovymi poméry.
Rozsah pfevodovych pomért je stejny
jako v rezZimech I a S, osm prevodd je vSak
poskladano hustéji, takZe rozestupy mezi
nimi jsou mensi. Tim umoziuji aktivnéj-
§i vyuZiti nadstandardniho potencidlu
preplnovaného motoru s vykonem 177 kW
(240 k).

Systém SI-DRIVE nového Foresteru XT
umozinuje na jednu stranu mimoradné
zabavné svezeni plné emoci, avSak na
stranu druhou, napfiklad pfi proplétani
se méstem, se chova velmi jemné a pfitom
vzhledem k nabizenému potencidlu i ne-
obycejné hospodarné. ]
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AUTOFORUM 9/2013
TEXT: JAROSLAV VAVERA

SUBARU FORESTER 2,0 XT COMFORT LINEARTRONIC

Nejvykonnéjsi forester
dostal novy preplrnovany
motor o vykonu

240 koni. S nim to umi
rozjet na sto kilometrit
za hodinu za 7,5 vteriny
a po ddlnici uhdnéet az
dvé sté dvacet. V terénu
mu pomdhd systém
X-Mode.

Uz perex tohoto ¢lanku naznacil, Ze jsme
se pri jizdé Spickovou verzi foersteru ctvrté
generace v Zadném pripadé nenudili.
Novinka v nabidce japonské znacky je
totiZ nendpadny dravec a svymi trakénimi
schopnostmi dovede po cely rok ridici
nadélovat nezapomenutelné zazitky za
volantem. Navic se docela dobre prateli
is bezestupriovou prevodovkou.

Vzezreni Subaru Forester 2,0 XT je prece
jenom trochu konzervativnéjsi nez podoba
jeho predchiidce, ktery mél kromé jiného
motor o objemu 2,5 litru, Sestistupriovou
primo fazenou prevodovku a vykon 210
koni. Stejné jako u turbodieselu u Spic-
kového provedeni zmizela z kapoty
»,schrédnka na dopisy*, jeZ privadéla vzduch
k mezichladici turbodmychadla, a tak
je vyraznéjSim rozpoznavacim prvkem
benzinového ,turborychlika“ dvojice vyfu-
kovych koncovek na zadi a oznaceni XT na
elektricky oteviratelnych patych dverich.

V interiéru vladne predevSim funkcnost

a prirozend elegance. Pétice cestujicich zde
najde bohaté mista ve vSech smérech a na
dlouhych cestach potési dostatek odkla-
dacich schranek a prohlubni. Testovany
exemplar s vybavou Comfort a cenou jeden
milion korun disponoval velice rozsahlou
vybavou, zahrnujici napriklad efektni osm-
néctipalcové pneumatiky, hlinikové pedaly,
multiinformacni panel, ¢i ktiZi potazeny
sportovni volant s pAckami Fazeni a ovla-
danim systému jizdnich rezimi SI drive
(Inteligent, Sport a Sport Sharp). Novinka,
kterou uZzijete mimo zpevnénou vozovku
(svétlost Foresteru 2,0 XT je 220 mm) se
ovl4da na stfedovém tunelu sttfbrnym
tlacitkem pred voliCem prevodovky Linear-
tronic. Systém X-Mode vam umozni na pol-

ni cesté nebo v leh¢im terénu relativneé jistou
jizdu i na pneumatikach o §iti 225 milimetra.
Samocinné do zhruba Ctyticetikilometrové
rychlosti pfizptisobi fizeni motoru (regulace
to€ivého momentu), pfevodovKky (regulace
fazeni), prizpasobi elektronické systémy pod-
vozku (stabilizacni VDC a Hill asistent HDC)
areguluje staly pohon vSech kol AWD.

Tou hlavni parketou, kde vrcholné provede-
ni foresteru vypali vét§iné béznych automo-
bilt rybnik, jsou jizdni vykony. Pfepliiovany
Ctyfvalcovy boxer vas totiz zatlaci do sedacek
mocnou silou hned od volnobéZnych otacek
a pri prekondni hranice 3500 1/min se vam
zejména v reZzimu Sport Sharp nebo v ma-
nudlnim mddu, kdy prevodovka Lineartro-
nic vyuziva osmi virtualnich stupnt misto
Sesti, umi predvést v plné sile. Diky jednomu
z vubec nejlepsich pohont vSech kol se da
téch 240 koni prenést na silnici i za sniZe-
nych adheznich podminek a pfi predjizdéni
na kluzké a tfeba i hodné rozbité vozovce
neveéri ostatni ucastnici silniéniho provozu
svym o€im. I v téch nejvypjatéjsich situa-
cich vam ale Subaru Forester 2,0 XT nedava
znat sebemensi zndmku nervozity, a navic,
naladéni jeho podvozku je schopno filtrovat
znacné nerovny povrch. Chce to jen pevnou
ruku a prirozené ridi¢ské reakce. Projizdka
timto vozem je zazitek, ktery si budete radi
opakovat (...)

Subaru Forester 2,0 XT patfi k nejrychlej-
$im voztim kategorie SUV vibec, a pokud jde
0 jeho jizdni vlastnosti na silnici i mimo ni,
prekona ho jen méaloktery konkurent z dané-
ho segmentu. Navic pfevodovka Lineartronic
i systémy SI-Drive a X-Mode z néj délaji pro
vétsSinu zadkaznikl daleko univerzalnéjsiho
a pouzitelnéjsiho partnera nez dosud.

(REDAKCNE KRACENO)

FOR GOLF 7/2013
TEXT: VOJTECH STAJF

SUBARU BRZ

Znacka dosud znamd vyhradné vozy

s pohonem vsech kol a u svych nadupanych
modelii motory s prepliiovdnim, se

pustila do neprobddanych vod. Novinka,
sportovni kupé BRZ, md totiZ pod kapotou
vysokootdckovy atmosféricky agregdt,
pohdadnéjici zadni kola.

Sportovni viiz se skvélymi jizdnimi vlast-
nostmi uz sice Subaru v nabidce m4, Impreza
WRX STI se stala pro mnohé vyznavace
automobilovych rallye doslova kultovnim
vozem. Faktem ale je, Ze praveé STI je vlastné
nadupanym sedanem nebo hatchbackem, coz
moznd odrazuje mnohé zajemce o sportak
pro Cistou radost z jizdy a tieti rodinné
auto pro vikendové vyjizdKy. A tak se i diky
majetkovému propojeni obou koncernti dalo
Subaru dohromady s Toyotou a vytvorilo
sourozenecky par Toyota GT-86 a Subaru BRZ.
Motor pro oba automobily dodalo Subaru,
jehoZ boxer je pro sportovni viiz poZehnanim.
Krome skvélé odezvy na plynovy pedal (diky
primému vstfikovani Toyota D-4S) se pode-
zastavby motoru smérem ke stfedu vozidla.

I kdyZ to zni jako véta zkopirovana z prodej-
niho katalogu, u BRZ se musi ¢lovék svézt, aby
pochopil, Ze sportovni chovani vozu nejsou
jen neprijemné tvrdé tlumice, coZ se nam
nékteri jini vyrobci snazi namluvit.

DVE VERZE PREVODOVKY

Pod kapotou je prosté japonska parada.
Konstruktéri se snazili, aby charakteristicky
zvuk motoru s protibéZnymi pisty (jako napr.
Porsche) nebyl potlacen, a tak si ridi¢ i pri-
padny spolujezdec diky vyladénému vyfuko-




vému potrubi uZiji doslova koncert. Vykon
200 konskych sil sice neni nijak zdvratny, o to
vic zde plati réeni o rychlejSim podvozku,
ktery by podle mého nézoru snesl klidné

o stovku koni navic. (...) Pohon zadni ndpravy
je maximalné zdbavny i diky stabilizacni
elektronice, kterd ve dvoustupniovém rezimu
vypinani pripadnou priliSnou vasen vcas
zkroti, ale mensi smyk presto dovoli. Ridi¢ tak
muZe i pfi agresivni jizdé jet velmi bezpecné.

DVOUBAREVNE PODSVICENI
Z hlediska designu a uplatnénych techno-
logii se urcité da mluvit o pomyslné medaili.
TroSku horsi pocit jsem mél z nékterych
detailti v interiéru, které na mé ptisobily spi$
jako nechténé opomenuti . Mluvim ted tfeba
(...) 0 zeleném podsviceni spiSe podprameér-
ného audiosystému ve srovndni s cervenym
prosvétlenim pristrojového $titu a vSech
ovladact. Ale u jinak skvéle fungujiciho vozu
(...) jsem samoziejmeé nasel pfedevSim mnoho
prijemnych stranek. Spotteba béhem pokusii
o sportovni jizdu nepresdhla dvandctilitro-
vy pramér, jizda je diky Sirokému rozsahu
to¢ivého momentu prijemna, podvozek je
tvrdsi, u sportdku to ani jinak nejde, presto si
zachovava solidni komfort. Celkovy dojem je
pak zejména pri pohledu do ceniku vynikajici.
(REDAKCNE KRACENO)

OFF ROAD 8/2013
TEXT: JIRI KALOC, FOTO: AUTOR

TEST SUBARU OUTBACK 2.0 D LINEARTRONIC

Zatimco vyvoj samocinnych prevodovek

se odrdZi v nartistajicim poctu
prevodovych stupriii, u Subaru vsadili
vSe na jednu kartu a snazi se nabidnout
pro kazdou motorizaci bezestupriovy
automat. Nevyhnul se tomu ani
turbodiesel 2,0 litru.

Outback jako ,,nejzkuSenéjsi“ modelova rada
soucasného portfolia Subaru prodélala loni
vyraznéjsi facelift, letos pak nabidku rozsitila
nova varianta kombinujici turbodiesel 2,0 litru
s bezestupriovou samocinnou prevodovkou,
které u Subaru rikaji Lineartronic. Tato kom-
binace je mezi majiteli SUV celkem populdrni,
a protoZe Outback v podstaté predstavuje
alternativu k SUV, padla volba na néj. (...)

Knﬂ 7
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S ohledem na velky toc¢ivy moment turbo-
dieselu byla zvolena nova verze této prevo-
dovky, kterd m4 zesilenou prevodovou skrii

a novy ménic to¢ivého momentu s vétsi blo-
kovaci spojkou, coZ umoznuje hladsi zménu
prevodovych stupnt pri vyssi zatézi a bezpro-
blémovou akceleraci pri zachovani stabilnich
otacek motoru. Bezestupriova spojka mtize
celkem chytre eliminovat problém vznétovych
motord, které maji oproti ,,benzindm* jen
uzké pasmo otacek, a tak je nutné v pripadé
rucné fazenych prevodovek neustale radit,

u samocinnych pak navySovat pocet prevodo-
vych stupnd. Zde systém voli optimalni pie-
vodovy stupen z neomezeného poctu, které
ma variatorova prevodovka k dispozici. Novy
Lineartronic od Subaru vSak nabizi i néco
jiného. Pokud jedete normalné v rezimu D,
chové se prevodovka jako klasické CVT a voli
prevod podle rychlosti a ota¢ek. Zména nasta-
ne v okamzZiku, kdy prudce seSlapnete plyno-
vy peddl. V tu chvili se pfrevodovka prepne do
rezimu Fazeni tzv. virtualnich stupnd, které
jsou pevneé dané. Vysledkem by méla byt té-
mér okamzita reakce a plynuly narust otacek
motoru, coz dava ridici pocit, Ze s nim automo-
bil bez prodlevy komunikuje. (...) V Outbacku
pracuje Lineartronic s rozdélenim vykonu
motoru variabilné mezi predni a zadni kola

v zdkladnim poméru 45:55 v soucinnosti s me-
zindpravovym diferencidlem, jehoZ svornost
zajistuje elektronicky fizena lamelova spojka.
V mechanismu prevodného ustroji vyuziva
novinka namisto klasického femene retézy,
které spojuji dvojici femenic, tvorici zdklad
varidtoru. Navic je hlavni femenice odsazena
od klikové hridele z dtivodu sniZeni odporové
sily variatoru v dasledku vireni oleje. Toto fe-
Seni se podepisuje na lepsi u€innosti pfenosu
a prevodovka ma také kompaktné;jSi rozmeéry.

OKAMZITA REAKCE
Vysledkem vSech téchto reSeni je opravdu
odpovidajici reakce na seSlapnuti plynového
pedalu a pocit, Ze si pfevody v automobilu
nedélaji, co chtéji, ale Ze je to rizeny proces,
ktery urcuje ridic¢ respektive jeho jizdni styl.
Zatimco pfi jizdé konstantni vysokou rych-
losti se CVT snaZi drZet otacky v optimalni
vysi (1épe feceno nizi) z hlediska spotieby,
pokud se rozhodnete jet svizné stylem brzda-
-plyn, dokaze se prevodné ustroji okamzité

magazin

prizpiasobit. A to nejen v pripadé, Ze bu-
dete zrychlovat, ale také pri zpomalovani
dokaze CVT ucinné podrazovat tak, aby do-
pliiovalo brzdovy systém vozidla. Kromé
toho pak md ridi¢ k dispozici radici padla
pod volantem, kterymi 1ze volit zminénych
sedm virtualnich stupnd.

Na aktivnéjsi chovani ridice je inovova-
ny Outback rovnéz velmi dobfe pripraven,
nebot dostal na predni ndpravu silné;si
stabillizator a dozadu nové tlumice, které
pochopitelné i nadale zajiStuji samocin-
né vyrovnavani svétlé vysky bez ohledu
na zatiZeni vozidla. V této podobé a na
17palcovych kolech je jizda v tomto subaru
komfortni, pfitom se automobil v zatac-
kdch tolik nenaklni.

Co se tyce spotieby, vychazi to priblizné
stejné jako u verze se Sestistupriovou ruc-
né razenou prevodovkou. Celkovy primeér,
pokud se sniZovani spotfeby nebudete
aktivné vénovat specidlnim jizdnim rezi-
mem, bude okolo 8 litri, jinak je moZné se
Kklidné priblizit i hranici 6 litrti na 100 km.
V opacném pripadé se nedostanete pres
hranici 10 litrd, coZ je na velké a vysoké
kombi s trvalym pohonem vSech kol vice
nez dobr4 vizitka.

STALE V KONDICI
(...) Pokud vedle sebe postavite lofisky
a letoSni model Outbacka, na zmény
prijdete okamzité, jinak jsou v3ak spiSe
decentni. Kromé novych barev a desig-
nu litych kol prinasi interiér na dotek
prijemnéjsi povrchovou upravou sedadel
a elektroluminiscenéni kontrolni pristroje
s multifunkénim barevnym displejem
uprostfed. Vzadu sedici cestujici si pak
po presednuti do novinky urcité vSimnou
zvétSeného prostoru pro kolena, kterého
bylo dosaZeno vétSim vybranim zadni ¢as-
ti prednich sedadel. Ani za zavazadelnik
s objemem 526 litrd se japonské terénni
kombi rozhodné nemusi stydét.
Standardni vybava je odstupriovana
v urovnich Active, Comfort a Executive,
testovany automobil byl v té nejvyssi
vybavé a na jeho palubé mi nechybélo
vibec nic. Potési i navigacni systém s vel-
kou dotykovou obrazovkou, ktery s vami
komunikuje cesky. (REDAKCNE KRACENO)
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Za Ferraril se neotocim,
po Subaru ale vzdycky!

Mistr svéta v ¢epovani

piva 2010, mistr vycCepni,
kontrolor kvality piva

a vyCepni instruktor, ale také
nadseny biker a spokojeny
majitel turbodieselového
Subaru Outback minulé
generace — Lukas Svoboda.

FOTO: JIRI KACIREK A ARCHIV L. SVOBODY
|

,Takze si ddme sraz v Konviktu v Barto-
loméjské, u ptllitru prazdroje to vSechno
probereme,“ zacal pozitivné nasi komunikaci
jeden z nejvétsich ceskych expertti na cesky
néarodni napoj, kterému vadi, Ze ho pijeme
skoro jako vodu, moc o ném nevime a misto
»cepovat® rikdme ,tocit*.

TakZe proc se pivo netoci, ale ¢epuje?

Je to historicky dané. Slovicko ,,Cepovat
se déjinné vyskytuje od prapoc¢atkd piva az
nékam do druhé svétové valky, maximalné
padesatych let minulého stoleti a v zadné
historické zmince ohledné hospod, vycepu
a piva se nedoctete, Ze by se pivo tocilo. To aZ
od té druhé svétové valky se zacalo pouZivat
nespravné slivko ,tocit“ pivo. Prosté nové cizi
slovo ,tocit“ se uméle zacalo pouZzivat jako
ekvivalent spravného slova ,Cepovat®. Jiste,
vzniklo z néjakého dvodu. Jednak aby se
podporila kolektivizace — jeden typ kohoutu
se pouzival jak na vodu, tak na kofolu a také
pivo, jednak proto, Ze z¢4sti reflektovalo
pivo ze sudu, tocil jakymsi kolem. Spravny je
v8ak termin ¢epovat, protoZe tak je to prosté
zakofenéné v hluboké historii.

To bychom méli. A co, Ze jste si vybral
zrovna Subaru?

Subaru je pro mé srdcova zéleZitost, a pro-
toZe se cely Zivot Fidim pocity, zvolil jsem
pravé tuto znacku. To auto mé prosté bavi, libi
se mi a vZdycky kdyZ se na néj v gardzi podi-
vam, tak mam fajn ndladu. UZ se téSim, az ho
vyzkou$im na snéhu nebo v terénu - jezdim
totiZ jeSté downhill, a tak se obcas potfebuju
s kolem dostat mimo zpevnéné cesty. Navic
mam rodinu na Moravé, kam obcas jezdivam,
a tak potiebuju auto, které mé tam pohodl-
né doveze za vSech okolnosti —i ve snéhu,
kterého je ve Frenstaté pod Radho$tém pres
zimu aZ aZ. Na auta nijak moc nejsem, a kdyz
kolem mé projede Porsche nebo Ferrari, téZko
se po ném ohlédnu. Neddvno mi kamarad
pujcil panameru - jo, fajn hezké, ale za prvé
je auto za tfi miliony nad moje moZnosti,
za druhé by mé asi ani nebavilo. Urcité ne
jako tohle moje subaru, po téchto autech se
vZdycky otocim.

Kolik toho najezdite?

Nejsem nijak zapdleny Fidic¢, od dubna, co
mam outbacka, jsem s nim zvladnul asi pét

tisic kilometrd. Vzhledem ke své praci, kde
porad piju pivo, protoZe ho kromé cepovani
jesté kontroluji pro sit restauraci Ambiente,
toho tfeba po Praze tolik nenajezdim.

Vsak existuje birel ne?

To ne, ten nepiju. Nemdm rdd kompro-
misy — takze bud klasické pivo, nebo vodu,
mozna domadci limondady, ¢aje. Ne, Ze by
birel nebylo pivo, po jidle dokaZe podobné
dobfe podporovat traveni, ale ja ddvam
prednost klasice.

A které pivo si date nejradéji?

Za svij zivot jsem ochutnal asi tak ¢tyii
stovky piv a rdd mam takova piva, ktera
jsou spravneé oSetrend, spravné nacepovana
a s laskou donesend. A z téch Ctyr set druhti
bych fekl, Ze tak dvé tfi z nich byla nepitelnd,
jinak se to dalo. Samoziejmé ddvam prednost
pivam, které obsahuji jen ptirodni latky, bez
chemickych barviv, sladidel, aromat, filtrace
a pasterizace... Pro mé je kazdop4dné nejpi-
telnéjsi pivo Plzenisky Prazdroj. Dokazu ho
vypit hodné — pohladi, osvézi, zasyti, ptisobi
antistresové a také hydratuje télo, vidyt 92 %
piva tvori upravena voda.

Plzen je klasika, jaky vztah vSak mate
k minipivovaram?

U nds je to momentalné tak trochu feno-
mén, dnes je v Ceské republice né&jakych
160 malych pivovart, které doplnuji 46 vel-
kych primyslovych pivovart - ty produkuji
vice nez 10 000 hektolitra za rok.

To je docela dost ne?

No, ani ne. Tedy kdyZ si uvédomime, Ze
na konci 17. stoleti u nds fungovalo tfi tisice
pivovart — zhruba tolik, co md dnes celd
Evropska unie.

Jak vidite, je potifeba nas pivni narod
vzdélavat...

MozZnd jsem kontroverzni, ale ja ¥ikam, Ze
jsme pivni ndrod bez pivni kultury. Mdme
obrovské pivni dé&jiny, ale neumime se k to-
muto moku chovat. Je to pro nés levny napoj:
hlavné at je nacepované po rysku, a to co
se skryva uvnitf, nds tolik nezajim4, ta chut
a Iiz. Problém vétSinou nebyva v samotné
tekuting, ale v procesu cesty piva k hostovi.
Samotny pivovar ho vétSinou uvari dobfte, ale
nez to pivo docestuje na stdl, stavd se z néj
Casto brecka, coz do velké miry ovliviiuje
izplsob ¢epovani. A my to pivo ptece do skle-



nice musime dostat co nejSetrnéji, nerozbijet
ho o dno nebo strany pillitru a také to nesmi
dlouho trvat. Takze kdyZ dostanete jako za-
kaznik pivo v Cisté sklenici, spravné vychla-
zené a s krémovou pénou, bude vdm chutnat
mnohem vic. A vy si za své penize zaslouZite,
aby to pivo za néco stdlo.

TakZe ucite jak pivo ¢epovat?

To je véc, kterd mé momentalné strasné
bavi - zni to jak kli$é, ale pro mé je prace
koni¢kem. Ten kurz trva zhruba Sest hodin, je
interaktivni. Za¢ind se praktickym nacepo-
vanim (leckdy prvniho) ptllitru, nasleduje
teorie (historie piva, prospéSnost pro zdravi,
druhy...), exkurze surovin, pivni parovani
(CtyTi jidla a k nim Cty¥i piva) a praktické
Cepovani...

...které se déli na nékolik druhu?

Ano, tfeba na hladinku, cochtana, mliko

nebo $nyt (za prvni republiky pivo zdarma
na rozloucenou pro Stamgasta) dopliiuje
jesté nékolik dalsich styll, které ucim. Je
jich spousta. A zptisobem Cepovani se da do
jisté miry ovlivnit chut toho piva. Déle se ti
frekventanti dozvédi o rozdilu mezi sudem
a tankem, sloZeni moku a cely Sestihodinovy
kurz ukoncuje test.
A jak jste se k pivu vlastné dostal?
Uplnou ndhodou. J4 jsem pivo vlastné ani
nemél moc rad, znechutili mi ho kluci na
vojné, kdyZ se z hospody vratili do kasaren
a vypadali tak jak vypadali. JenZe jsem se
pak dostal do Prahy a ve slavném lokéle
U Pinkasi zacal jako pomocny brigaddnik,
kde jsem pomé&hal roznaset na zahradce.
Moc hezké a pak uz to pokracovalo za vycep
a tak déle... [
PTAL SE: JIRI KACIREK

Lukas Svoboda

M 14. Fijna 2010 se stal historicky prvnim
drzitelem mezinarodniho titulu Pilsner
Urquell Master Bartender

M Na vizitce mu stoji ,mistr vy€epni*,
kromé toho je spolumajitelem sité
restauraci Lokal a supervizorem

restauraci Ambiente - denné chodi

a testuje kvalitu zdejSich piv

M Jezdi v naftovém Subaru Outback
minulé generace, do néhoZ se zamiloval
na prvni pohled

W Kromé piva rad provozuje sjezdy na
horském kole



40 SUBARUMAagazin | REPORTAZ

[\

... do Estonska

V minulém cisle Subaru magazinu jsme se s vami podeélili o dojmy
z loriské cesty nasim Forestrem pobaltskymi staty. Cilem vypravy
bylo Estonsko, a jak jsme se tam méli nejen vioni, ale i letos, kdy jsme
se tam vydali nasSim novym XVéckem, vam prozradi dnesni reportdZ.




Estonsko leZi stejné vysoko
jako Sankt Petérburg, a proto
jsou tam ,Bilé noci”.

PlaZ ve 22:15...

NADHERNA ZEME
UZ minule jsme psali, Ze po ptijezdu do
Rannakiila, kde jsme méli rezervovanou
chatu k bydlenti, jsme s potéSenim zjistili,
Ze je to tam jeSté lepsi neZ na fotkach. Letos
jsme s tim uZ pocitali. Nové XVécko nds na
nas estonsky ,letni byt“ dopravilo pohodl-
neé a bezpecné, zadny div, vZdyt mluvime
o Subaru. V Rannakiila jsme cely tyden jezdili
na ruzné vylety nebo projizdky po okolnich
lesich a baltskych liduprazdnych plazich.
Chata byla jednak krasnd, ale taky kompletné

Colin i Scott si zase uZivali s nami. Plaz
mohyl na Saaremaa

g~

..
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i
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Haapsalu - pfimorské slatinné [dzné.
Idyla na promenadé

vybavena k bydleni — kuchyn se v§im vSudy
vcetné koreni, koupelna s veSkerou chemii,
obyvak s vybornym krbem a zdsobou dieva,
dvé loZnice a galerie. VSude béhala wifi sit,
televize sice §la, ale estonStina je dost podob-
nd finstiné, takZe to bylo spiS pro pobaveni.
Az treti den jsme zjistili, Ze vlastné nebydlime
v pusting, ale dle estonskych pomért ve ,vsi“.
To znamenalo, Ze v okruhu nékolika malo
kilometr stoji asi 50 domt, razné roztrouse-
nych po lese. Estonci maji k sousedtim vétsi-
nou tak 150 aZ 600 m, takZe nepotiebuji ploty,
zaclony, apod. Kazdy tu ma kus (pramérné
tak 2,5 ha) ptdy a rozhodné si neslapou po
hlavéch.

POPULACE TRI TYPU
Lidi bych v Estonsku roz¢lenil asi do ti'{ kast.
Prvni jsou opravdu bohati Rusdci. VétSinou
jsou to nekulturni jedinci v autech za tfi mice,
obleceni z Parize, ovéSeni zlatem. Divaji se
skrz vas a ignoruji vSechny chudsi lidi, cozZ je
vétSina ostatnich. Chovaji se pordd stejné jako
kdysi u nas, jen maji vic penéz. Nedodrzuji
Zadné predpisy, jsou bezohledni a nabubfeli.

Druhé skupina jsou Estonci. Podle toho, co
jsem vidél, tvori Estonci veSkerou stiedni tii-
du a nevSimnul jsem si néjakych vyraznéjsich

Wl ILLLLL“

Nové XVécko

Nnas na nas
estonsky ,letni
byt“ dopravilo
pohodlné

a bezpecné, Zadny
div, vZdyt mluvime
o Subaru

XV jsme protahli 5000 km
béhem dvou tydnd.

Auto i zdda bez problémd,
spotieba 6,6 1/100
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Verejné sluzby
funguji 1épe,
vétSinou
on-line a je tam
bezpecnéji nez
v CR

rozdil@, podle socidlniho statusu. Maji vétsi-
nou nova auta, bydli v dfevénych domech na
vlastni ptidé na venkové. Jsou velmi slusni,
ohleduplni a vstricni. Teda pokud na né hned
nespustite rusky. Vzdycky je lepsi pozdravit
estonsky, pak promluvit anglicky a v piipadé
horsi domluvy az pak nabidnout rustinu
s omluvou, Ze i my jsme se museli ,ucit sa“.
To je dané krvavou historii, kdy od roku 1940
bylo asi 19 tisic Estonct zabito a dalsich vic
nez 50 tisic zavleceno do Gulagd. Jak podle be-
dekru, tak podle zkuSenosti mazu potvrdit, Ze
vétSina mladych mluvi hodné sluné anglicky,
stfedni a starsi generace pak horsi rustinou.
Ve méstech pak Rusové prevazujou a podle
toho to taky vypada. Treti skupina jsou totizZ
chudy Rusdci, ¢asto nezaméstnany, vétSinou
alkoholici. Ty bydlej jako bezzemci v by-
tovkach u trosek vojenskych objektd, nebo
sovchozi. Co jsme vidéli, tak bardky vypadaj
jak po pogromu, okolo bytovek bordel a stary

rezavy kraksny. Tolik oZrald za bilyho dne
jsem jeSté nevidél. Dcefi se udélalo az fyzicky
Spatné, kdyZ proti ni z krdmu vychdazel ve ¢ty-
Ii odpoledne Rusdk a chlastal z flasky vodku
jak sodovku.

Je to evidentné materidlni i socialni spo-
dina. Chlapi maj takovy ty Zilnaty rudy nosy
a tvare a zapadly prase¢i o¢i. Zensky vypadaj
jak americkd spodina - vyZrany matohy ve
Spinavejch teplakach. Ale na rozdil od nasich
»problémovych mensin“ jsou takovy stazeny
do sebe a neobtézujou okoli.

Na Estonsku se mi libilo, Ze prestoZe maji HDP
na hlavu asi 65 % oproti ndm, tak se tam evi-
dentné nekrade a vSude jsou vidét obrovsky
smysluplny investice do infrastruktury a lidi
si toho véZi. Zadné cyklostezky, ale bytelné
silnice a verejnd taboristé. Veskeré elektrické
i datové vedeni zahrabdvaji pod zem, aby jim
krajinu nehyzdily draty. Obcas z lesa kouka
100m vysoky Stihly stoZar pro komunikace

- wifi hotspot a BTS. Pozdéji na ostrové Saare-
maa byly obcas k vidéni i vétrniky, ale jednak
byly v pustiné a jednak v Estonsku porad
foukd od more, takZe maji smysl.

Vozovy park v Estonsku mi prisel o dost
mlads$i neZ u nds — Zadné prozZrané pastiky. Ze
znacek prevazovala Toyota, pak Skoda a Suba-
ru, néco dalsich Japoncd, Francouzi minimal-
né, Italové Zadny. Rusky bohdci jezdéj nale-
peny v Medu, Bdwama a Land Cruiserama.
Estonci pouzivaji ¢asto SUV. Mraky zanovnich
Skodovek a hlavné spousta Subaru. VétSinou
zénovni Forestery a Outbacky. Za celou cestu
do Estonska jsme napocitali 15 Subérek, takzZe
jedno Stbo na 100 km prameérné.

Pobalti nés celkové nadchlo - je tam nad-
hernd priroda a mélo lidi. Kdo hleda klid
ama rad severské lesy, je to idedlni a cenové
dostupny region.

Estonsko bych prirovnal jak pfirodou,
tak i urovni lidi ke Skandin&vii, ale cenové
mnohem dostupnéjsi. VSude se dd domluvit
anglicky nebo rusky, vétsina napisd, cenika,
nebo jidelnich listkd je rovnéz minimdalné
dvoj- nebo i trojjazycna.

Verejné sluzby funguji 1épe, vétSinou
on-line a je tam bezpe¢néji nez v CR.

Estonsko na mé piisobilo dojmem, Ze
nejsem v byvalé sovétské republice, ale spiSe
nékde v severozapadni Evropé. Ja uz dokonce
vic neZ rok uvazuju o tom, Ze bychom se
tam usadili. Pracuji totiZ uz z vétsi ¢asti po
internetu a predstava, jak konstruuju nékde
uprostied lesa, se mi libi ¢im dal vic :) ]



PRIPRAVIL /0S/
I

Pan Frantisek Koudelka (63) vystridal
radu skvélych vozii a na dlouhd léta
zakotvil v pristavu modrobilé némecké
znacky. Neddvno ale presedlal za volant
Forestra 2,0 XT a o svych zkuSenostech se
Subaru rad a s nadSenim vypravi. Vahali
Jjsme, zda projevy spontdnniho nadSent
pana Koudelky do naSeho magazinu
zaradit, z obavy, aby to nevypadalo, Ze

si okdzale nechdvdme mazat med kolem
pusy. Ale pak jsme si rekli, Ze radost pana
Koudelky ze Subaru je tak opravdovd

a nakaZzlivd, Ze vim nemiiZeme uprit
prileZitost si ji pri ¢teni ndsledujictho
rozhovoru ndlezité vychutnat.
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Jaka byla vaSe cesta k Subaru?

Vozovy park kazdé spolecnosti je obrazem
jeji vyspélosti. A protoZe Ceska spolecnost
neni zdaleka na urovni vyspélého svéta a jesté
dlouho nebude, tak logicky ani dokonalé
a kvalitni systémy aut Subaru nebudou mit
v CR jesté n&jakou dobu tiplné ,,na rizich
ustlano®.

Je to také déano i tim, Ze jsme maly stat,
konkurence jednoduchych a lacinych aut je tu
velikd a na to kvalitni zboZi se jaksi nedosta-
va prostor. Pro ndzorny priklad si vezméme
napf. potraviny. Lidi radéji védomeé o 5 az
10 rokd diive zem¥ou, nez by si koupili kva-
litni potraviny a tim si prodlouzili svj Zivot.
Hlavné, Ze to je laciné. A jsme opét u té vyspe-
losti spole¢nosti. Subaru musi jesté pockat,
nez si ¢esti ridi¢i uvédomi a oceni, co Subaru
je a co Subaru nabizi.

Napriklad absolutné dokonaly podvozkovy
systém Symmetrical je néco, co neumi nabid-
nout ani BMW, ani Mercedes a jiné znacky.

V POHYBU

Jezdil jsem se systémem rozdélovaného
kroutictho momentu na kola v poméru 60:40,
také 50:50 a myslel jsem si, Ze nic lepSitho
nemuze uz byt. Omyl. Symmetrical systém

u soucasného Subaru s rozdilnym rozdélenim
kroutéku je genidlni. Nevite, Ze zat4cite, a to
ani prudce, netyka se vas Zadny dést a vitr.
Snih jsem tedy se Subaru zatim nezazil. Ale
jsem presvédceny, Ze to bude jako na suchu.
Uz jsem si ve skladu Subaru koupil set zim-
nich Nokiand. Finové urcité védi, jakou pneu
vyrobit na zimu.

Vratil byste se po zkusSenostech a prozit-
cich se Subaru XT k vozim svého nékdejsi-
ho favorita?

Ne, urcité ne. U BMW neni nic lep§iho nebo
ucinnéjsiho nez u XT. A také pro Subaru hovo-
Ti policejni statistiky. Nikdy nikdo nevidél v TV
nebo v policejnich statistikach havarii Subaru
s tragickymi nasledky. Za prvé proto, Ze
Subaru je bezpecné auto po strance provozni
i bezpecnosti a za druhé, protoZe se Subaru
jezdi inteligentni a vyspéli ridiCi. A tato katego-
Co by mé urcité do budoucna lakalo, je zkusit
Subaru WRX STI. Zvlasté koncept, ktery jsem
vidél na frankfurtském veletrhu, byl fascinu-
jici. Je to jind kategorie vozu nez XT, ale to by
mé l&kalo.

Zatim jste své Subaru jen chvalil, ale jisté
je inéco, co byste mu vytknul...

Dobre, tak vytky:

1. zadni dvere se otviraji malo do vy3ky. Clo-
vék nad 185 cm vysky se urcité jednou prasti
do hlavy.

2. chybi mi elektricka ru¢ni brzda. To tah4-
ni za ,.knipl“ se mi nelibi.

3. otvirani vika palivové nadrZe dole na
podlaze je nevhodné. Jak se ikd, neni po ruce.

4. radio-anténa Sroubovaci na stfeSe. To
si z nés, Evropant, Subaru trochu udélalo
legraci. I Opel uz vi, Ze misto Sroubovaci an-
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tény se d4vd na stfechu elegantni ,,Zraloci
ploutvicka“.

Ale j4 si své rozhodnuti pro Subaru
vic pochvaluji a jestli chcete, shrnu taky
v bodech, pro¢:

1. skvély plochy benzinovy motor, super
podvozek se Symmetrical systémem a AT
CVT. Davam pochvalu také vnitinimu uspo-
fadani ovladact ve. stredového panelu,
ktery je prehledny a vnimatelné logicky.

2. super navigace. Pouzivdm roky Gar-
min a mam vZdy to nejlepsi od Garminu,
co je momentalné k dostani. Ale na Subaru
navigaci nema ani ten Garmin. Subaru
navigace je rychld, perfektni prehledné
menu s dostate¢nou nabidkou nejpouziva-
néjsich funkcei a aplikaci, barevné pfijemné
rozliSena na oci a to ve dne i v noci.

3. kvalitni digi dualni klimatizace. Na
rozdil od BMW i ptl stupen na volici je
znat uvnitt auta.

4. pohodlna sedadla, ale to snad uz dnes
v této kategorii ma kazdé auto.

5. sice malickost, ale dulezitd je ta, Ze
pedaly brzdy a plynu jsou v ose sedadla,
tedy, Ze si ridi¢ nenici patefr vybocCenim,
kdyz ridi a na peddly musi Slapat. To kazdé
auto nema a ani to BMW to u vSech modell
nema.

A jesté jeden argument na zaveér: ame-
ricky zimni olympijsky tym pouZivé Suba-
ru XT. Nemam ty americky chasnicky né-
jak moc rad, protoZe vidime dnes a denné,
co délaji ve svété za maléry, ale co se tyka
aut, tak si myslim, Ze to maji v hlavé srov-
nané. A také, v té nabidce a moznostech,
co si jejich olympijsky tym mizZe dovolit, se
podbizet nikomu nemuseji a kdyz si zvolili
Subaru, tak to nebylo proto, Ze za to dostali
néjaké vyhody nebo dokonce penize, ale
protoZe i Amici védi, Ze Subaru je Subaru.
A na zimu lepsi ¢tyfkolka neni uz vibec. m
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Prispévky nasich
autorizovanych partnerii
Strdnky vénované vzkaziim nasich partnert
bychom tentokrdt chtéli otevrit pripominkou
uz zminéného vyroci. Ano, utikd to.

Jak uZ vzpominal feditel Petr Neuman

v editorialu, Subaru brdzdi vody ceského
automobilového trhu letos jiZ dvacdty rok
— prvni ti'i dovezend auta byla bilé Libero,
Cervend Justy a Sedé Legacy sedan a prijela
tenkrdt do Prahy za ucelem vystaveni na
Motorshow 1992. Po skonceni vystavy

byla ptijata prvni zdkaznickd objedndvka
na Legacy 2.2 AT pro pana Vondrusku.
Akreditacni proces s Fuji Heavy Ind. byl
tspésné dokoncen na jare roku 1993.
Historicky meznik jsme nechtéli nechat

bez alespori malého pripomenuti. Spolu

s autorizovanymi partnery, kter'i s ndmi

— obrazné receno — sdileji palubu znacky
Subaru a rozvoji jejiho prosazovdni v CR
obétovali nemdlo ze svého casu i financt,
Jjsme dvacetiletou plavbu ceskou kotlinou
decentné oslavili na palubé parniku
Nepomuk na Vitavé. Zavzpominali jsme na
minulost, na prvni zdkazniky a dobrodruZné
pocdtky podnikdni s vyjimecnou znackou,
a nakonec pri krdjent dortu jsme také
zjistili, Ze pordd mdme chut pracovat, délat
pro své zdkazniky prvni posledni a vérit
produktiim naseho vyrobce. Dékujeme vdam
vSem za spolecnou plavbu!

ILOS

Pokud chcete mit své Subaru jiné,
nez maji ostatni na silnicich, urcité
prijedte k ndm do Liberce. Pomoci
zakaznikovi s individualizaci jeho
nového vozu nds opravdu bavi.
Bylo tomu tak i v pfipadé jednoho

z nasich vazenych zdkaznikd, ktery
se postupem casu stal soucasti nasi
Subaru rodiny. Jako prvni majitel
bezkonkurenc¢niho vozu Subaru
Forester 2,0XT v Libereckém kraji
se rozhodl svij viz patii¢né odlisit.
Spousta dopliikii pak putovala do
Liberce pfimo z mateiského Japon-
ska. Pocdtecni strach z nedostatecné
moznosti individualizace voza
Subaru jsme tedy nasim pristupem
premohli. Vime, Ze nas zdkaznik je
se svym vozem velmi spokojen, a to

Pprindsi uspokojeni i ndm. A pravé proto prece
vSichni tuto krdsnou praci délame.

Starite se i Vy dalSim naSim spokojenym za-
kaznikem. V ILOSu v Libereci jsme pripraveni
uspokojit i Vase individualni pozadavky.

ILOS, s.r.0., Letna 646/13, 460 01 Liberec XII-Staré Pavlovice, www.subaru-liberec.cz




SRBA SERVIS

~ AUTO VYSOCINY

Velkou udélosti minulych mésicti byla planovana celkova rekonstrukce naseho
jihlavského dealerstvi s vystavbou showroomu v 1. patfe. Hlavnim divodem bylo
vytvoreni novych a vétSich vystavnich prostor, kde bychom mohli reprezentativné
vystavit vSechny modely a ukazat je tak zdkaznikiim v nejlepsim svétle. AZ u nas
zédkaznici pochopi, Ze jakmile jednou usednou do vozt znacky SUBARU, mohou se na
ostatni auta divat hezky z patra.

V novych prostorach jsme prvni zakazniky privitali 1. 10. 2013 a mame velkou
radost, Ze se jim novy showroom libi. Chodi se na upravené prostory a vystavené
vozy nejen divat, ale hlavné jsou s nasimi predvadécimi vozy v poslednich dnech
neustdle v terénu. Po testovaci jizdé se mohou posadit v naSem salonu ke kévé nebo
Caji a dozvédét se o vozech dalsi podrobnosti.

Na testovaci jizdy jsme patficné hrdi. Testujeme totiZ v byvalém tankodromu, kde
zejména Forester uchvacuje jedine¢nymi schopnostmi. Také proto jsme prezentovali
nase vozy na akci Pistovské mokrady, ktera se konala pravé v arealu byvalého tanko-
dromu. KaZdorocné se zucastiiujeme pravidelného autosalonu, konaného u prilezi-
tosti Hordckého leteckého dne. Letos je v poradi uz 24.

AUTO VYSOCINY, s.r.o., Rantifovska 4, 586 01 Jihlava, www.subaruvysociny.cz

AUTO VERO
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ALM HOSTIVAR

Nejvétsi odmeénou za nasi praci je
spokojeny zakaznik, ktery se k ndm rad
vraci podivat se, co je nového, a tfeba jen
prohodit par slov. I proto, nebo snad prave
proto, si zakladdme na osobnim a férovém
pristupu. Vérime, Ze jen férovy pristup

jak z nasi strany, tak ze strany zakaznika,
muZe piijednani a uzavirani obchodu vést
k oboustranné spokojenosti.

Subaru je znacka, kterd ma svou pres-
tiZ, historii a fadé lidi se svym nezaméni-
telnym pristupem vryla hluboko do srdce.
Ndés nevyjimaje. Abychom proto jesté vice
projevili nasi lasku ke znacce se souhvéz-
dim plejad ve znaku, nastartovali jsme
v letoSnim roce intenzivni spolupraci se
z&vodnikem Jifim Kalistou, ktery si pred
nékolika dny vybojoval titul v Mistrovstvi
Ceské republiky v historickych automo-
bilech (MCRHA) (vice na strané 27) za
volantem Legacy RS. Jak bylo vidét po
celou sezénu, tak toto auto a jeho ptisobe-
ni na tratich udélalo radost mnoha lidem.
UmozZnilo jim se zasnit a vzpomenout si
na dobu, kdy se v tomto auté prohénél
v nejvyssich soutézich svéta Colin McRae

AUTOBOND
GROUP

nebo Ari Vatanen. Na dobu, kdy se lidé bézné

radovali z obyCejnych véci, coz se bohuzel
v dne$ni moderni uspéchané dobé z lidi

vytraci.

Je tedy pro nas radost, kdyZ mizZeme s na-
Sim zdkaznikem posedét a upfimné probrat
jeho potreby u nds na prodejné. Proto nevéa-
hejte a stavte se na kus reci :-)

SUBARU HOSTIVAR ALM, Hornomé&cholupska 4/531, 102 00 Praha 10, www.subaru-alm.cz
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CHALUPA MOTORS

Priznivci automobilt SUBARU, kteti béhem zari navstivili domaci zépasy
hokejisttt HC CSOB Pojistovna Pardubice, vystavu Autosalon a ekomobilita
v Usti nad Orlici, posledni kvalifikaci na 123. Velkou pardubickou, nebo nékteré
z pardubickych obchodnich center jisté zaregistrovali, Ze se v regionu ,,néco
| - chysta“. Nové vozy a znacku SUBARU zde totiZ prezentovala firma CHALUPA
IJ [ _— : R MOTORS, ktera nové rozsifuje rodinu autorizovanych prodejnich a servisnivch
11 | | | L center, a tim mimo jiné zapliiuje ,,bilé“ misto na mapé partneri SUBARU v CR.
- - | i I ﬂ:'» ] _ : Spolecnost patii jiz 15 let k pfednim dealertim znacky Suzuki, a to z pohledu
= -\\Q‘h e ———d prodejnich vysledkd, kvalitou poprodejnich sluzeb a nasledné spokojenosti
| zdkaznikl. Firemni zdzemi v Pardubicich-Polabinach proslo béhem léta celko-
——l—.: vou modernizaci i roz$itenim prodejni plochy a na nastavajici zimni sezénu
“™S.W  se cely nas tym hrdé, nicméné s pokorou, t&3i také jako na ,koncert pro étyti

- kola v rytmu SUBARU*. Srdecné tak zveme vSechny fandy znacky a priznivce
e motorismu obecné k navstévé prodejny, nékdy na par slov a dobrou kavu,

e jindy na predvedeni vozidel na showroomu ¢i vyzkouSeni nékterého z flotily
predvadécich vozi. Na prodej automobilii navazuje i mnoho doplitkovych
¢innosti, samoziejmosti je mozZnost zajisténi financovani vozidel, pojiSténi, nebo
registrace vozu. K dispozici je samoziejmé autoservis a jeho Spickové vybaveni,
Siroka nabidka sluzeb, zkuSeny personal a piijemné prostiredi pfijmu zakazek,
ve kterém ma4 klient diky prosklené sténé do dilny prehled o svém voze. Osobni
komfort zajiStuje napf. moznost obcerstveni, nebo WiFi pripojeni.

CHALUPA MOTORS, s.r.o0., Kosmonautii 515, 530 09 Pardubice, www.subaru-pardubice.cz
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DANCARS CZ

M. LISKA

Zima uZ ndm pomalu klepe na dvefe a jsme
velice radi, Ze maZeme zdkaznikum stale
nabizet tuto znacku vozu, ktera je hlavné o vy-
jimecnosti a o skvélych jizdnich vlastnostech.
Subaru si lidé nekupuji, protoZe potiebuji auto
na premistovani, ale proto, Ze od néj také néco
ocCekavaji. A zima je presné to obdobi, kdy nase
vozy vynikaji, a proto se na ni po pravu téSime
nejen my, ale i nasi zdkaznici, nebot védi, Ze
e L e = pro né urcité usporadame néjaké pékné zimni
svezeni na snéhu a ledu.
www.LISKA-SUBARU.cz Absolvovali jsme s naSimi auty mnoho
' predvadécich akci béhem 1éta a asi nejzajima-
véjsi z nich bylo spojeni Subaru s krasnymi
divkami. Stali jsme se partnery soutéZe krasy
Divka Sumavy 2013. Myslim, Ze fotka Subaru
BRZ a celé finalové desitky uz nepotiebuje dalsi
vysvétleni. Za zminku stoji také dva naSe pred-
vadéci Forestery, které jsme poskytli na svatbu
dcery naSeho stalého zadkaznika, stylové tmavy
pro Zenicha a bilou perlet pro nevéstu. Subaru
udéld parddu vzdy a vSude.

Stéle se snazime mit velice pratelsky az
skoro rodinny pfistup k zdkaznikdm, jak pii
prodeji vozd, tak i pfi jejich nasledném servisu.
Pracujeme také na zlepSovani nasich sluzeb,

a proto nyni pfipravujeme svoji vlastni lakovnu
do spole¢nych prostor s novou klempirnou - to
abychom se dokdazali postarat ve vSech smérech
i 0 zédkazniky, ktefi své Subaru nékde trochu
Skrabnou.

Nas$ tym pieje vSem majitelim a fandim
znacky Subaru krasnou a pohodovou zimu,
plnou subarackého pocasi - jen at to padd!

—~ e -~

M. Liska s.r.o., Skladova 7, 326 00 Plzei, www.liska-subaru.cz




TRENDCAR

MIJA AUTOCENTRUM

Stejné jako importér SUBARU CR slavi i nase firma 20 let SUBARU v Brné.
V leto$Snim roce jsme se zucastnili nékolika akei, z nichz by si urcité zaslou-
7ila pripomenout vystava TRUHLIK ROKU 2013 v Zahradnickém centru
Brabec v Modricich u Brna. Mnoho navstévnika a priznived SUBARU tam
mélo moznost obdivovat po nékolik tydnti vSechny modifikace nasich
vozl. Mnoho z nich si osobné vyzkouselo i jizdni vlastnosti na predvadé-
cich jizdach. Akce byla ukoncena navstévou /dnes jiz byvalé/ predsedkyné
senatu CR pani Miroslavy Némcové. Dalsi péknou akci byl koncert skupiny
DEEP PURPLE, ktery se konal v kouzelné atmosfére zameckého parku ve
Slavkové u Brna. I tam byly k vidéni naSe vozy SUBARU. Obé akce mély
velmi dobry ohlas.

V jedné pékné pisni skladatele Jiritho Zmozka se zpiva: UZ mi lasko neni
20 let atd. KdyZ si dovolim malé pfirovndni, tak ani zn. SUBARU tolik neni,
je starsi, ale z@istava pravdou, Ze stejné jako ve 20, tak i v 55 letech se kolem
této znacky toci svét a my se ji stale u¢ime nazpamét. Je to prosté srdecni
zaleZitost a ldska na cely Zivot. A navic je dobré stale se ucit.

Leto$ni rok uzavieme dalsi velmi péknou prezentaci, a to na akci ,,Ko§
martinskych vin“ v mésici listopadu, kam vas timto vSechny srde¢né zve-
me. Kam a kdy?

Brno-Modrice (ve dvorané za méstskym uradem), 15.11.2013 od 15,00
hod. do pozdnich hodin vecernich. Cekd vas prezentace $esti moravskych
vinait, ochutnavka 25 vzorkd svatomartinskych vin, hasi¢ska zabijacka
a samoziejmé nebudou chybét vozy SUBARU.

Protoze se milovymi kroky blizZi zavér roku, chtéli bychom vSem majite-
ldm SUBARU, soucasnym i budoucim, stejné jako vSem piiznivcim SUBA-
RU podékovat za prizen a poprat vedle mnoha Stastnych km predevsim
hodné zdravi a vérnosti té nasi spolecné velké lasce.

MIJA AUTOCENTRUM, s.r.o., Provaznikova 90, 614 00 Brno, www.subaru-mija.cz
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V minulém cisle Subaru
magazinu jsme se vénovali
tradicnimu japonskému
tetovani waborti a slibili
jsme, Ze pristé prozradime
vice i 0 mafianskych
strukturdch, s nimiz se
kultovni tetovani casto
spojuje.

Predpoklada se, Ze Yakuza v soucasnosti
mé kolem 110 tisic ¢lend, rozdélenych do cca
500 rodin. Nejvétsi z jejich organizaci jsou
Jamaguci gumi, Inagawa kai, SumijoSi kai.

»Rodinné“ vnimani mezi nadfizenym
a podiizenym je dano tradi¢nim vztahem
oyabun - kobun (rodi¢ - dité), fadovi ¢lenové
maji mezi sebou ,sourozenecky“ vztah
(kjédai) a oslovuji se ,,aniki“ (bratie). Mnoho
¢lentd yakuzy vznikne z mladistvych chuli-
ganu bos6zoku, dovadéjicich na rychlych
motorkéch.

Jakkoliv se nejcastéji setkdvame s vyrazem
jakuza, jeji prislusnici se oznacuji spiSe jako
gokudd (podsvéti), zatimco japonska policie
pouZziva vyrazu béryoukdan (ndsilnicka orga-
nizace). Vyraz yakuza pak pochazi z hazardni
karetni hry sanmaikaruta, kde kombinace
osmicky, devitky a trojky (japonsky yacu
—kyu - san) dava nejhorsi myslitelnou
kombinaci, takZe vyraz yakuza znamena néco
jako ,nejhorsi z nejhorsich“. Pfislusnici této
zlo¢inecké organizace ovSem tohoto vyrazu
Ppri oznacovani sama sebe ze zvracené hrdosti
pouZzivaji také.

Tradice kulturniho vzorce, z néhoZz vykrys-
talizovala dnesni forma yakuzy, saha velice
hluboko. Jiz ve véle¢né romanci Heike mono-
gatari (Pribéh rodu Taira) ze 13. stoleti jsou
popsani ,vyrostci z Rokuhary (sidlo Taird),
kteri chodili po ganzich odéni do Cervenych
odév, coz byla barva bojovych praporct
tohoto rodu, bili a terorizovali politické
odpirce viidce Taird Kijomoriho a zabavovali
jim majetek.

Skutecny pocatek yakuzy mazeme nalézt az
pocatkem mirového obdobi Edo (1603-1867).
Po bitvé u Sekigahary a padu Osackého
hradu velice vzrostlo mnozZstvi samurajt bez
péna, rénind, oznacovanych za kabukimono
(,,0dliSné podiviny*). Tito se vyznacovali hru-
bosti, noSenim vystiednich odévi a extrém-
né dlouhych mecd, obcas vytvareli gangy
a stali se trnem v oku vladnoucim $6guntim
z rodu Tokugawa, ktef'i proti nim zakrocovali
s pomoci policie (yoriki, désin) i nafizenimi,
omezujicimi nékteré zvyky kabukimono.
Zakladatelka divadla kabuki (psdno znaky
s jinym vyznamem) Okuni méla na pfelomu

Yakuza - ochrance hodnot
nebo mafiansky klan? e

16.-17. stoleti v Kjétu velky uspéch, kdyz
prenesla zvyky a mravy kabukimono na
divadelni scénu.

Existovalo uslovi, Ze ,,pozary a rvacky jsou
Cervené kvéty Eda“ a maci yakko se rozhodné
¢inili, aby na této situaci méli také sviij podil.
V romantické predstavé, prezentované i di-
vadlem a literaturou pfedmoderniho obdobi,
byli maci yakko obc¢as vnimani jako jacisi
Robinové Hoodové, ochrarujici méStany pred
zvuli samuraju. Tito ,,Date otoko“ (,Svihaci®,
pojmenovani podle knizZete Date Masamu-
neho) se ovSem ve skutecnosti jako ostatni
yakko vénovali hazardnim hram, chvastani
a pozérstvi a jejich uSlechtilost byla spiS pro-
duktem divadla kabuki.

Dal$im odvétvim protojakuzy byl a je
i v soucasnosti hazard (bakucin). Profesio-
ndalni gamblefi bakuté provozovali vrchcaby
a dalsi formy hazardnich her, v sou¢asnosti
se objektem ilegdlni sazky staly napf. zavody
rychlych ¢lunt. Hraci automaty pacinko
kromé yakuzy obhospodaruje severokorejska
mafie, ktera timto zptisobem financuje ¢ast
rozpoctu své izolované domoviny (v soucas-
nosti mé korejské koreny yakuza v Osace,
Korea byla soucasti imperidlniho Japonska
po anexi v roce 1911 a jeji zdklad byl tvoren
pravé korejskymi pristéhovalci).

Pocit jisté skupinové ochrany a moznosti
realizace vedl k tomu, Ze jistou €ast yakuzy
tvori z hlediska japonské spolec¢nosti kromé
Korejct i dalsi parijsky prvek, a to potomci
,hecistych“ burakumin (hinin, eta), tj. lidé,
jejichz profese méla v minulosti v dobé
Edo (1603-1867) néco do €inéni s ritudlnim
zneciSténim spojenym naptiklad s koZeluz-
stvim a podobné. Tito ,déwa¥, jak jsou dnes
oznacovani, nebyli ¢asto ani v souc¢asnosti
asimilovéni a praveé proto realizuji své ambice
ve svété organizovaného zlocinu.

Prekupnici a zastavarnici (tekija) obstara-
vali prekupnictvi kradeného zbozi, zatimco
gangsteri ve vlastnim smyslu (gurentai) si
nechdvali (a nechavaji) platit za ochranu,
vybirani vypalného mé poeticky nazev ,tama
wo toru“ (sbér perel). Strategie jsou pritom
rozliéné, napriklad pokud firma odmita platit
naprt. ,fond na navrat Kurilskych ostrovit



Japonsku®, prijede pred jeji budovu ¢erné
natfend dodavka s motivy vale¢nych zastav
a od rana do vecera z ni kfikloun z fad mafie
recni do mikrofonu o nedostatku vlastenectvi
prislusného podniku. ProtoZe Japonci nemi-
vaji radi konfrontace, vétSinou zaplati. Jina
metoda, jak ziskat vypalné napr. z kavarny,
spociva v tom, Ze ji clenové yakuzy zacnou
navstévovat, cozZ je legdlné nenapadnutelné,
nicméné velice uspésné k déseni a odrazova-
ni zdkaznikd. Cleny je totiZz moZno rozeznat
podle obleceni, kobuni (podiizeni) si ¢asto
potrpi na havajské kosile a obdobné formy
extravagantniho odévu, ktery v konformnim
Japonsku vynikne jesté vice.

Jiz od konce 17. stoleti je dalSi specializaci
yakuzy trh préce. KdyZ se napt. v sidelnim
meésté Edu budovaly rezidence kniZat daimjo,
ktefi zde museli pobyvat polovinu kazdého
roku de facto jako rukojmi v rdmci povinnosti
sankin kétai, bylo nutno sehnat pracovniky
pro stavbu. A organizovani téchto prileZitost-
nych pracovnich sil se stalo doménou yakuzy.

V souvislosti se stavebnictvim je i v sou-
Casnosti béZnou praxi, Ze stavebnik navstivi
mistniho $éfa yakuzy a projekt mu oficiadlné
ohlési. Ze pti tom ¢asto dojde na ,,poplatek za
ochranu“ je nabiledni, v okamziku, kdy by se
na tuto praxi pozapomnélo, série nestastnych
nahod, pozard na stavenisti a podobné by ji
rychle pripomnéla.

Prostituce je nékdy spojena i s paSovanim
dévcat z jihovychodni Asie, naptiklad Filipin,
a to nékdy i formou fingovaného snatku, pro-
to jsou imigracni opatfeni pro snatek Japonce
s osobou z inkriminovanych oblasti velice
prisna. V posledni dobé je vysoka poptavka
1 po dévcatech z Ruska, Ukrajiny a oblasti by-
valého vychodniho bloku. Vidina v domoviné
nevidaného zisku je vede do svéta ,mizu $6-
bai“ (dosl. ,obchodu s vodou, t.j. rozlévanym
alkoholem) a stavaji se z nich hostesky, tanec-
nice v noc¢nich klubech a prostitutky. Jakkoliv
star$i generace yakuzy se spiSe z presvédceni
branila obchodu s drogami, mlada generace,
nesvazovana tradicemi, rychle objevila i tento
vynosny obor, predevsim v amfetaminech.
Mimochodem sekta Om Sin rikj6, ktera
podnikla zdkerny sarinovy utok v Tokijském
metru, ji zdsobovala timto tovarem ze svych
tajnych laboratori.

Obchod se zbranémi spociva v dovozu
z Ruska, kromé pistoli v ramci tradice clenové
yakuzy obcas pouZivaji i samurajské mece.

Politicky je yakuza blizkd krajni pravici
(uyoku), a to jiz od konce 19. stoleti, kdy tajné
spolecnosti se spojenim na organizovany

zlocin (napf. Spolecnost ¢erného draka —
Kokurjukai) sledovaly japonské zajmy na
asijském kontinentu. Tairiku rénin (pevninsti
roninové) se nezavisle pohybovali na uzemi
Ciny, MandZuska a podobné a provadéli
Spionaz a dalsi aktivity ve prospéch své vlasti.
Po prohrané vélce v roce 1945 bylo japonské
hospodérstvi v troskach, pridélovy systém
a rozvinuty Cerny trh paradoxné nahrél
dalSimu rozkvétu yakuzy, jejiz ¢ast byla po vi-
tézstvi Mao Ce Tunga v Ciné za¢atkem 50. let
tajné podporovana CIA jako protivnik rizika
komunistického puce.

Jakkoliv v minulosti byvala yakuza vni-
ména (predevsim sama sebou) jako urcity
ochrance tradi¢nich japonskych hodnot,

v soucasnosti se od ni verejné minéni odvraci.

Drive platilo réeni ,jednou yakuza, navzdy
yakuza“ a prislusnici béryokudan neméli
prilis Sanci se ze svéta organizovaného zlo-
¢inu vymanit. V soucasnosti japonska vlada
podporuje programy na zaclenéni byvalych

¢lent yakuzy do spole¢nosti. [

Prostituce je
nékdy spojena

1s paSovanim dévcat
z jihovychodni

Asie, z Ruska,
Ukrajiny a byvalého
vychodniho bloku
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Sraz V. patek_

Cim néro‘(‘.‘néj§|’ terén, tim vic
radosti z jizdy a prekonavani
nastrah!

Nevérte poveram! Kombinace zminénd v titulku

vyvoldvd v myslich mnoha jedincti chvéni v zdtylku
z obavy, jakd katastrofa je toho dne asi potkd.
U priznivcii Subarufanclubu vyvolal pdtek 13.

TEXT A FOTO: TOMAS VLASAK

chvéni zcela jiného rdzu. A to moZnost vyrazit

na 12. klubovy sraz, v ramci néhoZ byl vyhldsen
1. Subaru historic sraz, ktery se konal od pdtku
13. do nedéle 15. zdri 2013 na Krivokldtsku. A Feceno

strucné rovnou, skvéle se to povedio.

Hlavni srazovy stan byl rozbit v Roztokach
u Krivoklatu, v prostorach hotelu Roztoky.
Zde se v patek pred polednem sesel pfipravny
tym, ktery mél za ukol doladit pfipravy na
prijezd ucastnika.

Pripravny tym v poctu péti vozq, z nichz
dva jiz prekonaly metu 20 let véku, vyrazil
smérem k Rakovniku. Zde se organizatorim
podafrilo zajistit prostor pro ukojeni offroado-
vych ambici Gcastnikd srazu v aredlu uhelné-
ho dolu. A bylo nutné vymezit prostor, kam
1ze s vozy bezpecné zajet. Povoleny prostor

nam ukazala sympatickd pani reditelka. V tak
industridlnim prostoru, kde na ¢lovéka dych-
ne duch doby minulé, bylo setkdni s Damou
prijemnym prekvapenim.

Dominantou areélu je kromé téZnich
vézi, mohutnd hromada lupku, tedy odpadu
z téZby uhli, ktery ma typickou Cervenou
barvu. Diky vydatnym cervnovym destGm
byla hromada rozbrdzdéna mnoha vyrazny-
mi ryhami, z nichZ nékteré poslouzily jako
zajimavé terénni nerovnosti.

Testovani potencidlnich useku trati se beze
strachu ujal sdm predseda klubu. Prijel totiz
se Subaru Justy z roku 1992. Kdo zna Subaru,
tomu tohle konstatovani usmév na tvari
nevyvola.

Terénni zlomy, které posledni opravdova
Justy hravé zdola, musely byt pro Forester
upraveny krumpacem...

Poté, co byla trat pfipravena, vratili jsme se
zpét do Roztok, kam se jizZ sjizdéli prvni ucast-
nici srazu. Patek je vZdycky prijezdovy den
a hlavnim programem je vitani se, probirdni
toho, co se udalo od minulého srazu, jak to
komu boxuje pod kapotou a podobné. Vzhle-
dem k rodinné atmosféie Subarufanclub
srazu, se vétSina ucastnika dlouho zn4, a tak
je vZdycky o ¢em povidat.

Tentokrat bylo vSe okofenéno zvySenou
ucasti Subaru s nejméné dvéma krizky
v Zivotopisu, pod jejichz kapoty se zalibné
nahliZelo na prekrésnou techniku starych
Subaru.

V sobotu rdno ucastniky privitala modra
obloha a slune¢ni paprsky. Vzhledem k tomu,
jak Spatné pocasi bylo cely pfedchozi tyden,
muselo to na tvarich vSech vyvolat Siroky
usmév.

Na tvarich organizatort vyvolaval jesté
$ir$i usmeév fakt, Ze se sjizdéli dalsi a dalsi
Subaru, az jich v 10 hodin, kdy byl sraz ofici-
alné zahdjen, bylo dohromady 53.

Z tohoto celkového poctu bylo 10 vozi
star$ich 20 let a 2 jiZ dokonce presdhly metu
30 let.

Absolutné nejstarsim vozem na srazu bylo
Subaru 1,6 SRX Tourismo, s rokem vyroby
1980.

Po zahdjeni srazu se vSichni ucastnici
vydali do nedalekého Krivoklatu, kde byla
domluvena navstéva muzea motocykla.
Toto muzeum obsahuje kompletni vyrobni
fadu motocyklt CZ a Jawa, véetné mnoha
unikatnich modelt. Ke své sbirce ndm
dodal poutavy komentar jeji majitel pan
Antonni. Po obé&dé v hotelu Roztoky se
vSechny vozy sefadily do kolony, abychom
mohli vyrazit spanilou jizdou smérem
k uhelnému dolu.
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Pfi oficidlnim zahajeni bylo
na srazu 53 vozd, ani to
vsak nebyl konecny pocet -

Ve 13:00 vyrazila kolona, vedena Subaru
Leone sedan 1,8 turbo, smérem k Rakovniku.
Zhruba 20 kilometrt dlouhd trasa vedla za-
tackovitymi silni¢kami, jako stvofenymi pro
Subaru. Pohled na kolonu vice nez 50 vozl
jedné znacky ptisobil impozantné.

Po ptijezdu do aredlu uhelného dolu byly
vozy seskupeny, abychom méli hromadnou
fotku na pamatku. A pak zacaly jizdy! Ackoli
byl vyty€en i okruh pro zcela nizké vozy,
vétsina jejich majitelti prijala roli divakd
a Sla sledovat, coZe to jsou schopné zvladnout
terénnéjsi verze Subaru. Témi jsou samoziej-
meé mysleny hlavné Forestry, ale jak uzZ jsem
zminil na zacatku, také dveé Justy, které za svy-
mi vétSimi bratry zaostavaji pouze vykonem
motoru. A tvrzeni, Ze Justy nevyjede pouze to,
na co ji chybi konég, je zcela pravdiva. Mago-
rek, ¢len s timto nickem, dostal svoji Justynu
1.2 tam, kam by to nikoho z prihliZejicich ani
nenapadlo. A dostalo se mu za to zaslouZené-
ho potlesku.

Samoziejmeé bavit se chtéji kromé tatink
také jejich ratolesti a o jejich zabavu se posta-
ralo nékolik ¢lent, ktefi s sebou vzali svoje
terénni RC modely. TakZe ani déti se nenudily,
kdy?z tatové lovili v kufru kurty, aby se bavili
vytahovanim aut z bléta...

Po ukonceni zadbavy v dole, okolo 16:30,
se v8ichni postupné vrétili do hotelu, vstiic
dalsi zabavé. Na nddvori hotelu byl postaven
slalom pro silni¢ni RC modely, coZ byly bez
rozdilu samé Imprezy, a byl zahdjen méreny
zavod. Mezitim probihala priprava obligatni
tomboly, bez které by to prosté nebyl ten
spravny klubovy sraz. Po veceri probéhlo
predani pohard vitéztim zavodu RC modelt
a zacala tombola. A protoZe soucésti hotelu
Roztoky jsou i dvé bowlingové drahy, byl po
skonceni tomboly zahdjen boj nékolika druz-
stev o pohdry v bowlingu.

53

stoupani nejsou pro vozy
Subaru neprekonatelnou
prekazkou

I patek trinactého
miizZe byt Stastny den.
Za volantem Subaru
urcité!

Mezitim se samozrejmeé povidalo a vladla
dokonale uvolnénd atmosféra.

Nedélni réno je tradi¢né predevsim casem
louc¢eni. Mnoho z ucastnikid to ma k domovu
Pro ty, ktef'i si mohli dovolit jeSté trochu
zdrZeni, byla napldnovéna cesta do muzea
sportovnich aut v Lanech.

Ale to uz bylo opravdu vSechno, tenhle sraz
byl opravdu nabity udalostmi a i diky sku-
te¢né povedenému pocasi jsme si ho vSichni
uzili...

Tak zase po Novém roce na shledanou...

Ucastnici srazu navitivili muzeum motocykl@
v KFivoklatu, kde obdivovali kompletni vyrobni
fadu motocykld CZ aJawa, véetné mnoha
unikatnich modell



Vice ¢lankd Subaru magazinu jaro/léto
2012 bylo skvélou napovédou k soutéz-
ni otazce, kolik modell Subaru celkem
(rdizné motorizace nepocitaje) bude v le-
toSnim roce na ¢eském trhu dostupnych
s prevodovkou Lineartronic . Z téch,
ktefi spravné odpovédéli c) 4 vybral los
jako vitéze hlavni ceny, Cepice a tricka
Subaru, TOMASE MIKSANA z Plzné.
Mnozi jste si jako vZdy snadno poradili
také s kiizovkou a spravné z tajenky do-
plnili konstatovani, Ze importér SUBARU
CR prostrednictvim svych autorizova-
nych mist nové nabizi zaruku na pét az
sedm let.

Los prisoudil vyhru, znackovou Cepici
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Subaru, MIROSLAVE SEEMANNOVE
z Kyle3ovic a MARTINE JIRIKOVE
z Podmokel u Susice.

S odpovédi na otazku dnesni soutéze
si urcité budou opét védét rady hlavné
Ctenari, které fascinuji Spickové techno
logie Subaru. Otazka zni:

V jakém zakladnim poméru pracuje
v Outbacku 2.0D Lineartronic, v sou-
cinnosti s mezinapravovym diferen-
cialem, s rozdélenim vykonu motoru
variabiln& mezi predni a zadni kola:
a) 50:50

b) 45:55

c)40:60

Na autosalénu ve Frankfurtu se na stdnku Subaru téSila velké pozornosti evropska
premiéra nové studie WRX Concept. Pfedznamenava designovy smér dalSiho vyvoj
oblibeného modelu a na jejim zakladé vznikne (pokracovani v tajence)
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Spravné odpovédi na soutéZni otazku, stejné jako reSeni kfiZovky a sudoku, za které
muZete jako vidy ziskat vyhry Subaru, nam posilejte nejpozdéji do 31. bifezna 2014 na adresu:
OSMIUM s.r.o., Mistfinska 393, 155 21, Praha-Zli
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VE STHHU.

Marta Krdtkd, Ostrava

Také Vam bude Kooperativa draha, az si vyzkousite
autopojisténi NAMIRU. S pojisténim nezavinéné

nehody nemusite viibec kontaktovat cizi pojistovnu, uo:

Autopoji§téni o vie se postarame za Vas. Po dobu opravy zajistime KOO pe rativa

nahradni viiz zdarma a Vase auto Vam vratime opravené
a kompletné vycisténé. V pripadé totalni skody si
mUzete vybrat mezi penéznim plnénim nebo novym
autem! KdyZz k tomu pFipocitate jesté Zivelni pojistént
zdarma, je jasné, Zze bude o Vase auto dobfe postarano. Pro Zivot jaky je

VIENNA INSURANCE GROUP

2 841105105
www.koop.cz



ROZJEDTE SVUJ KONCERT PRO 4 KOLA V TEMPU

VITTORIOSO

[VITEZNE]

Kombinovana spotreba paliva 10,5 I/100 km, emise CO, 243 g/km

SUBARU

Confidence in Motion

SviZzna cena

od 1119 000 Ké SUBARU WRX STI A SYMMETRICAL AWD

Vrcholny nastroj v brilantni formé

221 kW (300 k), 407 N.m pfi 6000 ot./min. To je zaklad notového zapisu lezatého
motoru Boxer 2.5 | DOHC TURBO. Inteligentni systém SI-DRIVE pro optimalni naladéni
na kazdy typ cesty. Aktivni mezinipravovy diferencidl DCCD pro dokonalou souhru
vSech hracu v orchestru. Nizké tézisté a dokonalé vyvazeni diky stalému pohonu

vSech kol Symmetrical All-Wheel Drive.

Tak zni koncert, ktery vas nikdy neprestane bavit.

SUBARU|
5!““?,?2 FINANCE

subaru.cz | koncertpro4kola.cz




