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Mili pFiznivci Subaru!

Od bieznového uderu zivlii v Japonsku cely svét sleduje
s respektem, jak se Japonci vyrovnavaiji s pfirodni
pohromou, ktera je postihla. Véfili jsme, Ze jejich
houZevnatost a vynalézavost nasledky katastrofy
prekond, a ze i znacka Subaru bude moci pokracovat

v realizaci pland, jak je naznadila v tinoru na Autosalénu
v Zenevé. To, s jakou rychlosti se Japonci dokazali

s nasledky zemétieseni a tsunami mimoradnych rozméri
vyrovnat, piekvapuje ale cely svét.

Subaru v Zenevé predstavilo vyvojovou studii, ktera designovym
pojetim naznacovala mozné budouci tvary modelu Impreza a na-
vzdory bfeznové pohromé o pouhé dva mésice pozdéji prezento-
valo v New Yorku sériovou verzi tohoto modelu pro americky trh.
Podobné rychle po predstaveni konceptu se pravé ted chysta

k zdkaznikdm sériové provedeni modelu Subaru XV, ktery v tomto
¢isle Subaru magazinu predstavujeme.

Subaru se zkratka s nasledky pfirodni katastrofy vyrovnalo tak,
ze se jeho vyroba vraci k normalnim produkénim parametram.
Smekame prosté klobouk, i kdyz tusime, Ze kazda mince mé rub
i lic. Rychlé zotaveni japonské ekonomiky posililo japonskou
ménu, vyznamnéijsi trhy jako USA a Cina hlasi kazdy mésic zvysenf
poptévky, takZze plany v jinych regionech véetné Evropy Cekaji jes-
té Upravy rozvrhu dodévek a to se jisté neobejde bez drobnych
potizi. Ty velké ale uz méa vyrobce a jeho importéfi v celém svété
za sebou. Za to, 7e jsme je se cti zvladli i v Ceské republice pat
obrovsky dik celé ,rodiné Subaru”, pfedevsim viak spolehlivé
a stabiln siti nasich smluvnich partnerd.

Jak jsem uz zminil, do prodeje i v Ceské republice brzy pfijde
dals$i z modeld, napliiujicich novy slogan znacky ,Jistota v pohy-
bu”, Subaru XV, prezdivané Iksvécko. Vyrobce si od néj hodné sli-
buje, predpoklada dokonce, Ze by mohl zajistovat 30-40% prode-
jU z celé modelové fady. Cestu crossoverd, tedy tendenci mixovat
do jednoho modelu pfednosti vyhrazované dosud oddélené jen
vozlm konkrétnich segmentd, pfijiméa za svou i Subaru. Nevéha
pred zadnym revoluénim krokem, a tak nedavno predstaveny kon-
cept sportovniho vozu BRZ, jeho? findIni verzi uvidime ve svétové
premiéfe uz v leto$nim roce, bude prvnim vozem znacky Subaru
s pohonem zadnich kol. Ten je ve zkratce BRZ zastoupen prostfed-
nim pismenem (R - Rear Wheel Drive). B znamena kultovni plochy
agregat s protilehlymi vélci (B jako Boxer), a pismeno Z je zkratkou
ze Zenith, naznaduje tedy, Ze vyvoj znacky se ubird vzharu.

To vedeni Subaru jasné deklarovalo v propracovaném ambici-
6znim planu s ndzvem Motion V, jehoz hlavni parametry vdm
v tomto &isle pfiblizujeme. Za vechna data mluvi pfedsevzeti zvy-
$it v nejblizsich péti letech objem prodejl vozl Subaru z dnes-
nich 633 tisic na 900 tisic a v nasledujicich letech prekrodit i hrani-
ci miliénu prodanych aut.

Véfime, Ze skvéle se budou kromé zcela novych modeld prodévat
i nové verze osvédcenych modelovych fad. Outback, ktery pravé
v internetovém hlasovéni o Firemni auto roku™ v rdmci ALD Auto-
motive Fleet Awards ¢asopisu FLEET zvitézil v kategorii ManaZersky
automobil, a jehoz kvality vam doloZi velky test &isla. Forester, ktery

kromé& obdivovaného dieselu nové pohani skvéla tieti generace je-
dine¢ného plochého benzinového motoru boxer. A kultovni Impre-
za, jejiz Eetné fanousky nadchnul husarsky kousek byvalého britské-
ho soutézéka Marka Higginse, o némz v ¢isle piseme.

N&$ casopis vam nabidne i dalsi pravidelné rubriky. Kromé ¢le-
nd Subaru clubu vdm v nich pfedstavime i dva dalsi nad$ené ,ci-
vilni” subaristy. S Forestrem jednoho z nich se opakované vypravi-
me k severnimu polarnimu kruhu.

V rubrice ,Zemé plvodu” vdm nabizime vybér originélnich ja-
ponskych netsuke, zavésnych knoflikd, které nahrazovaly u tradi¢-
nich japonskych odévi funkci kapes. Na jedné excelentni slonovi-
nové netsuke z 19. stoleti je vyobrazena i Sintoistickd bohyné
dobré nélady Okame, nazyvana také Otafuku. Ta je ztélesnénim
radosti ze Zivota. A pravé tu vdm za volanty vozd Subaru pfeji i do
nadchazejici podzimni a zimni sezény.

Spoleéné s Muzou, cenou
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Frankfurtské Vyberte si viiz podle
vkuiém'ky svych predstav a prani
Stanek Subaru na zafijové prehlid- z n agl’ a ké’n I’

ce ve Frankfurtu mél zajimavych ”
exponatld hodné, ale tfi z nich byly n a b I d ky
opravdovymi vykfiéniky
Subaru CR pro Vas neustale pfipravuje
a aktualizuje zajimavé akéni nabidky na
vybrané modely a produkty. Nyni je to
tak snadné - stadi si uz jen vybrat jaké
bude Vase nové, akéni Subaru!
- Velky test
7 7 o v
Svycarsky nlz
Subaru Outback 2.5i CVT
Univerzalnost a dlouha Zivotnost
Outbacku pfipomina povéstny Cer-
veny nlz Svycarské arméady, vyhle-
dévany po celém svété lidmi, ktefi
prosté védi, co chtéji

VYPRODEJOVY BONUS
60 000 K€ NA MODELY
FORESTER A LEGACY!

- Technika v praxi

Co skryva
zkratka i-AVLS?

Systém i-AVLS, ktery je soucasti
rozvodového mechanizmu zézeho-

véhovli)o.xeru Subaru ?'SiVCVT’ . Posledni moznost pofidit si novy turbo
umozfiuje motoru aktivné se pfi- Forester MY10 2.5XT s vykonem 169
zpusobovat rozmanitym jizdnim kW (230k) se snizila na posledni 4 kusy

rezimdm . . albor
na nasem skladé, nevahejte! Dovoz

této motorizace byl do Ceské republi-
ky a celé EU ukoncen z ddvodu plnéni
emisni normy ,jen” EURO4, a nyni mu-
Zete na vz ziskat slevu 60 000 K¢ ve.

Hayden Paddon se stal se Subaru DPH. Do vyprodejové nabidky je zahr-

mistrem svétal nuto i zbyvajicich 14 skladovych vozd
MY10 Forester a Legacy. Doprodej
Rekord se sériovym WRX STI téchto modell je také zvyhodnén bo-
nusem 60 000 K¢ v¢. DPH, plati do

vyprodani.

na ostrové Man

Nenechte si ujit nabidku limitovanou
Se tfemi Forestery p&tkrat na Sever dostupnosti poslednich vozl a infor-
mujte se u autorizovanych prodejct
na aktualni skladové stavy a dalsi de-
Zavésny knoflik Netsuke taily, stejn& jako moznost predvadéci

jizdy!
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SUPER je emocné silné zabarvené slovo, v poslednich letech i v bézné konverzaci mozna az naduzivané. Pro oznaceni dvou

snimku, které na tuto stranku umistujeme spoleéné, viak sedi velmi pfesné. Nejde jen o to, Ze oba zobrazené vozy jsou elegantni
a skvéle reprezentuji kultovni pfednosti vozl Subaru. Super je zejména to, Ze mezi prezentaci zeleného XV konceptu na

Autosalénu v Sanhgaji letos v dubnu a svétovou premiérou sériového modelu Subaru XV v zafi ve Frankfurtu ubéhlo pouhych pét
g Ty maésicu. A Ze sériovy vuz naplnil vSechny pfisliby konceptu a v ni¢em podstatném se od néj nelisi! Inu, kdo umi, umi!
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Dobie koncipovany stanek na autosalénu dokaze vhodné rozloZzenymi akcenty srozumitelné
naznacit, jakymi prostiredky a za jakymi cili se strategie automobilky ubira. Stanek Subaru na
zarijové prehlidce ve Frankfurtu mél zajimavych exponati hodné, ale tfi z nich byly
opravdovymi vykfi¢niky. Charakterizuji je kody z nékolika pismen.
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Motion=V.

Vsichni navstévnici novinafskych dn
64. mezinarodniho autosalonu ve Frankfurtu vé-
déli, Ze pod pfiznacné do X prekiizenymi oranzo-
vymi pruhy latky, zakryvajicimi viiz, ktery tu za
chvili bude predstaven ve svétové premiére, je
zbrusu novy crossover Subaru XV. Uz v dubnu

v Sanghaji byl prezentovéan koncept prvniho vozu
v duchu ohlasené produktové koncepce ,Urban
Adventure”, tedy ,dobrodruzstvi ve mésté”. Cilem
bylo vytvofit dokonaly viz pro pfijemny a aktivni
pohyb po mésté bez zbyte¢ného stresu. Subaru
proto hledalo optimélni zplsob, jak sladit nezbyt-
né snizenf spotfeby paliva s nabidkou tradi¢nich
prednosti Subaru, tedy predevsim atraktivnich
jizdnich zazitkd, a to vie ve voze se stylovym a jas-
né rozpoznatelnym designem exteriéru. Nové ge-
nerace vozli crossover v rdmci C segmentu ma
bodovat pfedevsim kombinaci vyjimecné praktic-
nosti SUV s médni formou, sportovnéjsim stfihem
a ddrazem na neformalni design. To vSechno séri-
ové provedeni Subaru XV ve Frankfurtu nabidlo.
A stoji za to zopakovat, Ze sériovy vz tu byl pre-
zentovan pouhych 5 mésict po pfedstaveni kon-
ceptu v Sanghaji! Kombinace vynikajicich jizdnich
vykon(, efektivni spotieby paliva, systému poho-
nu Symmetrical AWD a pokrodilé technologie Su-
baru Dynamic Chassis Control Concept (DC3) je
zarukou dobrych perspektiv pfisti generace vozd
Subaru a z modelu XV déla viz, nabizejici spojeni
¢isté radosti z jizdy s naprostym pocitem bezpedi.

Viz vdm podrobnéji predstavujeme na dalsich
strankach tohoto vydani Subaru magazinu, a tak
uz jen zékladnich charakteristiky:

® Rozméry (d x$xv): 4450x 1780 x 1570 mm

® Rozvor: 2 635 mm

* Motory: Novéa generace motoru Subaru Boxer
- plochého étyrvalce s protibéznymi pisty s obje-
mem 1,6 (114 koni)a 2,0 | DOHC (150 koni)

+ dvoulitrovy boxer diesel (147 koni).

® Pfevodovka: Zazehové motory jsou vybaveny
manualni prevodovkou nebo novou bezestuprio-
vou Lineartronic (CVT), vz se vznétovym agrega-
tem bude mit Sestistupriové manualni fazenf

* Novy systém Auto Start Stop (vypinani motoru
pri cekani)

* Nova stylova karoserie lehkych proporci, spojujici
image SUV s pohodInym a prostornym interiérem.

Subaru XV

charakterizuje spojeni
vytecnych jizdnich
vlastnosti a nizké
spotieby, extrémné
vysoka mira funkénosti
a vyteéna ovladatelnost,
ktera je pro vozy této
znacky typicka. Model
bude v dohledné dobé
uveden do prodeje
iunas.

X v ndzvu nového
modelu, zvyraznéné na
stanku krycimi
oranZovymi Salami,
znamena ,cross”,
symbol ,kfizeni” prvki a
schopnosti aut z riznych
segmenti v jediném
voze
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TPrﬁhIednv vystavni exponat Car Architecture II". Inspiraci pro zkratku byly: nazev
dokumentoval kromé jiného
i promysleny systém pifenosu
hnaci sily jen na zadni
népravu kol ,Rear-wheel drive” a poslani projektu spoluote-

kultovniho motoru Subaru - ,Boxer motor”, u znaé-
ky poprvé uplatiiovaného pohonu pouze zadnich

vyVOj zbrusu nového sportovniho

virat nové perspektivy pro budoucno ,Zenith”.
Sportovni ambice vozu

vozu s pohonem zadnich kol oznédmily jako spole¢- doklada i detailnd Zahdjeni sériové vyroby nového modelu je pla-
ny projekt automobilka Subaru a spolecnost Toyota propracovana koncepce novano na jaro 2012, mistem svétové premiéry by
Motor Corporation uz v Ginoru v Zenevé. Koncept, mista fidice tedy mohla byt Zeneva. Ale protoze jde o novy
ktery tam tehdy spole¢né prezentovali, prekftili no- sportovni model dvou japonskych vyrobct, Su-

vinafi na Toysubaru, aby zddraznili, Ze elegantni dy-
namicky vz by opravdu mohl byt vitanou hrackou
(anglicky toy) pro uzivatele se zdjmem o mimorad- e .
nou, ale bezpecnou radost z jizdy. Pokrodilejsi tech- Sy ’ ;T -

nologicky koncept byl k vidéni ve Frankfurtu pod
oznacenim ,Subaru BRZ Prologue - Boxer Sports

SUBARU
[magazin|



baru a Toyoty, oba nové modely, Toyota FT-86 ||

i Subaru BRZ, se v podobé uréené sériové pro-
dukci predstavi spole¢né uz na podzimnim au-
tosalonu v doméacim Tokiu. Podle informace ma-
gazinu Car & Driver se obé automobilky dohodly,
Ze az do slavnostni tokijské chvile ani jedna z nich
neuvolni fotografii jediného karosarského dilu.
Predpoklada se ale, Zze vozy FT-86 Il i BRZ budou
na pohled prakticky identické, snad s vyjimkou
predni Casti karoserie. Na americkém trhu se
bude Toyota FT-86 Il prodavat pod ndzvem Scion
FR-S. Tato verze mé byt levnéjsi, Subaru BRZ draz-
§i a |épe vybavena. Shodné ale maji vynikat nizko
situovanym tézistém (jen okolo 450 mm), coz je
hodnota srovnatelna tfeba s vozy kategorie su-
persport. Zda se, Ze hlavni specifikace pfipravova-
ného vozu se uz ménit nebudou a mizeme tedy
ocekavat tuto podobu:

® Rozméry: (d x § x v): 4200 x 1770 x 1270 mm
® Rozvor: 2 570 mm

* Motor: Nové generace motoru Subaru Boxer

- plochy ¢tyivélec s protibéznymi pisty 2,0 | a pfi-
mym vstfikovanim

Dvoulitrovy Subaru boxer nové generace
bude spoleéné vyvinutému ,sportaku”
Toyoty a Subaru jisté svéd¢it

Hned rano pOéétkem prvniho tiskového dne promluvil na
stanku Subaru novy prezident Fuji Heavy Industries Ltd. pan Yasuyuki Yo-

shinaga, a predstavil hlavni obrysy rozvojového planu automobilky Subaru
do roku 2016. Plan s nazvem Motion V podrobné probirdme na nasleduji-
cich strankach Subaru magazinu, a tak v referatu o Frankfurtu shrneme jen
jeho hlavni myslenky.

Jesté predtim musime ale zminit, Ze pan Yoshinaga bezprostredné po
tom, co se na stanku Subaru predstavil jako novy $éf koncernu FHI, do
jehoz cela byl jmenovan letos v Eervnu, vyjadril hlubokou vdéénost vsem
obyvatelim evropskych zemi, ktefi Japonsku po breznovém katastro-
falnim zemétreseni a tsunami na vychodnim pobrezi poskytli podporu
a pomoc.

Pan Yoshinaga ocenil, Ze Subaru dnes prodavé na 650 000 aut ro¢né.
Svéddi to o dlvére zakaznikl na celém svété v jedinecné technologie znaé-
ky s Sestihvézdickovym emblémem, jako jsou symetricky AWD pohon a plo-
chy motor boxer. Ctizddost producenta tak skvélych aut musi byt ale vyssi.
A préavé k tomu vybizi plan Motion V. Viestranna ofenziva znacky ma za
pomoci investic ve vysi 250 miliard jend (v prepoctu priblizné 52 miliard K¢&)
zvysit prodeje do konce uvazované rozvojové pétiletky az na 900 tisic vozl
a v letech nasledujicich dosdhnout i mety miliénu prodanych automobild
znacky Subaru.

.Svétova premiéra sériové verze modelu Subaru XV i druhy technolo-
gicky stuper konceptu pripravovaného sportovniho vozu BRZ jsou u? real-
nym vykroéenim za témito cili,” fekl $éf FHI a navstévnici, ktefi si vzapéti
mohli zminéna vystavena auta prohlédnout, mu museli dat za pravdu.

PRIPRAVIL: SOF, FOTO: SUBARU

SUBARU
magazin|
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Rust po¢tu vyrobenych vozu je jen diléim cilem.
Strategie stanovi i kol vyladit pomér vynost
tak, aby se dale zlepsoval parametr ROE

e e =
(Return of Equity - rentabilita vlastniho kapitalu) w:

Pro prvni rok stanovi strategicky plan
tyto konkrétni cile:

Prodej automobilt:

633 tisic jednotek

Cisté trzby: 1 480 miliard jend
(vice nez 300 miliard K¢&)

Ambicidzni plany by nebyly redlné,

pokud by nedoslo k radikalnimu rozsi- M
reni nabidky typovych rad a navyseni

vyrobnich kapacit. Viyrobni kapacity

uvolni dostavba motorarny Gunma
Ozuimy Plant, ktera zvysi produkci

pohonnych jednotek a zdvod Gunma

- pr—————
Main Plant tak bude mit podminky pro === = "

vy$$i produkci vozu.

Horizont milié

AMBICIOZNI PLAN PRO PETILETKU 2012-2016

Na zacatku prazdnin oznamila spoleé¢nost Fuji Heavy Industries, Ltd., do jejihoz portfolia patfi

i producent automobili Subaru, ctizadostivy novy plan s nazvem Motion V. Je zasadni rozvojovou
strategii na pFistich pét rozpoctovych rokii. Do 31. biezna 2016 ma novymi metodami fizeni

a souborem dalsSich opatieni zajistit, Ze rocni prodej automobilii Subaru dosahne objemu prodeje
900 tisic aut a v kazdém z nasledujicich deseti rokii dokonce 1 milionu vozidel.

Otom, jak vazné japonské spole¢nost vyhlasené zaméry mini, z pilith planu. Pfedpoklada se ostatné, Ze pravé Toyota se stane

svédci odhodlani investovat do vyvoje novych technologii hlavnim dodavatelem technického Feseni prvnich sériovych hyb-
a modell ve vyhlasené pétiletce Ctvrt bilidonu jenl (v pfepodtu ridnich vozd Subaru, které by mély zacit dobyvat svétové trhy
zhruba 52 miliard K¢&). Prvni vlastovkou ohlasenych zmén by mélo v roce 2013. Pi panujicim tlaku na sniZzovani spotfeby aut, a tim
byt uz na pfisti rok ohlasené sportovni kupé s pohonem zadnich vétsi Setrnost k pfirodé, nijak neprekvapuje, Ze ohled na zmen3o-
kol, které bude vyrdbéné ve spolupréci s Toyotou. Ostatné syner- vani zatéze zivotniho prostiedi je také jednim z podstatnych
gické ucinky spojenectvi s Toyota Motor Corporation jsou jednim akcentl planu. Ten dokonce deklaruje, Ze u voz( Subaru bude

SUBARU




STRATEGIE <4~

plo$né dosaZeno ve spotfebé pohonnych hmot prdmérného sni-
Zzeni 0 30 %.

Cile v regionech

USA (prodejni cil podle strategie 380 tisic vozd) a Cina (planuje se

oproti dnesnimu stavu zvy$eni odbytu az o0 40 % na 180 tisic
vozU), je nutné nélezité posilovat vyrobni kapacity v téchto regio-
nech. Americka tovarna Subaru v Indiané bude sice i nadéle vyra-
bét pro Toyotu v USA velice oblibeny model Camry, na oplatku
bude dcefiné spolecnost Toyoty Daihatsu spolupracovat se Su-
baru na produkci minivozd. V Ciné se podita se zahajenim vyroby
vozl Subaru uz v nejbliz§im roce, v Malajsii se bude v tovarné Tan
Chong Motor Assemblies montovat na 5000 subarackych SUV.
Diky ni zamysli Subaru snéze pronikat na rostouci trhy v oblasti
z6ny volného obchodu ASEAN. Na dal$ich trzich stanovuje strate-
gie prodejni cile takto: doma v Japonsku 160 tisic aut, 60 tisic
v Evropé, 50 tisic v Austrélii a 70 tisic v ostatnich regionech.
Subaru si uvédomuje, které prvky konstrukce a vybavy ¢ini za-
Zitky z fizeni vozli této znacky jedineénymi. Chce dal rozvijet za-
méry, vyjadfované sloganem Jistota v pohybu, rozsifovat fandov-
skou obec Subaru a lépe s ni komunikovat a deklaruje odhodlani

stat se v celosvétovém méfitku vedouci znac¢kou v oblasti dokona-
|é vazby vykonu vozu a jeho bezpecnosti.

Upgrade systému kvality

Strategie zahrnuje i posileni globalni kontroly kvality systému,
odhodlani reagovat na pripominky a pozadavky zédkazniki

a samozrejmé revizi struktury nakladd, pfi¢emz cilem je snizeni
néakladi pfi vyvoji novych modeld o 20 %. Optimalizaci mé projit
i struktura fizeni a péce o lidské zdroje, tak, aby zaméstnanci zazi-
vali skute¢né uspokojeni z vysledkl své prace.

O tom, Ze plan Motion V neni jen ozdobnou krasortedi, ale vaz-
né minénou a bez prodleni realizovanou strategii, svéd¢i radikalni
zkraceni bézného intervalu mezi prezentaci konceptu a predsta-
venim redlného sériového vozu, jak jsme tomu v posledni dobé
byli u Subaru svédky hned dvakrat. Pouhé dva mésice ubéhly
mezi tim, co navétévnici Autosalénu v Zenévé obdivovali koncept
nové Imprezy a zahdjenim Auto show v New Yorku, kde Subaru
predstavilo sériovou verzi pro americky trh. A podobné rychle
se z konceptu XV stal na veletrhu ve Frankfurtu prezentovany séri-
ovy model Subaru XV, jak o tom piSeme na jiném misté naseho
magazinu. -+

TEXT: SOF, FOTO: SUBARU A JAMA
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Teprﬂ'!ryz-aﬁﬁtem Subaru Outhac-k 2.5i stravite nejaky.sa&a e&

nékolik tisic kilometra, dukladnéji odhalite jeho mnohostran

Y kvahtuﬁtovany ucelny deS|gn V tomto sméru OMI(_gﬁ;em

vana po celém svété lidmi, ktefi proste védi, co chtéji a jde

redevsim o skute¢né schopnosti.
S
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Z kdyz ¢lovék Subaru Outback vidi, uvédomi si, jak opravdu

U velké auto to je. Tento fakt se dostane do popredi mysli
zejména v pfipadé, Ze méte zkusenosti s pfedchozim provedenim
tohoto modelu, ktery Subaru proslavil doslova po celém svété.
Aktudlni Outback svoji délkou atakuje hraniciﬁ_metru a zaujme
i vygkou 1,6 metru. Ma samozfejmé zvétsenou svétlou vysku a zfe-
telné terénni charakter, dany i 17palcovymi koly s vysokymi pneu-
matikami, stéle z néj ale citite charakter osobniho vozu. Pravé toto
spojeni dobrodruzstvi a reprezentativnosti, které od prvniho po-
hledu na tento viz citite, jasné prozrazuje i celkovy charakter Out-
backu. Souc¢asné tim tento vz vydava do svéta zpravu, Ze nema
potiebu hrat si.na.néco, &im by ve skute¢nosti nebyl.

| proto mozna ani neprekvapi usednuti za volant. Uvnitr totiz
méte pocit jako v osobnim voze, vy$e umisténa sedadla viak zajis-
tuji skvély vyhled, ktery jinak zaZijete pouze u vozd SUV. Vysoko

T ——

Klicek mam schovany v kapse, a tak uz sta&i diky systému gislisw—

rého klice” Smart Key jen stisknout startovaci tlacitko a vyrazit.

p——

Co se to ale d&€je? Kromé probéhnuti rucicek pres stupnice svych

ukazatel(, probliknuti kontrolek a jemného zachvéni celého vozu
se vlastné nic nestalo.Napadé-mé: bézi vibec motor, nesedim

v elektromobilur,?:._O__t_a_'Er(omér rika, ze je vSe v pofadku, takze fadim
rezim D prevodovky-kineartronic a poustim brzdu. Outback se
davé okamzité do pohybu a jemné akceleruje presné podle po-
hybu plynového pedalu. Bezestupriova prevodovka, ktera je

v tomto modelu alternativou klasickému manuélnimu fazeni, se

k tomuto vozu skvéle hodi. Nabl'zfto"si_i_opr'a\'/du znaény komfort

jizdy. Ve mésté tak nezaznamendte v podstaté zédné skubnuti

nebo zavéhani. Reak U jsou prirozené a prevodovka udrzuje

motor v opti ch. Nesnazi se;i_ej_p‘r"e—hnané vytacet

a spis 7iva jeho solidni togivy moment, ktery je dan kromé ji-
"

ného i systémem i-AVLS, m&nicim podle potteby zdvih jednoho

umisténé piistrojova.deska vas prijemné adodapocit

zna¢ného bezpeél’.'Dorﬁinantrﬁ;ﬁejmé vola e dvou sacich ventill v kazdém valci.

ale o pozornost si fika také'mohttny stredovy panel s |O§#-1

rozmist&énymi ovladaé&iklimatizace a radia.
—

Nezélef na tom, zda se pohybujete v dopravnizacpé, projiz-

. ditewilovymi ¢tvrt&mi nebo ukrajujete kilometry v pfiméstském

— _.'..-""
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Outback nema potrebu hrat si na néco,

¢im by ve skutecnosti nebyl ]
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provozu, kde starou silni¢ni sit plni stéle vice automobild z viudy-
pritomnych satelitnich méstecek. Outback jede vzdy plynule,
jakoby samoziejmé a se zna¢nou lehkosti. Opét se mi vraci mys-
lenka na elektromobil. Uplné totiz ztracite pocit jizdy v bé&zném
automobilu. Minimalni hluénost motoru a absence fazeni, s nimz
souvisi skokové pohyby otacek motoru, totiz vytvareji pocit, jako
by Outback jel pfipoutan k néjaké silné gumé, jez ho protahuje
méstem. Je to opravdu zajimava zkuSenost, kterd se vdm postup-
né dostdva doslova pod kdzi. Soucasné vés jaksi pfirozené smé-
fuje k tomu, ze jedete klidnym tempem, splyvéte s provozem

a uzivéte si komfortu hnaci soustavy, kterou znaji snad pouze
majitelé luxusnich osmivélcovych limuzin.

P¥i tom vSem se stéle nestacim divit pfi pohledu na displej palub-
niho pocitace méficiho spotiebu paliva. Pri jizdé v hustém mést-
ském provozu na mé stéle sviti ¢islo zadinajici devitkou. Je mi samo-
zfejmé jasné, ze Outback s motorem Boxer Diesel by vykazoval
hodnoty jesté o litr, moznéd dva mensi, soucasné ale neni pochyb, Ze
jizdni projev obou téchto vozl je zcela rozdilny. Samoziejmé zalezi
na tom, kolik kilometrd a v jakém prostfedi se svym vozem najezdi-
te, ale pro mé osobné je lepsi si dva litry navic priplatit za mnohem
vétsi nabizeny komfort, a to i s prihlédnutim k tomu, Ze vznétovy
boxer patfi svoji kulturou chodu k nejlepsim ¢tyivalcovym naftovym
motordm. To plati i z toho divodu, Ze zaZehova verze 2,5 litru je
v kombinaci s pfevodovkou Lineartronic jen o néjakéa dvé a pdl pro-
centa (pfiblizné 20 tisic korun) drazsi nez manuélni Boxer Diesel.

Cestou z mésta

Pred tim, nez se s Outbackem vydam do Jizerskych hor, je potieba
naloZit posadku i se zavazadly. Musim si trochu postesknout. Out-
back ma prilis velky prostor pro naklad. Zakladni objem &ini 526 lit-
rd, ale mate navic moznost vyplnit jej az po stfechu. To znamen3, ze



Outback ma tu schopnost,
Ze vas odveze snad az
na samotny konec svéta...




r-Béhem testu se ukazalo,
Ze jde o mimoradné
dobfe sladény automobil

s velmi Sirokym
rtoarem schopnosti




odveze opravdu hodné nakladu. Ten ale bohuzel musi nékdo nalo-
zit... Co se da délat, jesté, Ze spolucestujici jiz dokazi nastoupit sami.

Uz po chvili je jasné, Ze si cestu ndramné uzivaji. Jedeme ve
¢tyrech, a tak maji vSichni pro sebe nadstandardni porci prostoru.
Vzadu dokonce neni problém dét si nohu pres nohu. O skvélém
komfortu svéddii to, ze vzadu dvojice spolucestujicich usnula jiz
kousek za méstem. Na jednu stranu je urcité ukolébalo znaéné
ticho a souc¢asné i komfortni odpruzeni.

Cesta po dalnici ubihé v naprostém poklidu. Az po chvili si uvé-
domite, jak ucinné je karoserie Outbacku odizolovana od neduh
silnice. Podvozek samoziejmé s prehledem zvldda dlouhé i kratké
nerovnosti, kterych je bohuzel na ¢eskych cestach vice, nez by
bylo zdravo, aviak silnou strankou je pfedevsim ucinné potlaceni
vibraci. Automobil proto jede velmi klidné a stabilné, ve volantu
necitite nic, co by vas v fizeni rusilo. Je to opravdu velmi pfijemny
pocit a az pozdéji si uvédomite, Ze pravé toto by mohl byt pod-
statny ddvod toho, Ze za volantem Outbacku jste schopni bez pfi-
lisné Unavy absolvovat znaéné porce kilometrd.

Jak se silnice v okoli Liberce z0Zi a zakrouti, objevi se ale druha
stranka Outbacku, kterou byste vzhledem k jeho zvy$enému cha-
rakteru mo#né ani necekali. Re¢ je o ochoté k zataceni a predevsim
o schopnosti se v zatdéce drzet poZzadovaného sméru i ve velmi vy-
sokych rychlostech. Lehky, kratky a predevsim nizky motor umistény
v pfidi, m& minimalni setrvacnost, ktera jej nuti jet pfimym smérem,
a praveé to je spolu s modernim podvozkem pfi¢ina oné obratnosti.

Celkové naladéni odpruzeni a tlumeni pfitom nenf nijak tvrdé,

® Motor: plochy zaZzehovy Etyfvalec Boxer, 2457 cm?®
e Vykon: 123 kW (167 k)/5600 ot. min™'

® Tocivy moment: 229 Nm/4000 ot. min"'

e Zrychleni 0-100 km/h: 10,4 s

* Nejvyssi rychlost: 198 km/h

Kombinovana spotieba: 8,4 1/100 km

* Cena: 859 000 K¢

TR AT

ba pravé naopak. Zavéseni kol je pripraveno zajistit potfebny kon-
takt kol s vozovkou i v opravdu naro¢nych podminkach. S Outbac-
kem proto muizete jet neohrozené i na hodné rozbitych cestéach
bez pocitu, Zze automobilu jakkoliv ublizujete. Pravé v téchto pod-
minkach se do popredi dostava celkové velmi robustni konstruk-
ce, kterd se dirdm a sparédm v povrchu vozovky nepodda, ale spo-
le¢né s podvozkem je od posadky eliminuje.

Ziejmé nadSeni z podvozku vés na rozdil od pfemistovani po
mohou pomoci i fadici packy umisténé na volantu. Pfevodovka
sama o sobé dokaze najit optimalni prevod, aviak dopredu preci
jen nevidi. Pravé diky moznosti manuélniho fazeni ma fidi¢ moz-
nost prevodovce dopredu fici napfiklad to, Ze mé pred zatackou
podradit, a tim brzdit motorem.

Mimo silnice

Z rozbitych silnic je to uz jen kousek na polni ¢i lesni cesty. Out-
back se i zde chova s prehledem. Svoji svétlou vyskou 20 cm pre-
konava vétsinu vozl segmentu SUV, takze se s nim muizete s klid-
nym svédomim vydat nejen bé&znymi polnimi cestami, ale také do
naroc¢néjsich nastrah pfirody. Pohon viech kol, ktery elektronicky
rozdéluje silu motoru mezi ndpravy, se jiz osvéddil na silnici, v te-
rénu se na n&j samoziejmé muzete spolehnout také. V opravdu
extrémnich situacich se mazete opfit také o stabilizaéni systém.

V marketingovych sdélenich se ¢asto u popisovanych automo-
bilG vytahuje vzdy jedna hlavni vlastnost, na niz se cela pfitazlivost
daného produktu stavi. Subaru Outback 2.5i v§ak béhem testu
ukazal, Ze z n&j jednu konkrétni vlastnost v podstaté nelze extra-
hovat. Jedna se totiz o mimoradné dobfe sladény automobil
s velmi Sirokym repertodrem schopnosti, pfipraveny uspokojit roz-
licné naroky Fidic¢l i majiteld. Je zkratka jako onen zndmy Svycar-
sky kapesni niz, o némz byla fec na zac¢atku tohoto testu.

TEXT: PETR HANKE, FOTO: MICHAL SAFRANEK
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41" Skvély rok 2011 zazila znacka Subaru v mistrovstvi svéta produkénich vozu. Talentovany
novozélandsky mladik Hayden Paddon k této znacce prestoupil nové na za¢atku roku

a udélal spravné - ctyfri starty v ramci Sampionatu proménil ve ¢tyfi vitézstvi a uz dvé
soutéze pred koncem bylo jasné, Ze ho nikdo ze soupefi nemtize dohonit.
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se stal se Subaru
mistrem sveta!

fed sezénou nés oslovil zastupce znacky Subaru, jejiz jsem vel-

ky fanousek,” popisoval svij pfichod do vitézného tymu ¢tyfia-
dvacetilety Paddon. ,R&d jsem samoziejmé pfijal. Je to pro mne
velkd zména, ale uz na konci roku 2010 jsem si viz Subaru Impre-
za mél moznost vyzkouset a byl jsem ohromen dobrym vyvézenim
vozu a jeho ovladatelnosti.” O tom, Ze mlady pilot z druhého kon-
ce svéta udélal spravné rozhodnuti, se mohli jeho fanousci pre-
svéddit uz pri Uvodni soutézi svétového seridlu produkénich vozd
v Portugalsku, kde zaskodil i mnohem zkusené&jsi soupere a zvitézil
s témé&r osmiminutovym naskokem! De facto jeho jedinym soupe-
fem byl Nor Grondal s dal$im vozem Subaru, ten ale tempu svého
soka nestadil a navic po poloviné soutéze odstoupil. Paddon si

pak ‘odskodil’ dom, kde jen tak mimochodem vyhrél dvé soutéze,

aby se pak opét vrétil do kolotoce svétového mistrovstvi. To mélo

SUBARU

svou kvétnovou zastavku v Argentiné. Tam zacal mlady jezdec tro-

chu opatrnéji a témér celou prvni etapu mu patrila az treti pricka.
Po problémech soupef se ale v samotném zavéru etapy posunul
do &ela, kde pak vydrzel az do cile. Smola¥ prvniho dne, Svéd Pat-
rick Flodin, dovezl nakonec svij viiz Subaru do cile na druhé pfic-
ce, a mozna aby si Paddon pfipomnél Gspéch z Portugalska, roze-
stup mezi prvnimi dvéma jezdci byl opét témér osm minut.
Hattrick znacky s hvézdami ve znaku dovrsil tfeti Rus Tagirov.
PotFetl' se ’Kiwi’ pFedstaviI v MS 201 1 pfi Finské rally. Na jedné
$lapal na paty severskym favoritdm Flodinovi a Nikarovi. Po kotr-
melci druhého jmenovaného se v Gvodu druhé etapy posunul na
druhou pficku, a to s velkym néskokem na zbylou konkurenci. Zahy
chyboval i Flodin a klesl s poskozenym vozem az na tfeti pricku.



V Cele byl opét Paddon, jenz tak k véeobecnému prekvapeni zdo-
lal vSechny soupefe jiz potfeti za sebou, coz se dosud v historii
Sampionatu PWRC podafilo pouze dvéma jezdctm. Ctvrté vy-
stoupeni novozélandského pilota se konalo takfikajic u sousedd,
tedy na Australské rally. Tam se hned od tUvodu Paddon ujal vede-
ni a jeho suverenita byla vic nez patrna. V poloviné soutéze sice
po problémech s turbodmychadlem kles| na stfibrnou pozici, brzy
ale Polaka Kosciuszka opét prekonal a v cili mohl slavit - stal se se
svym vozem Subaru Impreza STl uz v poloviné zafi svétovym Sam-
pidnem produkénich vozi. ,Nemohu tomu uvérit. Pred dvanacti
mésici jsem doma shanél penize na sezénu a nyni mame titul.
Leto$ni rok byl opravdu paradni, za coz patfi véem velké podéko-
vani," radoval se zaslouZzené novopeceny svétovy Sampion.

Nejen Paddon a nejen svétové mistrovstvi
Zatimco Haydenovi Paddonovi vychézelo témér vie, jeho soupefi
stiidali pFijemné chvilky se smolnymi. Svéd Patrick Flodin po medai-
lovych pozicich v Argentiné a Finsku stale doufal v zavér sezény,
ktery by ho posunul do prvni trojice i v celkovém poradi PWRC.
To se mu nakonec podafilo ve Spanélsku, kde na kombinovaném
povrchu Sotoliny a asfaltu vybojoval v rdmci PWRC vitézstvi, zatimco
Rus Dimitrij Tagirov to po svém zdejsim odstoupeni bude mit se
$anci na dobré umisténi na poslednim podniku v Britanii dost tézké.
Prestoze letni pocasi a suché asfalty nepfinéseji pro znacku
Subaru pravé ty podminky, kde by dokazaly jeji vozy ideélné zuZit-
kovat své vyhody, skvéli piloti i tak mnohde jejich kvalitu prokazali.
Napfiklad Svycar Florian Gonon, o kterém jsme psali jiZ v souvislosti
s letodni Rallye Monte Carlo, porazil na doméaci Rallye du Chablais
viechny soupere véetné speciald kategorie Super 2000. Vyhral ale
také kategorii produkénich vozd v ramci seridlu IRC jak na Korzické
rally, tak na Rally Sanremo a na za¢atku podzimu vede tuto katego-
rii i v celkovém poradi - stiha jej ale zkueny tovarni jezdec znacky
Subaru, Japonec Arai. Starsi specidly Impreza WRC zase radi v Ir-
sku. Na zafijové Ulster Int. Rally obsadily tyto vozy dokonce prvni
Ctyri pricky celkového potadi, Tim McNulty diky vitézstvi prebral
vedeni v tabulce ndrodniho mistrovstvi. V Norsku se dafi Andersi
Grondalovi, na Slovensku zase Igoru Drotarovi, ale asi nejlépe si ve-
dou vozy znacky Subaru u nasich severnich sousedd, tedy v Polsku.
Tamni Gfadujici ndrodni $ampién Kajetan Kajetanowicz letos
opét trapi i vozy S2000 a aby zvysil své Sance, v poloviné sezény
prezbrojil. Prvni soutéZe sezdny Uspésné bojoval s klasickym pro-
dukénim vozem (tedy s néfadim patficim do tfidy nové oznacené
jako ,3") a's nim nejprve Rajd Baltic Lotos Cup vyhral, aby pak
v ¢ervnu obsadil na Rajdu Karkonoskim druhou pfic¢ku za francouz-
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'r —— PATRICK
I FLODIN
Svédsky jezdec
ma pred
poslednim
podnikem
PWRC
nakroceno

k vicemistrov-

skému titulu

skym tovarnim pilotem Bouffierem. Poté prestoupil do vozu nové
kategorie R4 (¢imzZ se presunul do tfidy ,2") a snazil se rychlosti $pic-
kovych special& S2000 vice pfiblizit. Uvod ale nebyl podle jeho
predstav a jako snad vSichni na svété, i on bojoval s détskymi nemo-
cemi vozu upraveného do specifikace R4. UZ napodruhé ale obsadil
stfibrnou pricku tésné za Bouffierem a nejslavnéjsi domaci souté?,
Rajd Polski, dokonce se svym vozem Subaru Impreza R4 celkové
vyhrél. Tamtéz se predstavila se stejnym vozem i legenda polského
rally, Krzystof Holowczyc, a ten sv{j névrat za volant soutéZniho vozu
oslavil vybornym vykonem, kdyz celou prvni etapu bojoval o vedeni
a az defekt jej z bitvy vyfadil. ,Kajto” pak diky druhé pfi¢ce v posled-
nim zavodé polského sampionéatu ve slovenské rallye Kosice doka-
zal obhajit mistrovsky titul u nasich severnich sousedd. V Polsku se
letos dafilo i dal$im pilotim se Subaru Impreza, Krzystofu
Oleksowiczovi a zejména mladi¢kému Wojciechu Chuchalovi. Toho
jsme méli moznost vidét i u nas, kdyz si z ndro¢né Rally Bohemia od-
vezl cenu pro nejlepsiho juniora a patou pficku absolutniho poradi.

Doma letos stfidavé oblacno

Také pro Subaru Czech Rally Team bylo pravé vystoupeni na Rally
Bohemia jednim z nejlspéinéjsich v sezéné. Vojtéch Stajf s Petrou
Rihakovou tam ve své tfidé 3 vybojovali cennou tfeti pficku v pofadi
narodniho Sampionatu. Prazsky pilot tak byl v cili unaven, ale spoko-
jen: Vysla nam jiz patecni superspecialka, kde jsme se ujali vedeni
ve tfidé 3 a nés Cas byl jen o par desetinek vtefiny za Pechem,
jedoucim s vozem vyssi specifikace R4.V sobotu jsme se rozhodli,
Ze nesmime opakovat chybu z minulych soutézi a ,zaspat zacatek".
Vysledkem byla sice jedna velka krize hned na Gvodnim testu, také
ale tfi dil&i prvenstvi ve tfidé a naskok dvaceti vtefin na nase nejvétsi

jezdci nejvic
vyhovovaly

soupere. Pribézné ¢tvrta pricka v absolutnim poradi, to uz bylo sko-
ro nad plan, vypadalo to zkratka skvéle, pak jsme ale udélali chybu
a piilis zariskovali ve volbé obuti - méli jsme pfedpovéd takovou, Ze
priet zacne az na poslednim testu sekce. Proto jsme nasadili mirné
profezané tvrdé sliky a dvé mokré gumy ulozili do rezervy. No a jak
se ukézalo, na trati bylo vechno Gplné jinak a my museli pfezouvat
uz pred startem Uvodni zkousky sekce. Stejné se ale na divoké kom-
binaci obuti nedalo jet rychle a bezpecné zaroven, a tak jsme na
soupete ztraceli vtefinky a navic dvakrét opustili trat. Pani Stésténa
nad ndmi ale opét podrzela ochrannou ruku - jednou jsme se na
louce zdrzeli jen krétce a kdyz jsme se zavésili v lese za hranu, byli

v dosahu ochotni divéci, ktefi ndm po par desitkach vtefin pomohli
zpét na cestu. | jim patii nas veliky dik, vlastné nam zachranili zadvod.
Klesli jsme sice az na tfinactou pri¢ku pofadi, nechtéli jsme se pres-

SUBARU



4 Uspé&snou sezénu
korunovanou
vicemistrovskym titulem
mezi ,enky” potvrdil Dan
Béhalek vitézstvim ve
tfidé 3 na Rallye Pfibram

) Ctvrté misto absolutné
a druhé mezi
produkénimi vozy na
Bohemii bylo

nejlepsim vysledkem
sezény pro Jana
Slehofera

to vzdat. Nasledoval tradiéni Vinec', kde se jelo na suchu a my opét
tfidu o pér vtefinek vyhrali. Na nastrahy mokré traté poté néktefi
nasi soupefi doplatili a my se posunuli az na Sestou pric¢ku. Tresnic¢-
kou na dortu pak byl nejlepsi ¢as ve tfidé z posledniho testu souté-
Ze, radi jsme i za post nejlepsi smisené posadky v cili.” Pravé takovy
vysledek byl potfeba, nebot mu pfedchazel smolny karambol
v Hustopecich, kdy az do posledniho testu bojovala posédka Su-
baru Czech Rally Teamu o prvenstvi ve tfidé 3, nicméné problémy
s mirnym vznicenim unikajiciho oleje z motoru a naslednym kourem
v kokpitu tam tésné pred cilem napomohly k havarii a ztraté jiz té-
méf jistych bodl. Nejlep$im vysledkem prvni poloviny sezdény tak
bylo st¥ibro ve tfidé 3 ze zmoklého kvétnového Ceského Krumlova.
Jiz zminéné perné vybojované tieti misto z Bohemie pak mélo
byt odrazovym mastkem k utoku na nejvyssi pficky v Sampionétu,
srpnova Barum rally ale tyto plény zhatila. A to presto, Zze az do
&tvrté rychlostni zkousky posadka Stajf - Rihdkova drzela ve své
tfidé opét vedeni: ,Jelo se ndm v Gvodu soutéze opravdu dobfe,
no a vlastné nejen v Gvodu,” nechal se v cili sly$et pilot, ktery
v pribéhu léta stihl byt i clenem poséadky vitézného kamionu
Alede Lopraise na Silk Way Rally. Na Barum rallye ale tolik $tésti
nemél: ,Celou soutéz jsme sice zvladli bez néjaké vétsi chyby,
nam obéma se v auté také dafilo, i auto $lapalo jako hodinky...
Jediny technicky problém za celou soutéz jsme zazili uz na shake-
downu, kde ndm rupla kardanka. To byla ale tak trochu predzvést
nasi smaly v soutézi, vzdyt o téhle soucastce jsme nikdy ani nevé-
déli - byla vidy naprosto spolehliva. Kdyz jsme pak méli na Seme-
tiné prvni defekt, védél jsem, Ze jsem projel nepfijemnou diru
v silnici, a tak jsem ztracenych patndct vtefin pficital téhle své
chybce. Postupné jsme z té ztraty ukrajovali, pak ale pfisel druhy
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4 Viz Subaru Czech rally
teamu ziskal na
~Barumce” nejvic
vitézstvi v rychlostnich
zkouskach ve tiidé 3 -
pét z patnacti

) Pohary pro nejlepsi
smiSenou posadku si

z rallye Bohemia odvezli
Vojtéch Stajf s Petrou
Rihakovou

prujezd Trojdkem. No a nékde na Méjové jsme najednou dostali

pomaly defekt, a protoze cil byl daleko, nezbylo nez kolo vyménit.
Ztratili jsme pres tfi minuty a bylo jasné, ze je po nadéjich. A aby
toho nebylo malo, méli jsme pak v dalsim pradbéhu soutéze jesté
dvakrat prazdné kolo. To posledni dokonce na testu, ktery se jel
volnym prijezdem... Co k tomu dodat?

Vrcholem bylo, kdyz jsem poté, co jsme za cilem halenkovické-
ho testu vyménili naposledy kolo, zapomnél na stfese auta své
dioptrické bryle. Takze jsem se rozjel a pfisel o né. Shrnu-li Barum
rally, mdme z ni dojmy, jak se Fika, smiSené. Soutéz to byla krasna,
divaka fara, pocasi nddherné. Auto jelo dobfe, na trati se ndm
dafilo, posouvali jsme se vétSinou poradim stéle vys, na ¢tyfech
rychlostkach jsme byli mezi produkénimi auty nejrychlejsi a na
tfech druzi. Nicméné - v koneénych vysledcich jsme aZ Sesti.
Naopak nasi soupefi Arazim i Béhalek se dokéazali ¢asovym
ztrdtdm vyhnout a ve ZIliné uspéli.” Pravé Daniel Béhalek mél letos
Uspésnou sezénu a stal se nejlepsim pilotem vozu Subaru v né-
rodnim Sampionéatu, kdyz obsadil druhou pfi¢ku ve tfidé 3. Hned
za nim skoncil Vojt&ch Stajf, patou pricku mistrovstvi republiky ve
tidé obsadil dalsi pilot vozu Subaru Impreza, Jan Slehofer. Pro
Subaru Czech Rally Team ale neni obhajoba bronzového umisténi
naplnénim predsezdénnich cild. Smiila se lepila na paty a i mnoh-
dy prokazovana rychlost neméla patfi¢nou odezvu v bodovém
zisku. Nalada presto zlstala patfi¢né bojova: ,Zavody jsou ale uz
takové, my to tedy bereme aspori tak, Ze jsme se letos s novou
spolujezdkyni Petrou postupné szili v auté natolik, abychom to
v pfistim roce dokézali mnohem lépe zuZitkovat,” té$i se uz ted na
pristi sezénu Vojtéch Stajf. -+

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: FRANTISEK DUSEK A ARCHIV



Subaru je partnerem
Skiport-Velka Upa, lyzatského areélu v pre-

krasné casti Krkonos. Navstévnici tu nalez-
nou stredné naroc¢né lyzarské terény (cerve-
né a modré sjezdovky), dostupné diky
trisedackové lanovce a dvéma kotvovym
vlekdm. U dolni stanice lanovky se nachazi
lanovy détsky vlek - vhodny pro malé a zadi-
najici lyzare, ktefi se mohou pouze chytnout
lana a nechat se vyvézt na mirny svah. Par
metrd od horni stanice lanovky se nachazi
pétikilometrovy upravovany bézecky okruh
kolem Pénkavciho vrchu, ktery navazuje

na Krkonosskou magistralu. Pro noéni lyzo-
vani je osvétlena sjezdovka u vleku Modfin.
Vice na www.skiport.cz
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dkladem Usporné jizdy je plynulost, takZe spofivy fidi¢ by se

mél vyvarovat agresivnich rozjezdl a prudkého brzdéni. Roz-
jezd je na spotiebu zdaleka nejndro¢néjsi ¢ast jizdy. Kazda kfizo-
vatka nebo kolona proto vytvafi v nadrzi prisloveény ,vir". Kromé
toho spotfebu ovliviiuji i dalsi Cinitelé, které ovlivnit vétsinou ne-
Ize - pocasi, teplota pfi startovani motoru, prekazky na silnici, roz-
bitd vozovka apod. Nejvyssi spotiebu ma motor pfi zatézi, a to tim
vétsi, &im jsou vyssi otdcky motoru. Proto je vhodné pfi rozjezdu
co nejdfive fadit vy$si stupné, ovem tak, aby se otacky motoru
nedostaly pod Gnosnou mez, bézné pod 1500 ot/min. Tam uz
motor nebyvé efektivni a zbyte¢né ho trapite. Je sice logické, ze
v nizdich otackach nema motor tolik sily a rozjezd bude pozvol-

néjsi, nicméné muiZete tak udetfit cenné kapky paliva.

Pfemyslejte dopiedu

Vzhledem k tomu, Ze ve mésté je co chvili kfizovatka, nema smysl
se prili§ rozjizdét, abyste za okamzik museli zase zbyte¢né prudce
brzdit: rozjezdy stoji palivo. Pokud je zdalky na dal$ich svétlech vi-
dét Cervend, nechte tam auto dojet na neutrdl, pfipadné dobrzdé-
te motorem - zaleZi na situaci. | kdyz za vdmi budou nervézni fidici,
nenechte se vyprovokovat, na kfizovatce by stejné museli zastavit
a vy tam budete jen o néco pozdéji, coz plynulost dopravy neovliv-
vatce, rozsviti se zelend a vy se nebudete muset rozjizdét. Naopak,
kdyz je na semaforu zelena a kfizovatka pfili§ daleko, je jen mala

SUBARU

Jak jezdit
sporne
a presto

S racdosti

Jednotkova cena za litr paliva se opét blizi
ctyriceti korunam a cifry nabihajici na ¢erpacich
stojanech pfi kazdém tankovani poustéji Zilou
nasim penézZenkam. A protoze obecné previada
nazor, Ze usporna jizda je jediné ta pomala,
pfinasime vam par poznatka, Ze to neni Gplné
pravda. Jizdu se Subaru si Ize poradné
vychutnat, aniz by primérna spotieba
vystoupala do zavratnych vysin, jen je potfeba
védét jak na to. MizZete totiz jezdit stejné svizné
jako drive, ale s daleko nizsi spotfebou paliva.

Sance, ze zelenou stihnete. V takovém pfipadé - zvlasté, pokud si-
tuaci na daném misté znate a vite, jak dlouho zelena drzi, stadi do-
jet na neutrél nebo dobrzdit. Obecné totiz plati: &im plynuleji po-

jedete - bez brzdéni a pridavani plynu, tim méné paliva spaélite.

V kolonach vypnéte motor

Pokud stojite v kolonég, kterd se ne a ne rozjet, je vhodné vypnout
motor; obecné se tento postup doporuduje v pfipadé, ze auto
stoji déle nez minutu dvé. Je ale vhodné pamatovat na to, Ze kaz-



dy start vysiluje akumulator, coz by se nemuselo vyplatit v zimég,
kdy je jeho kapacita nizsi. Pokud je pfilis velké horko nebo chlad,
neni nutné se za kazdou cenu mucit. Pfi del$im stani klidné obdcas
motor ,nahodte” a zapnéte topeni nebo klimatizaci.

Nepodceiiujte setrvacnost

Pokud jezdite po okreskéch, kde je plno rizné dlouhych a strmych
kopct, snazte se maximalné vyuzivat setrvacnosti auta. S kopce se
plynule rozjedte tak, abyste s co nejmensi ,ndmahou” vyjeli pro-
t&j3f kopec. Cim pomalejsi budete pod kopcem, tim vice budete
muset Slapat na plyn, abyste ho vyjeli. Daleko méné paliva spélite
v pripadé, Ze se plynule s lehkou nohou rozjedete z kopce a pak
budete v kopci plynovy pedal jen lechtat. To, Ze auto bude zpo-
malovat, vdm nemusi vadit, za stoupanim byva ¢asto dalsi klesani,
které vas opét urychli. Rovnéz zbyteéné nepodrazujte, kdyz vidite,
Ze to stavajici rychlostni stupen ,utdhne” - podrazeni zvysi spotre-
bu. Pozor ale dejte na podtaéeni motoru. Dostanete-li se pod
1500 otéacek, uz je vhodné podiadit. Obecné plati, Ze nizké otacky
snési |épe naftové motory a benzinové motory s vy$sim objemem;
tam lze jit nékdy jesté nize.

Tempomat neni vselék

| kdyz se traduje, Ze dusledné vyuZivani tempomatu Setii palivo,
neni to za véech okolnosti pravda. Pokud pojedete po rovné silnici
bez kopcd, pak skute¢né tempomat dokaze Iépe fidit spalovani pa-
prijdou kopce, byt méalo prudké, je to jinak. Souvisi to s jiz zminénou
setrvacnosti: tempomat auto pfi jizdé s kopce brzdi tak, aby dodr-
Zovalo nastavenou rychlost; potud je to v poradku, palivo se Setfi.
Ovsem kdyz prijde stoupani, bude se fidici jednotka snaZit udrzet
rychlost za kazdou cenu a spotfeba paliva nehorazné stoupne.
Vyuzivejte brzdného acinku motoru

Pokud je to jen trochu mozné, vyuZivejte pfi brzdéni sily motoru.
Pokud sundate nohu z plynu a mate dostatek otac¢ek (nad 1500),
nebude fidici jednotka dodéavat do motoru palivo. Méate-li palubni
podita¢ s okamzZitou spotfebou, uvidite v takovém pripadé Gdaj
0,0 17100 km. Jakmile otacky klesnou pod uvedenou hranici, jed-
notka za¢ne palivo opét dodavat, ¢imz zabranuje ,chcipnuti” mo-
toru - dodavano je stejné mnozstvi paliva, jako byste jeli na neut-
ral. Brzdéni motorem je vhodné pfi dojezdu na kfizovatku, pfi
sjizdéni z kopce apod. Kdyz sjizdite z kopce, je lepsi zapojit motor
nez brzdy; samoziejmé nékdy je nutné oboji. Pokud brzdite brz-
dami a mate vyfazeno, motor spotifebovava palivo, coz neni
Zadouci.

Rychla jizda spotfebé neprospiva

Usporné jizdé neprospivaji vysoké rychlosti; motor se nachézi vét-
Sinou ve vyssich otackach, viz musi prekonavat vétsi odpor vzdu-
chu. Spotieba roste s rychlosti takika geometrickou fadou, takze

r-Pokud jezdite na
podhusténych pneu, nejenze
se zhorsuji jizdni vlastnosti,
ale také stoupa spotreba

)

&

& Nevyuzivany stfesni nosi¢ mize pi jizdé po dalnici zvysit spotiebu az o litr
na 100 km

® Modely vybavené systémem SI-Drive
Setfi majiteli palivo pomoci nastaveni
elektroniky

& Kontrola spravného tlaku v pneu
podle udaju na stitku je velmi
dulezita

@ Pravidelné vymény oleje, olejového a vzduchového filtru se odrazi na nizsi
spotiebé paliva

pokud pojedete po dalnici 120 km/h, dojedete z Prahy do Brna
sice o néjakych deset patnact minut pozdéji nez v pfipadé 150
km/h, ale spotfeba bude o nékolik litrd mensi. Navic v bézném
provozu je dalnice tak frekventovang, Ze ve vyssich rychlostech je
nemozné jet plynule. Ridi¢ musi neustale brzdit a zrychlovat, co?
dale spotfebu zvysi. Pfi nizsich rychlostech bude plynulost pod-
statné vyssi a spotieba nizsi. Schvalné nékdy zkuste zajet stejnou
trasu vys$Si rychlosti a sledovat prdmérmou rychlost a spotfebu -
budete mozna prekvapeni.

SUBARU



Snazte se predvidat
Auto by mélo krajinou takfikajic volné plynout, lehce se prené-

bude a tim i niz8i spotieba. Ideélni cesta je ta, kterou davérné
znéte; vite, kde je lepsi pridat, abyste se rozjeli do kopce, kde na-
opak zadit s predstihem brzdit motorem, abyste nemuseli zbytec-
né& pouzivat brzdy. Cim &ast&ji takovou trasu pojedete (do préce,
na chalupu), tim nizsi spotieby budete dosahovat.

Je klimatizace nutna?

Soucasna auta jsou plna rdznych elektrickych spotiebicl jako kli-
matizace, vétraky topeni, rddia, zesilovace, vnéjsi a vnitini svétla
apod. Pokud chcete jet maximalné Usporné, je tieba vzit v potaz
energetickou nérocnost téchto prvkl vybavy. | kdyz kvali pohodli
posadky jsou tyto soucasti do vozd montovany, faktem zdstava, ze
zejména u slabsich motorl zvysi napfiklad klimatizace a radio
spotfebu az o litr na sto km - je tak dobré zvaZit, zda neni tfeba
prijemnéjsi jet s pootevienym okénkem namisto spusténé klimati-
zace. Navic je dobré védét, Ze vétsi vliv na spotfebu ma klimatiza-
ce manualni, protoze ta vzdy bézi na pIny vykon. Oproti tomu au-
tomaticka klimatizace Fidi sv(j vykon podle potfeby.

Cerna magie

Jeden z nejvyznamnéjsich faktord, které ovliviuji spotfebu, jsou
parametry vasich pneumatik. Jejich nahusténi, sitka, vzorek, smés
- to vSechno muze ovlivnit spotfebu az z 20 %. Zimni pneumatiky
maji mék<&i smés a hrubsi vzorek, a tim i lepsi pfilnavost k povrchu
vozovky - to ale zvySuje spotfebu, a proto je potfeba na jare vcas
prezout na letni obuti. Stejné tak je na palivo naro¢né&jsi sirsi
pneumatika, kterd ma vétsi styénou plochu a tedy i valivy odpor.

Pokud prezouvéte na Sir§i gumy, pocitejte se zvySenim spotieby;
neni to nic drastického, pokud dojde k rozsifeni o jeden aZ dva
cm, ale néjakou tu desetinku navic spalite.

Naprosto zdsadni je pak spravny tlak vzduchu - pokud jezdite
na podhusténych pneu, nejenze se vyrazné zhorsuji jizdni vlast-
nosti, ale také hodné stoupa spotfeba. Pri riznych ,eko-rallye” se
pneumatiky pravé z tohoto davodu prehustuji, ale toto feseni ne-
Ize pfilis doporudit, protoze ¢im jsou pneumatiky vice prefouknu-
té, tim hafe auto brzdi; navic to plast ani nemusi ustat.

Zlepsete aerodynamiku a vyndejte zbytecnosti

Nevéfili byste, co vechno kolikrat s sebou motoristé vozi zbyted-
né. A kazda véha ve voze navic dokéze tfeba za mésic zvysit spo-
tfebu o par decilitrd paliva. Projdéte si tak sviij zavazadelnik, jestli
nevozite zbyteénou z4téz. Spotfebu pak zvysuji i rizné aerodyna-
mické doplriky, které zhorsuji obtékani vzduchu; &im rychleji poje-
dete, tim vice budou rizné k¥idla, spoilery ¢i prahy zvySovat spo-
tfebu. Vliv mé také tfeba prazdny stfe$ni nosi¢; jsou to sice
decilitry, ale pokud 3etfit, tak dikladné. Spotfebu ze stejného di-
vodu zvysuji tfeba i oteviena okna véetné stresniho.

Usporné, ale bezpeéné

Néktefi Fidic¢i maji pfi pokusech o Uspornou jizdu tendenci vypinat
za jizdy motor. To sice skutecné Setfi palivo, ale mdze to rovnéz
zkratit vas Zivot. Pfi vypnutém motoru nefunguje posilovac brzd

a po nékolika seslapnutich ztvrdne a prestane fungovat posilovac
fizeni. Auto je sice s vynaloZenim velké sily mozné fidit, ale pfijdou-
li tfeba po delsi rovince serpentyny, je to zarucené Sance jak nabou-
-+
TEXT VOJTECH STAJF, FOTO ARCHIV

rat. Ani par uSetfenych stokorun totiz za takovy risk nestoji.

éKontrolujte @ Pravidelné Casto & Na rovnych

pravidelné vyménujte vyménujte  Usecich

nahusténi motorovy vzduchovy  pouZivejte

pneumatik olej a filtr filtr tempomat
SUBARU

magazinj

& Vzdy fadné & Odstrarite zvozu ~ @ PfidelsSim & Akcelerujte
utahujte vicko  prebytec¢nou vdhu  zastaveni a brzdéte
tankovaciho (nepouzivané vypinejte co mozna
hrdla nadrze predméty) motor nejméné
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Sazka

Subaru vyslyselo pfani zakazniki a na podzim roku 2011 v Evropé predstavilo novy model XV.
Jedna se o kompaktni viiz se zvySenou karoserii, ktery nabizi typickou univerzalnost

mohli sdhnout na autosalonu ve Frankfurtu.
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SUBARU XV

Motor
Pfevodovka
Objem (cm?)

Lineartronic

Max. vykon (kW/ot.min-1) 84/5600 7 110/6200 108/3600

Max. to¢ivy moment (kW/ot.min-1) 150/4000

196/4200 350/1600-2400

Mo rychlost (k)

Zrychleni 0-100 km/h (s 13.1

13,8

9.3

e mtinons spovehs ()

Délka x sitka x vyska (mm)

Svétlavyska(mm)

Rozvor(mm)

N amisto nové generace modelu Impreza se Subaru rozhodlo
v Evropé zadit rok 2012 modelem XV, Tento viiz ma Imprezu v
svych genech, je vsak koncipovan ponékud jinak. Jako mensi sou-
rozenec modelu Outback spojuje vlastnosti osobniho automobilu
a vozu SUV. Pricemz v obou téchto disciplinach exceluje.

Pri pohledu na model XV je jasné, ze Subaru se mu snazilo do-
dat vice stylovosti a vizualni pritazlivosti, nez byvalo obvyklé. Ve
zacina jiz samotnou barvou karoserie, i kdyz ta samoziejmé nenfi
podstatna. Subaru XV ma zajimavy stiih, znéhoz doslova Cisi se-
bevédomi. Velké blatniky spolu s peclivé navrizenymi-‘plastovymi

153

4450x1780x 1570
220
2635

L

nastavcrnara-zmku prahua blatnd#u!a 1gb+ludodava;|vyraz

robustnosti ajlstoty i ey ,,.,‘Wmuﬁ =T
Interiér s.vyraznou pristrojovou deskou na vas dychne podobne

Ztejmy je duraz na prakticnost a kvalitu pouzitych materiald. Prvni
dojem‘je takovy, ze nikde nic nechybi, ale také neprebyva. Jesté du-
leZitéjsi je, Ze se za'volantem nového XV skvéle sedi. Sedadla jsou
umfsténa hodng vysoko a-maji prfjemny tvar. Pfitom ale méte pocit,

L

Ze sedite ,,uvniti interiérua’jste jim obklopeni. Tento viem dodava
pocit bezpedi. Dobrou zpravou je, Ze novy model nabizi opravdu

hodné mista‘také na zadnich sedadlech, stejné jako v zavazadelniku.
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Pétidverova karoserie nového XV méfi 4,45 metru, takze se veli-
kostné radi na horni okraj nizsi stfedni tfidy. PouZitou technikou je
tomu ale jinak. Subaru XV pouziva vyspély podvozek s viceprvko-
vou zadni ndpravou a tradi¢ni staly symetricky uspofadany pohon
vsech kol, za ktery by se nemusel stydét ani automobil postaveny
o segment ¢i dva vyse.

Subaru svoji novinku, kteréd prestala v oznadeni pouzivat jméno,
ale po vzoru kupé XT se vratila ke kédovému néazvu, navrhlo
opravdu poctivé a ne jen pouze jako opticky zatraktivnény osobni
viz. To ostatné doklada i svétla vyska, ktera ¢ini znaéné nadpra-
mérnych 22 cm. Jen pro srovnani, jedné se o 5 mm vétsi svétlost,
nez v pfipadé Cistokrevného SUV Forester.

Subaru s modelem XV uspokoji i irokou paletu riznych néro-
kd. Ma totiz pfipravenou trojici motorl, vdechny maji samoziejmé
ploché uspofadani typu boxer, které ma pozitivni vliv na jizdni

SUBARU

Subaru XV otevira ve svété takzvanych
crossoveru zcela novou kapitolu

vlastnosti. ZaZzehové Ctyfvélce patii do nejnovéjsi generace dané-
ho typu motoru. Kromé zndmého dvoulitrového provedeni se
bude jednat o mensi verzi s objemem 1,6 litru. Chybét samozfej-
mé nebude kromé manuélni pfevodovky téZ automaticka beze-
stupriova prevodovka CVT. Novinkou naopak bude funkce Auto
start-stop, kterd bude mit za Gkol po kapkach spofit palivo napfi-
klad pfi stédnich na semaforech. Pfipraven bude i povéstny vznéto-
vy motor Boxer Diesel s objemem 2,0 litru, ktery potési zna¢nym
todivym momentem a nizkou spotiebou paliva.

Subaru XV otevira ve svété crossoverud zcela novou kapitolu. Jde
totiz o vliz, ktery je schopen nabidnout plnohodnotné terénni vlast-
nosti, ale soucasné také komfort a pfijemnost osobniho vozu. Sami
se muZete presvéddit, Ze v tomto pfipadé se nejedné o kligé, ale

o vystizny popis skute¢ného charakteru a schopnosti vozu. -+
TEXT: PETR HANKE



Ovladani fady funkci audiosystému

a tempomatu se pfeneslo na volant,

je snadné a intuitivni, takZe nijak fidi¢e
nerozptyluje a umoZziiuje mu plné
soustfedéni na jizdu

SUBARL NS

Zavazadlovy prostor je znaéné objemny
i pfi pfepravé péti cestujicich, diky
snadnému sloZeni zadnich sedadel
ziskate dobfe a prakticky vyuzitelny
prostor i pro dlouhé nebo hodné
rozmérné predméty

Multifunkéni displej, prakticky uprostfed horni €asti

pfistrojového panelu, zobrazuje piehlednou formou
praktické informace pro fidice i spolucestujici. U vy3siho
stupné vybavy je k dispozici barevny displej LCD

o uhlopfiéce 4,3" s rozsifenou nabidkou funkeci

Audiosystém s Sesti reproduktory, AM/FM tunerem,
CD piehravacem, pfipravou Bluetooth a USB vstupem pro
pfipojeni MP3 aneb v3e pro pfijemné cestovani.

Designova koncepce ,Protren” (sloZenina z vyrazt
uprofesionalni nastroj” a ,trendy design”) spojuje stylové
a uvolnéné tvary. Pouzité designové prvky, mimo jiné
Sestitihelnikova maska chladice a svétlomety ve tvaru sokoliho
oka, poukazuji na jedineénou identitu vozi zna¢ky Subaru.

SUBARU



ohle je nejdésivéjsi véc, jakou jsem

g7 1 kdy udélal” To jsou slova, s nimiz mé
Mark Higgins pfivital, kdyz jsme se poprvé
setkali v paddocku TT. Tento ¢tyficatnik je
jako vzdy usmévavy, ale fika mi, Ze nejstra-
Sidelnéjsi ¢asti v nejdésivéjsi véci, kterou
kdy udélal, je upati Bray Hill. ,VSichni nej-
prve fikali, Ze je to rovina, a j& jsem to tak
jel. Byl jsem rad, kdyz jsem to mél za
sebou.”

Je druhy ¢tvrtek pfi dvoutydenni akei na
TT. Mezi zdvody motocykla se Higgins
a jeho tym Subaru America pokusi vytvorit
novy automobilovy rekord na jedno kolo.
Meta, kterou se pokusi pokofit, je pramér-
né rychlost 164 km/h, ktera byla vytvorena
legendarnim kniratym soutéZznim jezdcem
Tonym Pondem ve standardnim Roveru
827 Vitesse v roce 1990 a byla pro pfisti
generace zaznamenéna na VHS. Ale to
bylo pfed vice nez dvaceti lety, takZe se
naskytd otdzka, pro¢ se od té doby nikdo
nepokusil tento rekord pfekonat... Mnoho
lidi by se o to asi pokusilo, ale i ti, ktefi
chtéli, nedostali patfi¢né povoleni. Také
kdyz nékdo ze Subaru America poprvé
kontaktoval pFislusného ministra na ostro-
vé, byl jesté v poloviné véty zastaven
a bylo mu fe¢eno ,ne”, doprovéazené ne-
slu§nym vyrazem a polozenim telefonu.

Nakonec se lidem Subaru prece jen po-
dafilo domluvit s mistnimi Gfady a dostali
potiebné povoleni. Museli si zajistit na
kazdé kolo vlastniho organizatora a silnice
musela byt uzaviena a opét oteviena ne-
zavisle na ostatnich zdvodech TT, které se
tu konaji. ,Kdyz v roce 1990 jel Pond svdj
druhy pokus, tak to bylo ve skute¢nosti na-
posled, kdy jsem tady na TT byl,” fikd mi
Higgins. ,Od té doby byla jizda autem na
této trati mym velkym snem. Pokousel
jsem se o to poslednich deset let, ale na-
konec to vzdycky na nécem ztroskotalo.
Dnes se to se Subaru podafilo a koneéné
jsme tady!”

V pondéli a navzdory tomu, Ze jel tento
okruh poprvé, se Markovi podafilo hned
zajet novy rekord kola. Dokézal zdolat té-
mér Sedesétikilometrovy okruh pramér-
nou rychlosti 182 km/h.

Impreza (stéle se ji zde tak fikd) WRX
STI, kterou Mark pouzil, mé& ochranny rém,
predni sedadla Recaro byla vyménéna, ale
rozhodné to neni zadny odlehéeny spe-
ciél. Auto ma vyménéné brzdové desticky
a kapalinu, ale kotouce s brzdiéi jsou stan-
dardni. Nejvétsi zmény mizeme zazname-
nat na podvozku, kde nalezneme sadu tlu-
mic a pruzin od firmy Tein. Ale stéle to
jsou komponenty, které jsou b&zné k do-

SUBARU

Malem bylo
po vsem...

Britsky Sampion v rallye Mark Higgins se vydal na ostrov
Man, aby se za volantem sériového WRX STI pokusil vytvorit
novy rekord okruhu Tourist Trophy. O par sekund pozdéji
zazil jeden z nejstrasnéjSich automobilovych momentd,
ktery jsme kdy vidéli. Byl u toho i reportér Henry Catchpole.

£60 EB_BE
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sténi ve specializovanych obchodech, stej-
né tak jako pneumatiky Pirelli Trofeo, jez se
pouzivaji na okruhové zdvody. A abych ne-
zapomnél, auto ma jesté vyfukové potrubf
bez tlumica - to aby byl jiz z dalky Higgins

dobre slyset.

Nez nékdo bude mit pfipominky k tém-
to Upravédm Subaru, tak si pfipomerime, Ze
Rover Tonyho Ponda byl na hony vzdalen
standardnimu vozu.

Predtim, nez Higgins dokon¢il druhy po-
kus, probihal jeden ze zadvodd Supersport
2. O hodinu a pll pozdéji jsou vsichni bez-
pecné zpét a Gary Johnson vyhrava svij
prvni titul TT. Je ¢as na kolo pro Subaru.

Higgins startuje na konci Glencrutchery
Road, kam nevidime a zaciné letmym star-
tem. Prvnim znamenim, Ze je jiZ na trati, je
zvuk rotoru televizni helikoptéry, ktery se
blizi smérem k ndm. Jekot plochého &tyi-
vélcového motoru Subaru se k ndm blizi
skrze neutlumené vyfukové potrubi a miji
rychlostni radar u vysledkové tabule, ktery
ukazuje rychlost 182 km/h. To je 0 11 km/h
méné nez pfi pondélnim pokusu. Jednim
z dlvodu je hmotnost pasazéra (americké-
ho fotografa) a spousta kamer a fotogra-
fické techniky. Druhym divodem je néco,
co jsme nevidéli, co se stalo na Gpati Bray
Hill. Pokud neznéte Bray Hill, je potfeba
fici, Ze je aZ nepredstavitelné strasidelny.
Jizda zde za volantem (nebo za fiditky) ne-
vypada ani ndhodou rovné. Pak se pfiblizi-
te k vrcholu silnice a mazete jen hadat, jak
prudké klesani vas ¢ekd. Da se to odhad-

nout podle sttech domu po pravé strané.
Prejedete horizont, Zaludek se ve chvili nu-
lové gravitace trochu brani, a pfi pfidani
plynu ani zrychleni nijak nepoméaha. Je to
témérF jako volny pad. Na konci kleséni se
blizi pravotocivéa zatacka a celé télo vas
nuti k prudkému brzdéni. IdeéIni stopa je
blizko krajnice na pravé strané. Vyjezd je
do kopce, ale musi se poditat se $itkou
chodniku, protoze svodidla tu ted nahradil
drevény plot.

Pokud jste jesté nevidéli video, tak véz-
te, Ze Higgins pfijel do této zatacky rych-
losti 241 km/h a okam?Zité dostal smyk.
Dal$ich sedm sekund Higgins toéi volan-
tem a pokousi se dostat kola pod kontrolu.

V rukéch mé ted doslova svij Zivot. Divaci
vybihaji na pfijezdovou cestu, v tu chvili
ma Mark ve opét pod kontrolou a plyno-
vy pedél opét na podlaze. A to mu zbyva
jesté celych 58 km... To musi byt jedno

z nejlepsich zvladnuti krizové situace
viech dob.

JJsi v poradku, kdmo?” pta se mechanik,
zatimco otvird vrata a Higgins vypind mo-
tor. ,Slyseli jsme o tom! Nékdo ndm hned
telefonoval... (pauza) Jsi v poradku?”

.Jo, jo," odpovidd Mark jakoby z délky.
Jeho vlasy jsou promécéené potem a vypa-
dé jako ¢lovék, ktery pravé unikl smrti. ,Jel
jsem asi 240 km/h a najednou bang, bang
(predvadi, jak dava kontra), pak to jelo na
jednu stranu, na druhou. Mélem uz bylo
po véem. Skoro jsem to vzdal.”

Objevuji se jeho syn a dcera a objimaji
ho. Mark libé svou Zenu. Probihaji rozhla-
sové rozhovory a cely pfibéh je nékolikrat
zopakovaén. Tento pokus nebyl samozfej-
mé tak rychly jako ten pondélni, ale pri-
mérné rychlost 177 km/h neni v Zzddném
piipadé nizka.

PYisti den brzy rédno stojim pred hote-
lem, zrovna kdyz Higgins pfijizdi s cernym
WRX STI's némeckou registracni znackou,
ktery béhem celého tydne pouziva jako
doprovodny viiz. Ochotné mé vzal na
okruh, aby mi mohl vypravét o jeho zéalud-
nostech, i kdyZz jsme samoziejmé nejeli zé-
vodnim tempem.

Po projeti kolem Union Mills fekl Mark
tiSe: ,Tady je to asi pét kilometrd na plny

Celé video

z rekordni jizdy [l

véetné rozboru

kritické situace

a Markova komentare
najdete na adrese
tinyurl.com/6kc5ncj

plyn. Tohle je zatac¢ka, kde ubiram asi

o trochu vic, uz jenom proto, co se stalo na
Upati Gray Hill. Pfidavam a drzim plyn na
podlaze, ale uvidime...” Tohle téma se
opakuje az do konce kola. Jel jsem zde uz
nékolikrat, ale nikdy jsem si neuvédomil,
kolik je zde pasazi, kde se da jet na plny
plyn. Je to az désivé.

Rikam si, jaké je to asi ve srovnani s au-
tomobilovymi soutézemi. ,Samoziejmé, ze
se tu jezdi mnohem rychleji nez na rych-
lostnich zkouskach, kde byva primérna
rychlost kolem 130 km/h. Soutéze na asfal-
tu v noci a za mokra, to je o trochu naro¢-
né&jsi. Nemas strach, jen ti stoupé adrena-
lin, stejné jako tady, ale zde jsem o trochu

nervéznéjsi. Tady je to témér 60 kilometrd,
silnice je uzavrenad a jsi tu Uplné sém. Je to
zatracené nérocny.”

Prijizdime k zatacce, kde se v pondéli
zabil irsky zdvodnik Derek Brien. ,Bylo to
tésné pred nasi jizdou,” fika Higgins, ,coz
té opét nuti ptat se sdm sebe, co tu vlastné
délas. | Pond Fik3, ze jsou tu Useky, kde je-
des 240 km/h a pritom si fikas, co to pro-
boha vlastné délas. Tohle je ta zatacka...
My nevime, co se presné stalo, ale skondil
tady v téch stromech... tady.” Neni to po-
prvé, co mi Higgins ukazuje misto nehody,
a pokazdé, kdyz to udéls, tak si uvédomu-
ji, ze zde neni zddné misto pro chyby.

A pak si vzpomenu na véerejsek, kdy staci-
lo tak mélo, aby vSechno bylo jinak.

Zbytek dne nervézné cekdme na Mar-
kav zavérecny pokus s Imprezou. Opét
jede sém. Jsou tu lehké obavy o motor,
protoze v poslednim tréninku ho pretocil,
takZe nikdo neocekava zadny zazrak.

Kdyz Mark projizdi startovni ¢arou rych-
losti 196 km/h a mizi smérem k Bray Hill, je
nam jasné, ze nepujde o pomalé kolo.
Pozdéji vidime, ze na rovince Sculby jel
260 km/h, a i navzdory nerovné sekci pres
Ramsey smérem k horam stéle drzel vyso-
ké tempo. Po 19 minutach a 33,47 sekun-
dy pozdéji protind pomyslnou cilovou pés-
ku, pfi pramérné rychlosti 185,65 km/h.

NVédél jsem uz pfi prdjezdu startem, ze
auto funguje lip,” Fikd mi Mark, kdyz se mi
podafilo ho odchytit, ,u Bray Hill jsem byl
velmi opatrny a pak jsem presel do sprav-

evo

ného rytmu. Snazil jsem se zbytek kola jet
co nejlistéji, beze smyku, pouzit celou Sit-
ku silnice, ale i tak jet co nejrychleji. Nej-
vétsi zlepSeni jsem zaznamenal pravé

v horéach. Tam jsem se porad zlepsoval,
coz je prekvapuijici, protoze to je misto,
kde jsem trénoval, kdyz byla silnice uza-
viena jen v jednom sméru. Ale véechno
dopadlo dobre. Jsem opravdu velmi §tast-
ny, a to za cely tym. Mél jsem v hlavé cil
185 km/h, ale to bylo jesté predtim, nez
jsem si uvédomil, Ze to znamena byt o vice
nez dvé minuty rychlejsi nez Tony Pond.
-+

PRETISTENO SE SOUHLASEM
MAGAZINU EVO, KRACENO

Takze ano, 185 km/h, to je Gzasné!

evo
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-naplnl pr a‘cevnlho dne - jako $éf spolecnosti provozu1|C| soukro-
se stard: nejen o bezchybné sluzby pro naroéné za-

kazanyz ¥ad byznysmend a celebrit, ale jako autorizovana servis- =

ni spolecnost brazilského vyrobce letadelEmbraer se jim vedena

: 'ﬁ.rma stard nejen o svych sest stroju vlajkového modelu Legacy,

- ale také o vétSinu stejnych strojd provozovanych ve vychodniEv-

~ ropé. Od luxusniho biz-jetu pak nenf daleko k Subaru. Znaclfa rov-
néz znama z leteckého prostiédi ma Legacy také jako stézejni mo-
del své nabidky. Vladimira Petdka Subaru pfitahovalo jiz dlouho.
Az teprve nedavno si ale splnil dalsi ze svych klukovskych snd,
kdyz si jako své soukromé auto pofidil Subaru Outback s nejvy-

: ._ko'nnéj§|'m Sestivalcovym boxerem pod kapotou.

Jaka byla vase cesta do cela spoleé¢nosti, ktera v Ceské republice
nabizi nejkomplexné;jsi servis v oblasti byznys-jetového.létani?
Mym velkym koni¢kem bylo sportovni léténi a letecké akrobacie.

A protoze jsem shil o kariéfe za kniplem byznys jetu, udélal jsem si=
- kurz dopravniho pilota. V civilu jsem pracoval ve financich a sho-*

dou okolnosti ptisla nabidka na pozici finanéniho redlte]e spolec-

“nosti ABS Jets, Takze jsem u letadel zacal pracovat, ale trochu | na L
jiném postu. Po tfech letech jsem se stal generalnim redltelerp

a nakonec jsem rad, d&lam praci, kterd mé maximalné napliiuje

a povédomost o létanizde zlrocUji kazdy den: Pohled z okna kan-
celdte na letigtni plochu m& stale presvédcuje o tom, Ze jsem si vy-
bral dobre.

Jaka je historie vami fizené spole€nosti a kam do budoucna pod

" vasim vedenim sméfuje?




Za poslednich pét let, co u ABS Jets plsobim, jsme se ze servisni
organizace pro letadla nasich akcion&rd stali skute¢nym operato-
rem. V angli¢tiné je pro to vyraz FBO neboli ,fix based operator ”
a v Ceské a Slovenské republice jsme jedini. To sice znamena, Ze
néjaky Cas z této exkluzivity miZzeme tézit, ale rakouska, némecka
a Svycarska konkurence nés neustéle nuti nabizet ty nejlepsi sluz-
by a déle se rozvijet. O nasich zdmérech do budoucna svéd¢i ne-
dévno vydana emise dluhopisti ve vysi 450 miliond korun, jejiz vy-
téZek chceme pouzit na dalsi rist. Tyto eurobondy jsou umistény
na Prazské burze a schvaleny CNB. Podobny krok v minulosti ugi-
nila pouze jedind podobné letecké spole¢nost a to v Anglii. Nejvi-
ditelné&jsi soucasnou investici je na$ novy hangar v prazské Ruzyni.

Kolik provozujete letadel a jak naroéné je udrzet spolecnost v zisku?
Nyni mame ve spravé dvanact letadel a brzy pribude tfinacty kus.
Celou polovinu naseho fleetu tvofi Embraery Legacy - Embraer pat-
fi spolu s Boeingem a Airbusem mezi Top 3 vyrobct letadel a Lega-
cy je tak nejen v automobilismu, ale i v letectvi obrovskym pojmem.
Tomuto typu letounu se nikdy nestala Zddné havérie a je povazova-
ny za viibec nejbezpecnéjsi letadlo. Jako spole¢nost se stardme

o letadla nasich klientli, model je koneckoncli pro vSechny vlastniky
vcetné aerolinek stejny. To znamena leasing, tzv. dry nebo wet -
tedy pronéjem letadla samotného nebo véetné posadek a souvise-
jicich nakladd. Zakaznikim nabizime plny servis, tedy provoz letadla
véetné viech souvisejicich sluzeb a zabezpedujeme klientdm vyuziti
jejich letadla pro komeréni prondjem - mezi tim ndm vznikad marze.
Je nékolik zpusobd, jak kapacitu celého fleetu vytiZit - nad lety pro
majitele a externi klienty se volna kapacita umistuje v databézich

v zahranidi. Letadlo doleti do cilové destinace a tam je snaha ho vy-
tizit podobné jako tfeba u kamiond. Nejvic pak [étdme do okolnich
statd - Bratislavy, Popradu a finanénich metropoli jako je Pafiz, Lon-
dyn, Zurich. Zhruba ¢&tvrtinu letd ¢ini prézdninové a dovolenkéarské
destinace. Nase letadla maji totiz dolet i 6000 km. Nékolikrat jsme
uvazovali o leasingu vlastni flotily. Ale provozovat byznys jet Ize ma-
ximalné kolem kladné nuly. Fixni néklady jsou nemilosrdné. Udrzba
letadel, platy posadek, legislativni naklady, planovani letl - to vie
musite platit, i kdyz letadlo bude stét. Asi bychom sva letadla uzivilj,
ale radéji zGstdvéme v pozici ,pouhého” operatora. Jiné fedeni by
totiz pfineslo i dilema jak nekanibalizovat vlastni fleet a zaroveri ne-
upfednostiiovat letadla klientd. Navic mé& ABS Jets v soucasnosti
dvé stovky zaméstnancd a ti si na sebe musi vydélat.

Co je pro ,nacelnika” takové spoleénosti nejobtiznéjsim ukolem?
Mym Gkolem neni jen umét se starat o svéfend letadla a prona-
jmout je tak, aby své majitele stél jejich provoz co nejméné. Musim
také ohlidat, Ze dodrzujeme v8echny predpisy a nafizeni. Letecka
havérie totiz mlze byt fetézem zdanlivé malych chybicek a v 1étani
vic nez kde jinde je bezpeénost absolutné na prvnim misté. Oddé-
leni jakosti by v kazdé letecké spoleénosti mélo byt tim nejdulezitéj-
im. U nés to plati stoprocentné a snazime se mit i skvéle vyskolené
piloty. Dbdm na to, aby byla pravidla nastavenéa vzdy bez moZnosti
dvojiho vykladu, a nekompromisné trvdm na jejich dodrzovani.

Dostanete se jako feditel letecké spoleénosti a fanda do létani
vibec za volant?

Divili byste se, ale v prvnim pololeti loriského roku jsem najezdil sko-
ro osmdeséat tisic kilometrd. To byl tedy spi§ extrém, budovali jsme
nasi pobocku na Slovensku a jezdil jsem tam kazdou chvili. | kdyz by
z Casového hlediska bylo efektivnéjsi létat, nebylo by to dobré ani

z ekonomické stranky ani z hlediska image. Nedéavéa smysl, abych

|étal j&, kdyz pro spoleénost pracuji. Navic mam rad fizeni, zkombi-
novat trasu po dalnici a oby&ejné silnici a vyrazit. Dokonce jsem pre-
stal vyuzivat sluzeb firemniho fidi¢e a zacal si fidit sém, za volantem
totiz prozivdm podobnou radost a uvolnéni jako za kniplem.

Jak jste dospél k Subaru, fika se, Ze je to znacka pro znalce...
Outback je prvni moje Subaru a laska takfikajic na druhy pohled.
Pred tim jsem vyzkousel opravdu kde co. Primérné jsem ménil
auta jednou za pul roku a nyni jezdim Outbackem uz vic nez rok.
Libi se mi na ném, Ze je to i pfes nezbytnou elektroniku porad
auto mechanické. A i kdyz na zadnich dvefich neni uz ten napis
Legacy (anglicky dé&dictvi, pozn. aut.), pofad v ném citim ten zava-
zujici odkaz historie znacky. Za ten rok jsem k autu ziskal vztah

a mam velké sympatie k filozofii znacky. Spousta véci je totiz u Su-
baru jinak a né&ktefi to i kritizuji. Po chvili pouzivani ale zjistite, Ze
Subaru rovna se logika a spolehlivost.

Zvolil jste nejvykonnéjsi motor 3,6 Hé. Proc ne tfeba boxer diesel?
Jsem spi§ pfiznivcem zdzehovych motord, vznétové motory jsou
pro mnoho automobilistd zbyteéné, pokud nenajezdi hodné kilo-
metrd. MUj Sestivélec je pak naprosto fantasticky, nedavno jsme
byli na vyleté v Alpach s détmi, na kouli jsme vezli ¢tyfi kola, a pre-
sto jsme jeli v prdméru za 8,6 litru. Navic jsem jako fidi¢ staré sko-
la. Atmosféricky motor s plynulym zdbé&rem a uchu lahodici fev
umirajiciho tygra ve vyssich otackach, to je skute¢na radost z jizdy.
Navic jsem se presvéddil, ze médm univerzalni a véestranné auto,
které se diky své vysce sice naklani jak jihoamericka tanecnice, ale
zatacku projede naprosto samoziejmé. Médme chatu na Vysocinég,
takZe vjedu i do terénu a obcas koupim néjakou tu diru, auto to
ale s eleganci prekonava. Navic mé v zimé vylozené potési, kdyz
Lesuveckari” kondi s haldexama pod kopcem, zatimco mdj out-
back uhani neohrozené vpred i do strmého stoupani.

Mate vibec ¢as na néjaké dalsi zaliby?

Dlouhou dobu koketuji s golfem, to je ostatné sport dulezity i pro
obchodni vztahy. Ale zatim to hodnotim jako nefér vici rodiné i litani,
musel bych golfu obétovat ¢as, ktery nemam. Viechny mimopracov-
ni chvile se snazim vénovat rodiné. Déti mi pak délaji jako tatovi ob-
zvlast radost - lasku k letadlim a autim po mé totiz urcité podédily.

Dé&kuiji za rozhovor. -+
ZA SUBARU MAGAZIN SE PTAL VOJTECH STAJF

Vladimir Petak (35)

Profesionalini kariéru zacal ve
finanénim sektoru. Vénoval se da-
riovému poradenstvi, poté pusobil
na pozicich ekonoma a finan¢niho
reditele ve spole¢nostech LCS
International, Fast CR, KPMG

a J&T. Do spoleénosti ABS Jets na-
stoupil jako finanéni feditel v roce

2007, od roku 2010 je jejim gene-
ralnim feditelem. Letectvi je i jeho
konickem. Absolvoval kurz do-

pravniho pilota a vénoval se letec-
ké akrobacii. Je Zenaty, ma tii déti.




Subaru v zrcadle médii

Boxer
s rodokmenem

TEXT: MICHAL SCHINDLER e Bizzone 3/2011

Kdyz jezdite v auté, které ma na kufru misto spoileru néco jako
Zehlici prkno, obycejné to u ostatnich Fidi¢d vzbudi hlavné poba-
veny Usmév. Existuje ale par vyjimek. Nejspis§ nejkultovnéjsi z nich
se jmenuje Subaru WRX STi a fara lidi by ho bez kfidla ani nechté-
la. Pravé podle néj se totiz pozné ta nejostiejsi verze.

Nedéle, pll Sesté réno, sluni¢ko rozehfiva okresky na Vysocing,
vidét je pres nékolik zatd¢ek dopredu. Nulovy provoz, i kostely
maji je$té zavieno. Ctvefice podladé&nych vyfukii na volnobéh
temné duni. Zkontrolujeme nastaveni skvélych sedacek Recaro se
sametovou alcantarou a mrkneme do velkych zpétnych zrcatek.
Palubni deska sviti zufivé ¢ervenou, koZzeny volant skvéle padne
do ruky (i proto, Ze se obejde bez blbosti jako profily na prsty).
Vsude kolem vyzyvavé logo STi. Zkusebni §lapnuti na plyn vystreli
rafi¢ku otd¢koméru k ervenému poli a polni zvéf v okoli zaléza
do pelechd v domnéni, Ze se blizi boufe.

Sport Sharp
Jizdni rezim pfepindme z prekvapivé pohodového nastaveni
Jntelligent” pres ostrejsi ,Sport” rovnou na ultimativni ,Sport
Sharp”. Pravé tenhle ovladac totiz nejvic rozhoduje o tom, jestli se
vezete v rodinném sedanu nebo polozdvodnim sportaku. Pro
prehlednost by se jeho rezimy mohly jmenovat ,Vezu tchyni na na-
kup”, ,Ukazuju kdmosam, jak to jede” a nakonec lakonicky ,Peklo”.
Stfedovy diferencidl pomize rozdélit silu motoru na vechna
kola. Nechceme si honit triko s manualnim nastavenim, takze za-
méstnavame elektroniku v rezimu suchého pocasi ,Auto”, a at se
predvede. Trvalym symetrickym pohonem 4x4 je ostatné znacka
prosluld a pravé diky soumérmému rozlozeni prvk( a hmotnosti se

SUBARU

subérka drzi stopy bez ohledu na terén nebo pocasi jako zbésila.
V kombinaci s podobné slavnym motorem s protibéznymi pisty
(jakoby boxuji proti sobé, proto se mu fikad boxer), ktery méa mini-
maélni vibrace, a jehoZ ,placatd” konstrukce navic snizuje tézisté,
to znamena ultimativni jizdni vlastnosti. Na stabilizaci pak uz radsi
nesahdme, protoZe v tomhle auté se zabilo dost lidi, co vyrostli na
gamesce Need For Speed a ziskali dojem, Ze fyzika prestala platit,
kdyz jim bylo ¢trnéct.

Zkusebni jizda

Opatrné kousava jednicka, blinkr, rozjizdite se a méate plno pred-
sevzeti, jak se budete drZet zpatky. Pak fotograf utrousi néco jako
JCekal jsem vétsi peklo”, tak holt dupnete na plyn. Pfes viechny ty
vyslechténé diferencidly nema drsny tocivy moment 407 Nm kam
utéct, ¢ize se auto ve zlomku vtefiny proménuje v Boeing odlétaji-
ci nékam na Krétu. Okamzité tam ldmete dvojku, tachometr do-
stava zachvat, trojka. STl v podstaté leti, ¢tyrka, a byt to Boeing,
zadinaji se odlepovat predni kola. Fotograf méa jednu ruku na pa-
lubce, druhou na stropé a néco kfidi. Ale prosluly fev benzinové-
ho boxeru s gigantickym turbem ma mnohem vétsi koule... BIizi
se zatacka. Skodite na brzdu asi tak vtefinu po tom, kdy to spolu-
jezdci pfijde rozumné. Brzdny efekt STi se oviem vyrovnéa dosko-
ku do trampoliny, takZze zpomalite dokonce zbyte¢né brzo, zalud-
ky pfi tom samoziejmé olizuji predni sklo. Takze jesté lehce plyn,
pak spojka, plyn, pravacka néjak zazraéné podradila na dvojku,
nejste zadny zdvodnik, tak na to v zataéce netlacite a osolite to
zase az za zlomem. Gumy se zafiznou, zddné cukéni volantu, zad-
ny zac¢atecnicky drift do pole, motor zkrétka s Cistou brutalitou za-
bere a Subaru zase leti. Svét se zUZi na okousanou asfaltovou
nudli pfed autem. Vniméte destém vyplaveny pisek, zéplaty po
zimnich dirach.

Rovinka, leva, prava, kopec, blbé klopena leva, sjezd mezi stro-
my, vnitfnosti vdm to rve z okna, ale s autem pretizeni ani nehne,
fev tésné pfed omezovacem a pak uz dikybohu zase vesnice, tak-
Ze brzdy a vychazkové tempo.

AV 4 [ ] AV 4 AV 4 o ‘"rn’
Vsemi ctyrmi
TEXT: VERA PETRU VOSTRA ® Auto7 21/2011

Vozy Subaru se neprodéavaji v rekordnich pocétech. Nejde o main-
streamové zbozi, ale o auta, ktera vybira ten, kdo vi o jejich kvali-
tach. Cim mize znalé i ty, ktefi doposud kombi stfedn/ tidy znac-
ky Subaru v hledacku neméli, presvédcit model Outback?

Soucasné provedeni outbacku je jiz ¢tvrtou generaci tohoto
modelu. Prvni outback se predstavil jiz v roce 1995 a byl mode-
lem, ktery v pravém slova smyslu predbéhl svou dobu. O tom, ze
se bude vyradbét a velmi Uspesné prodavat néjaké Audi Aé All-
road, Volvo XC70 & Skoda Octavia Scout a dal3i, jesté nikdo ne-
mél tusent.

Ackoli nékteri konkurenti sazeji na jaksi osizeny systém pohonu
vSech kol prostfednictvim spojky Haldex ¢i podobna technicka
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Maskovana sila

Motor vydechuje nahromadény zér a &tvefice vyfukd provokuje
okennitabulky. Na navsi se prestavaji rvéat psi a uhranuté pozoruiji
proplouvajici modrou karoserii. Vam po zddech tece adrenalin a zadi-
néte si uvédomovat, Ze téch poslednich 15 minut naplno pro dnesek
stacilo. Uz proto, Ze tohle auto méa ,napIno” v Grovni, kam se nejspis
nikdy nedopracujete. Ostatné pravé diky tomu ho v redlném svété
vétsinou neskoli ani papirové mnohem silnéjsi soupefi. Nejde jenom
o silu nebo vykon. STi proslavila hlavné efektivita, s jakou se drzi silni-
ce a diky které anihiluje soupefe na nerovnostech a v zatackach.
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Posledni generaci Subaru WRX STi miiZete sméle vyuzivat jako
rodinny sedan. Interiér je prostorny, kufr méa solidnich 410 litrd,
¢tytkolka je na zimu dokonald, a kdyz pojedete v rezimu Intelli-
gent, bude se i tchyné pochechtévat, kde Ze je téch 300 koni. Ni-
kdo doma nemusi védét, Ze stali vytodit motor nad 3 500 otacek,
otodit zazraény voli¢ reZimi na sport a rodinné subarko je pfipra-
vené bez mrknuti vyrazit na okruh.

Kazdopadné plati, Ze fidit STi vyZzaduje respekt. Dovoli vam jit
hodné za hranu béznych fidi¢skych schopnosti. Tak pozor, abyste
za ni nepotkali zubato

magazin
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Subaru Forester 2.0X

Nova generace (motoru)

TEXT: JIRI KALOC ® Autoférum 9/2011

Druha generace Foresteru mé za sebou prvni Gspésnou étyrletku,
a tak se jeho tvlrci rozhodli zavést od modelového roku 2011 par
inovaci. Zménénou tvar a interiér provazi i zbrusu novy zazehovy
boxer zékladniho modelu.

Inovovaného Forestera poznéate na prvni pohled podle jiné
predni masky s dvéma silnéj$imi vodorovnymi lamelami, podstat-
néj$i zmény pak najdete v interiéru, kde jsou mimo jiné nové kon-
trolni pfistroje s rozmérnym LCD displejem palubniho poditace,
novy ovladdaci panel samodinné klimatizace rovnéz s digitalnim
ukazatelem teploty nebo vylep$eny audiosystém, ktery v nasem
piipadé disponoval barevnym LCD displejem s pfenosem obrazu
zadni parkovaci kamery. UvnitF se nyni budete citit mnohem utul-
néji také diky novym hodnotnéj$im materidldm. Za volantem by
vadm nemélo nic chybét, protoZze ergonomie ovladani je u Foreste-
ru tak jako u v8ech subaru témér bezchybnéa a komfort i tvar seda-
del soucasné generace je v testech stéle velmi dobfe hodnocen.
Nadcasovy tvar karoserie pak davé majiteli jistotu, Ze jeho auto-
mobil nezestarne, jakmile se tfeba objevi jeho néstupce.

To nejpodstatnéjsi ale najdete pod predni kapotou. Automobil-
ka Subaru prodéva své vlastni automobily vyhradné pohanéné
motory s protibéznymi vélci a pfi jejich vyvoji jiz doséhla jisté do-
konalosti, coz dokldda i nemaly pocet nejriznéjsich ocenéni. Bo-
le drzi na $picce vyvoje. Po delsi dobé nyni pfichazi na trh nova
generace zdzehovych ¢tyivalcel, z nichz jako prvni se predstavil
pravé atmosféricky pInény dvoulitr. Postupem ¢asu se objevi i jeho
prepliiované verze stejné jako motor o tradi¢nim objemu 2,5 litru.
| kdyz z hlediska vykonovych parametrd se na prvni pohled nic ne-
zménilo, dvoulitrovy ¢tyfvalec FB20 je pomérné zasadni inovaci uz
proto, Ze je novy cely blok a vyuZito bylo navic mnoho soucastek
z vysoce hodnoceného turbodieselu EE20. Dikazem jsou jiné
hodnoty vrtani 84 mm a zdvihu 90 mm (u pfedchozi generace to
bylo 92 x 75 mm). Hlavnim diivodem této zmény je snizeni tfecich

Subaru Legacy 2,5i CVT

Sametové jemny projev

TEXT: PETR HANKE ® www.i-evo.cz

ztrat a zvySeni G&innosti motoru, nebot mensi vrtani znamena

i mensi dotykovou plochu mezi pistnimi krouzky a sténami valcd.
Vylepseny byly také vlozky valcl a zbrusu nové (a lehéi) jsou i ojni-
ce. Pohon rozvodu nyni zajistuje bezidrzbovy fetéz, zatimco jeho
predchiidce mél ozubeny femen. Dalsi inovaci predstavuje chlaze-
ni pomoci recirkulace vyfukovych plynd (EGR) a upraveno bylo
také variabilni ¢asovani ventild AVCS, které nyni umoznuje, aby
motor pracoval v tzv. Atkinsonové cyklu, ktery nechéva saci ventily
¢astedné otevieny i béhem komprese, coz v disledku méni vyuzi-
telny zdvihovy objem a snizuje spotfebu. Konstruktérim Subaru se
nakonec podafilo snizit vnitfni ztrdty motoru o plnych 28 procent
oproti pfedchidci, coZz mé& samoziejmé pfiznivy vliv na spotfebu

a snizeni emisi CO2 o plnych 13 procent.

Skoda jen, ze s novou generaci zézehového boxeru nepfisla
nova prevodovka. | kdyz pétistuprovy manuél je v této motorizaci
unikatni diky dvoustupriové terénni redukci, kterou dnes v této
preci jen bych dal pfednost Sestistupriové prevodovce, kteréd do-
kdze mnohem lépe nakladat s vyuzitelnymi otd¢kami motoru
a dlouhy Sesty stupen umi na dalnici usetfit néjaky ten litr paliva.
Ale na to si asi budeme muset jesté néjakou dobu pockat.

Co se tyce projevu nového boxeru, na prvni dojem zména
rozhodné neni patrna. Az po del$i dobé& mam pocit, Ze ma novy
motor rezolutnéjsi projev, ktery se projevuje vétsim zadtahem
a vétsim rozpétim pouzitelnych otdcek. Dostatek tocivého
momentu je uz v nizkych otac¢kach okolo 1500 1/min a motor
vyraznéji nevadne, ani kdyz se rucicka otd¢koméru blizi k hodno-
tdm okolo 6000 1/min. Nejvétsi vykon 110 kW dnes nikoho ne-
ohromi, nicméné pro Forester predstavuje tato motorizace
dlstojnou dynamiku, ktera zajisti dostate¢né vysoky jizdni pramér
i bezpecénou akceleraci pfi predjizdécim manévru. A pfi rozum-
ném nakladdani's plynovym pedalem lze také spotfebu udrzet
v pfijatelnych mezich, coZ je dle mého ndzoru hodnota nizsi nez

S vozy Subaru mam takovou zkusenost, ze
¢im déle s nimi jezdim, tim vice se mi do-
stavaji pod kuzi.

Byl jsem zvédavy, zda to bude podobné
také s modelem Legacy vybavenym moto-
rem 2,5 litru, ktery se na ¢eském trhu kom-
binuje pouze s bezestupriovou automatic-
kou prevodovkou CVT. Vzdyt spojeni 167
koni, kterym elén ubira ctyrkolka i automa-
tické fazeni, preci prislibem kdovijakého
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potéseni neni. A nebudeme si nic nalha-
vat, vykon motoru opravdu nenf tim, co by
vas okamzité okouzlilo. Boxer ma samo-
zfejmé prijemny zvuk a jde také ochotné
do otacek, nicméné prilis dynamického
vzruseni vytvorit nedokéaze. Mozn4 za ten-
to viem muze i bezestupriova prevodovka,
kterd pfi akceleraci otdcky motoru zvysuje
jen postupné a samotnou akceleraci regu-
luje zménou svého prevodu. At tak Ci




10 litrd na 100 km (je tfeba si uvédomit, Ze automobil mé staly
pohon viech kol, vyssi svétlou vysku a relativné vysokou karose-
rii!). Z hlediska jizdnich vlastnosti jsem vici foresteru nemél a ne-
mam ani dnes vyraznéjsich ndmitek, fizeni je presné a brzdy fun-
guji, jak ocekavéte. Pocitové se mi mozné trochu zdélo, Ze

i podvozek prosel revizi a trochu ztuhnul, ale zifejmé je to pouze
pouZitim nizkoprofilovych 17palcovych pneumatik, které ma ver-
ze Comfort v aktualnim vydani ve standardni vybavé.

—— -
.
= =

" _na foresteru
hlavné to7"ee
_peni na prvai

SO HETE TN ET

C&K a5 -SUBARU BRND

SUBARU ™ in@ims

Jistota v pﬂhy.l‘;'u prodejEsubarubmo.cz | www.subarnbmo,cz

Prestoze facelift Foresteru nepfindsi nic zdsadniho a nezasvéce-
ny jen tézko najde rozdil mezi novinkou a jeho predchidcem, Ize
ho hodnotit samymi kladnym znédmkami. Novy motor ma sice
prakticky stejny vykon a jen o mélo vy$si tocivy moment nez jeho
predchldce, ale vysledny efekt poznate hlavné podle G¢td u Cer-
paci stanice. A zarovern vas bude stéle tésit charakteristickym jadr-
nym projevem, ktery k motoru této koncepce patfi stejné jako po-
hon véech kol k automobiliim této znacky.

onak, zavody ve zrychleni nevyhrajete.
Kdyz se ale s timto faktem smifite, objevite
v tomto Legacy v rdmci stfedni tfidy

a dané ceny skutecné vyjimecné auto. Pri
bézné i jen trochu svizné&jsi jizdé v méni-
cim se provozu si budete pripadat, jako by
auto jelo samo a zcela plynule. Spojent ti-
chého a kultivovaného motoru s plynule
radici prevodovkou CVT je skute¢né pove-
dené. Kdyz nepohybujete plynovym peda-
lem prilis zbrkle, jsou reakce vozu predvi-
datelné a bryskni. Skute¢né jsem pfi jizdé
¢asto zapomnél na to, co Ze to vlastné je
pod predni kapotou zdrojem sily k pohy-
bu. Mozna to zni zvlastné, ale v tomto pri-
padé se mi to libilo a tuto nevédomost
jsem si skute¢né uzival.

Mozna to bylo i tim, Ze tento Spickovy
komfort, nabizeny Ustrojim pohonu, ladil
s podvozkem. Ten je piijemné mékdi, tak-
Ze je pripraven odizolovat vas od vétsiny
neduhd Eeskych silnic. JelikoZ se ale opira
o tuhou karoserii, neméte v Legacy pocit
Jrozbfedlosti”, protoze jakmile zatodite,

auto se sice nakloni, ale vehementn& ménf

smér podle polohy volantu. Pocit ochoty
k zataéeni je jisté dan i leh&im fizenim, pfi-
tom ale neméte pocit, Ze byste kvali tomu
prichazeli o citlivost, moZna pravé naopak.
Propracovanost podvozku umozriuje i ta-
kové ty détinské hry, kdy jedete po zatacko-
vité silnici uvolnénou predpisovou rychlosti
a na rovince se za vas prilepi tfeba nékteré

z bé&Znych aut stfedni tfidy. Priblizi se ostrejsi

zatacka a vy v Legacy v dané rychlosti bez
brzdéni a tedy i bez rozsviceni brzdovych
svétel zatocite. Vim, je to mozna pubertalni
zabava, ale piskani kol za mnou a zvétseni
vzdélenosti mezi ndmi mi vzdy zlepsilo néla-
du. Rozdil v Legacy je navic tim vétsi, ¢im
horsi je kvalita vozovky. Kdyby navic trochu
nasnézilo... Legacy s dvouapdllitrem patfi
k t&m autlm, ktera ukazuji, ze vykon motoru
neni vée. Samoziejmé, byvald prepliovana
verze GT, jeZ se uz neprodava, byla o nécem
jiném, atmosféricka 2,5i véak ma kromé vy-
konu viechny jeji pfednosti. Pofadnou porci
vykonu ale vyménila za o trochu vétsi kom-
fort, nizsi cenu a také mensi spotiebu (bez
potizi jezdi za méné nez 10 1/100 km).
VSECHNY TEXTY BYLY REDAKCNE KRACENY
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Se tremi
e snem snad kazdého z nés byt na chvi-
li cestovatelem, ndmornikem, polarni-
kem ¢i zlatokopem, ktery se pohybuje
v dalekych, nejlépe neprobadanych konci-
néch. Cetba literatury mé Gzasnou schop-
nost tyto sny znovu oZivovat. V dospélém
véku, s podrobnou mapou v ruce, zname-
nalo opakované &teni zminéné Capkovy
knizky obrovskou motivaci vyrazit po stej-
né trase jako zndmy spisovatel a navstivit
mista sice jiz ddvno objeven3, le pro nés
Stfedoevropany preci jen obtizné&ji do-
stupné a pro svoji odlehlost a drsné pfi-
rodni podminky zfidka navitévovana. A pfi
hledani vhodného dopravniho prostfedku
na uskute¢néni takového snu jsme, vedeni
intuici, zamifili k brnénskému prodejci
voz( Subaru a prvné tak navézali dnes jiz
takrka piibuzenské pouto s panem Zbyni-
kem Janoudem a ¢leny jeho rodiny jakoz
i s jejich dalsimi skvélymi spolupracovniky.
Vice nez desetitisicikilometrova délka
nasi prvni planované cesty na Sever jakoz
i pro nas dosud nezndmé vlastnosti vozl
Subaru nés nutily k obezfetnosti, a tak jsme
prvni tisicovky kilometr(i s Foresterem ra-
déji absolvovali na horskych silni¢kach Alp
pfi prejezdu viech nejvyssich horskych se-
del hlavniho alpského hiebenu mezi Vidni
a Stfedozemnim morem. Nabyté zkuse-
nosti nas presvédcily o tom, Ze vydat se po

Capkovych stopach s Foresterem na Sever

bude nezapomenutelny zaZzitek.

PIni odhodlani jsme se v roce 1999 v ob-
dobi pred letnim slunovratem prvné roz-
lougili se stfedni Evropou a vydali se klasic-
kym trajektem mezi némeckym Sassnitz
a $védskym Trelleborgem vstfic takika neo-
hrani¢enym konéindm Severu. Jako koralky
na nahrdelnik jsme na pomyslnou nit nasi
prvni objevitelské cesty navlékali jednotlivé
atraktivni lokality, mésta a pfirodni nédhery
Norska, Svédska a Finska, a postupné pi-
tom pronikali do taji cestovani ve zdejsich
specifickych svételnych podminkach. Az
jsme po fidi¢sky pomérné nudném dGvodu
cesty na jihu Skandinavie dorazili na ten
skuteény Sever, kde teprve na nekoned-
nych $otolinovych cestdch mohly v celé §ifi
vyniknout vechny unikétni vlastnosti Fo-
restera - permanentni pohon vsech kol,
vy$si svétla vyska a v pfipadé viech nasich
vozl i redukéni prevodovka.

Tady, vysoko nad polarnim kruhem na
holych planich laponské Finnmarksviddy,
jsme si naplno uvédomili, ze ¢lovék je zde

._- Na samé'ﬁr_a;nici Néranl'Ho pa‘rkﬁ;'Sa'rek

Forestery
pétkrat na Sever

Kdyz v roce 1936 vydaval v brnénském nakladatelstvi
Lidové noviny Karel Capek svou knizku fejeton(i Cesta na
Sever, Evropa toho mnoho netusila o japonskych
automobilech. Kdyz jsme na prelomu let 1997/1998

v brnénské prodejné tehdejsiho MIJA Subaru Brno, s.r.o.,
jesté na Krenové ulici vybirali svého prvniho Forestera,
nebylo to s nasimi znalostmi vozi Subaru o mnoho lepsi.
Jak vsak souvisi Karel Capek a Subaru?

CASTI.
POPRVE, PODRUHE, POTRETi
_ B e e e
'-_= ___ ‘_‘T P = ‘F‘hr gl b -3 et
Rl

(Ritsem, severni Svédsko)

e G s
pouhymhostem;-odnéhoz se ocekava, ze

“ piirod& nebude-poroucet, nybrz Ze se pod-
_ Fidijejim zakonlm a ty bude v pl_né;'r{r;ﬁe'- A

“'skvélé viastnosti FQre's_t_éra_ k'nicemu; jak’
jsme se ostatné mohli presvédcit sami na
vlastni kil nast&sti hned b&hem této prvni
cesty, kdyz po zapadnuti do rozmeéklé plo-
chy permafrostu (vecné zmrzla-puda, z angl.

Mnohé z horskych silni¢ek v jiznim Norsku
byvaji jesté zacatkem ervna neprijezdné permanent frosty) bylo k nejblizgimu lidské-
kvuli snéhu (Valdresflya, 1389 m n. m.)

mu. obydli pouhych ctrnact kilometrd a-pro
technickou pomioc'dalsich tricet. Takto pou-
¢eni.a plni pokory jsme dosahli pravé v den
letniho slunovratu21. éervna 1999 kyzené-
ho:Capkovského cile'- Severniho mysu, pa-
matného Nordkappu. V dany moment nam
vubec neprislo na-mysl; e my se radina
“chvili'stavame obéti ispésné komercné
fungujiei mystifikace. Nebot Nordkapp nie:

[ jen ze neni nejsevernéjsim mistem evrop-!

Casovy rozvrh povinnéjizdy v:kolonach za
Spatnych povétrnostnich podminek (silnice
Rv 890/891, Varenger, severni Norsko) spojeném s kontinentem tehdy dplné.no-

ské pevniny (le7i totiz na ostrové Mageraya;, -

ctit; V opacnérn pipads jsou iveechny, -+



vym podmorskym tunelem, kterym jsme
projeli teprve jako v poradi 156. vozidlo po
uvedeni do bézného provozu), ale se svymi
71°10'21" N neni ani na ostrové Magergya
nejsevernéjsim bodem (tim je s 71°11'08" N
mnohem obtiznéji dostupny mys Knivsk-
jellodden). Jiz v prabéhu zpateéni cesty po
rovnych a Sirokych silnicich vnitrozemského
Finska a Svédska a na palubach velkych
mezinarodnich trajektd, z nichZ ten vyplou-
vajici z Helsinek byl svého ¢asu vibec nej-
véts$im na svété, bylo rozhodnuto, ze

pobfiezi Arktické

11 fra;e_ktu ze severf‘hho‘@anska primo. -
do_lemho Norskaﬂeste odpoanbut C|Io-
dak veﬁé‘bodu opusteneerbérske Qéady
& Hamnxnberg a "ve.rovychodmm pobre2|
" poloostrova Varanger }sme gb neko[lka
i .tydnech jizdy dcrsud nepoznanyml ale

- pozdgji cilené pro; Jéjjch krasu opakovane_ %

¢° .~ navStivenymi koncmaml‘opet bezproble-
' move dosahli. Cestu jsme si; proklada,h
L kratSimi'¢i delsimi ‘treky do ndrodnich par:
‘1(115 ke kterym jsme se na trase diky skvélé
-,'p:uchodnostl Foresteranepfilis udrzova-
nymi cestami dokazali pr_|b||2|t na pésky
- dostu ph'oa Nzdalenost. Pri volbé trasy jsme
pedlivé vazili rolilodni dopravy - zviasts

fi‘éwm’ : :_i,;_ e
I.Ab
ﬁhlo pri plavbé nad og- . ml

v Norsku, kde k'pFe_lfo_néy:éql’.ﬁdrdﬁ o caty

sové vyhodné&jsi akceptovat drahou pre-
pravu lokalnimi trajekty, neZ se pokouset
nalézt komplikovanou cestu po pevning,
kde jsou navic mnohé tunely ¢ mosty stej-
né jako prajezdy nékterymi mésty zpoplat-
nény. Finové a Svédové chapou naproti
tomu vétSinu lokalnich trajektd jako sou-
¢ast silniéni sité a preprava automobild na
nich probiha bezplatné. Zpatedni cesta
finskou &asti Karélie, tésné j
sko-ruske

pn-ed'mestnm'fmskeﬁb' ! >
nésouum nazev ‘Nokia, které dalop’ﬁeno
puv_gdr)lmu gqmaren_s_kemu koncernu,
zjehoz. "j_édrré"divi-z'e'se vyvinul i dnegni’
'elektrotechnlcky g|gant Nokia."
Fantastlckescenene dalekého Severm
.narﬁ ne-davaly nasledupm tr roky spat, t@_k
‘7e na rok 2004 jsme pfipravili pro naseho’
v poradl jiz druhého Forestera opé&t vice
nez masiéni trasu sméfujici jednak kpo-=
' znéni dalsiho z t&ch takrka povinnych: skan—
dinavskych cilé - souostrow Lofoten- & \Ves:

teralen, Jednak k prozkoumam poloostrova !

" Nordkynn-se skuteéné nejsevernejsm bo-
dem evropske peannY mysem Kinnarod-

den (71°08 01“N). Pro cestu k Severy Jsme_
zamerne volili pomeérné dlouhyitrajekt ze !

: pneumatlkach p‘rodlrax-sqﬁ;ﬁ 4=
“mi. Nekonecna finska lesn "‘éj‘e‘zernaté e

-t el Inar| pak predstavuje idealni terén felge)

“.magistrélou Inlandsvagen, nenflehky

CESTOPIS <4

severniho danského pobrezi do zapado-
norského Stavangeru, ktery tak ¢astecné
predznamenal vyrazné ndmoini charakter
této nasi jiz teti cesty. BEhem ni byl pfi
prepravé na trajektech na rozboureném
mofi Forester Castokrat zkropen slanou
mofskou vodu, coz pozdgji ve vnitrozemi

vzbuzovalo

X krajma v.okoli posvatnehosamskehOJeze—

s @dpoyedne vyUziti viech viastnosti voz(i
3"Subaru Kazdy névratz téchto koncin oby-

vanych prevazne Samy, demorodymi pas:
tevci sobu, do C|V|||zovanych koncin strednl
Evropy, byt tentokratved| krasnou ale tak-
rka nekonecnou Svédskou vnitrozemskou
“asoudasné o'ném turdime, Ze je vzdy po- g
<
-~ L TEXT: JAN CURDA; FOTO: MARTINAGURDOVA -+

= (pokracovam % prlstlm Subaru magazmu) o

. &atkem nasinoveé cesty na Sever
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Prispévky
a prezentace
autorizovany
partneru °

C&K

Rok 2011 se ve spolecnosti C &K, a. s.
opét nese v duchu budovani a vylepsova-
ni poskytovanych sluzeb. Loriské zprovoz-
néni nové zbudovaného servisu prispélo
ke zkraceni ¢ekacich Ihat a zrychleni vlast-
nich servisnich dkonU. Letos jsme postavili
zcela novou klempirnu, a tim si uvolnili
prostory pro zvétSeni prodejni plochy
a rozsiteni nabizeného sortimentu. Jiz kon-
cem letodniho roku rozsifime portfolio
znacek, které spole¢nost C &K, a. s. nabizi.
Na zacatku letosniho roku jsme se tésili
na oslavy desetiletého vyroci zahéjeni pro-
deje vozl Subaru v nasi spole¢nosti. Nic-

méné pfirodni Zivly, které zasahly Japon-
sko v bfeznu a mély za nasledek
predevsim lidské tragédie, nés pfimély
zménit plany a zvolit jinou variantu pfi-

pomenuti nasich Uspésnych deseti rokd
prodeje voz( s hvézdami ve znaku. Pro
podzimni a zimni sezonu nabizime moz-
nost vybéru nékterého ze Sesti darka, kte-
ré k vozdm nabizime. Jedna se napftiklad
o sadu zimnich kol, pojisténi ¢i dopliky
dle vlastniho vybéru zdarma a dal3i nabid-

ky, které pravidelné prezentujeme na na-
Sich internetovych strankach.

Pro majitele voz( Forester a Outback
jsme usporadali terénni jezdéni na moto-
krosové trati ve Vranové u Brna, kde si
mohli bezpecéné vyzkouset schopnosti
svych vozl a zéroven se trochu odreago-

vat a odpocinout si od viednodennich sta-
rosti. Opét se tak potvrdilo, Ze Subaru nenf
jenom obycejny dopravni prostfedek, ale
muze byt i nastrojem pro radost a obvese-
leni. A pravé z tohoto principu vychazi

i nase filozofie: neprodavame jenom auta,
ale prodévéame Subaru.

C &K, a.s., Videniska 100, Brno, tel: 547 136 215, www.subarubrno.cz
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EMIL FREY CR

Bé&hem léta probéhla v nasem autosalonu rekonstruk-
ce, ktera zajistila jesté vétsi komfort a zpfijemnila pro-
stfedi, coz, jak doufdme, ocenite hlavné Vy, nasi mili
klienti. Probéhla pokladka nové pékné protiskluzové
dlazby, kterd zajisti, Ze i v zimé a za zhorSenych povétr-
nostnich podminek se navstévnici naseho salénu ne-
budou muset obavat nepfijemnych smeknuti / sklouz-
nuti. Vymalovali jsme do pfijemnych barev a snazili
jsme se, aby nejen vstficné a profesionalni vystupova-
ni nadich zaméstnancd, kvalita nasich vozu a sluzeb,
vybornéa kéva ;-), ale i pravé prostfedi naseho autosa-
lonu bylo tim, co Véas k ném stéle privadi. Timto se sa-
moziejmé zérover omlouvédme za uzavieni prodeje
novych vozli po dobu zminéné rekonstrukce. Doufa-
me, Ze zrekonstruované prostfedi Vam vynahradi pfi-
padné komplikace, vzniklé po uvedenou dobu.

Radi bychom se timto pochlubili a oznémili radost-
nou udalost, Ze 10. fijna se rozrostla nase SUBARU
rodina o novou ¢lenku - prodejci tymu SUBARU a za-
méstnankyni spoleénosti Emil Frey CR se narodila
krésna a hlavné zdrava Barunka. Radi bychom jmé-
nem celé firmy Emil Frey CR poptéli novopecené ma-
mince i Barunce hlavné pevné zdravi, §tésti do Zivota,
pohodové a bezstarostné détstvi, silné nervy a mno-

ho mnoho bezpeéné najetych kilometrd se Subaru -
Barunko, pfejeme aby si spolu s nasi znackou Subaru
méla po cely Zivot tu svou ,Confidence in Motion”.
Vézeni klienti, pfiznivci a fandové znacky SUBARU,
cely team spoleénosti Emil Frey CR se t&3i na Vasi
navétévu a na dalsi spolupraci. Uréité i v budoucnu
pro Vés nachystdme pfijemné akce, spole¢na setka-
ni, testovaci jizdy - snad se ndm podaii usporadat
velice oblibenou, lehce adrenalinovou ,piskovnu”.

Emil Frey CR, s. r. 0., Pekaiska 5, Praha 5-Stodiilky, www.subaru-emilfrey.cz

TRENDCAR

Pro leto$ni rok jsme v na§em dealerstvi
rozsifili servisni zdzemi a kapacitu servi-
su, abychom mohli zékaznikdm nabid-
nout vétsi komfort spolu s kratsimi
objednacimi hdtami na servis, a tim sa-
moziejmé zvysili celkovou spokojenost
¢lenl nasi stale se rozristajici rodiny.

Nase vozy jsou vidét pfi akcich na vét-

$iné obchodnich center v regionu, pfi

riznych motoshow a festivalech. Zicast-
nili jsme se jiz tradi¢né i legendarni sou-
t&%e Ecce homo historic ve Sternberku,
kde mohli pfiznivci znacky spatfit nase
modré STl v celé paraddé piimo na trati.
Vsechny nové a stavajici zakazniky tedy
velice radi privitdme v nasem autosalonu
v Olomouci na Hornim lanu, kde je uvita

Trendcar, s.r. 0., |. P. Pavlova 120, Olo| c 779 00, www.trendcar.cz

nas nadseny, ochotny a zapaleny perso-
nél a kde je k vidéni po cely rok minimal-
né 15 vozl této bezkonkurencni a charis-
matické znacky. Jsme pysni na to, Ze je to
praveé znacka Subaru, které mdzeme na-
pomahat k jejimu rdstu a stéale vétsi obli-
bé u nas, protoze si to zcela jisté a po
pravu zaslouzi! Subaru Zdar!

SUBARU



AUTO VERO

V leto$nim roce jsme prezentovali vozy SUBARU predevsim na
dvou vyznamnych sportovnich akcich. Prvni z nich byl silniéni cyk-
listicky zdvod GP Subaru Sedlc¢any, ktery se konal na zacatku srpna
v cyklistickém aredlu Komora v Tabore. Zavodu se z(castnila vétsi-
na Ceské cyklistické $picky v ¢ele se zadvodnikem tymu ProTour
a Ucastnikem leto$niho Giro d'ltalia Frantiskem Raboném. Vystava
voz( Subaru zde byla k nepfehlédnuti a méla velky Uspéch. Za vo-
zem Subaru WRX Sti sedan zdvod letmym startem dokonce zacal.
Vozy Subaru ze SedI¢an byly u divakd jednoznaénym vitézem.
Dalsi, dnes pro kolegy ze SedI¢an jiz tradiéni akci, kde se ve vel-
kém prezentovaly vozy Subaru, byl zévérecny zdvod MMCR v rally

SUBARU HOSTIVAR ALM

V leto$nim roce jsme prezentovali znacku

Subaru na mnoha zajimavych akcich, na-
priklad na mezinarodni vystavé Pragodent
2011, kterd byla bezesporu po vsech stran-
kach nejvétsi. Na vystavé se predstavilo
pres 500 firem z 36 zemi a na leto$ni 19.
roénik prislo rekordnich 9216 navstévnika.
Prehlidku automobild na této vystavé za-
jistovaly hlavné prémiové znacky, jako jsou
naptiklad Audi nebo Mercedes. Na nasi ex-
pozici jsme vystavovali modely Legacy se-
dan 2,5i Comfort Lineartronic v ¢erné barvé
s bézovym kozenym interiérem, bilého otur-
beného Forestera 2,5XT s cernym kozenym
interiérem v maximalni vybavé a elegantni-
ho Sedivého Outbacka ve vybavé Active.
Méli jsme radost, Ze Subaru pro mnoho na-
vitévnikl predstavuje automobilovou ikonu
a zaroven také, Ze jsme na vystavé potkali
nékolik doktord, ktefijiz vlastni Subaru,
a tak jsme je odménili malym dérkem.
Leto$ni ro¢nik vystavy Pragodent si diky
svému rozsahu udrzel postaveni jediného
komplexniho veletrhu stomatologie v Ces-
ké republice a stal se neodmyslitelnou

SUBARU




a nepostradatelnou soucasti stomatologic-
kého trhu u nas. A pravé diky tomuto Siro-
kému zdbéru se mohl tésit navstévnosti
zubnich lékaf ze viech koutt Ceské re-
publiky. Jsme tak radi, Ze jsme pomohli
budovat povédomi o znacce Subaru mezi
touto skupinou potencidlnich zakaznikd

z celé Ceské republiky a i mimo ni.

Do zimnich mésicl a na cely pristi rok
pripravujeme pro zdjemce a nase zékazni-
ky mnoho zajimavych predvadécich akci
novych modell tak, aby si kazdy mohl vy-
zkouset pocit z fizeni vyjimeénych vozl Su-
baru. Proto nevéhejte a nezédvazné kontak-

tujte nase prodejce se svym pranim...

Subaru Hostivai ALM, Hornomécholupska 4/531,
102 00 Praha 10, www.subaru-alm.cz

=
= RehimaiiSTeall ==

- Rally P¥ibram 2011. Auto Vero Sedl¢any bylo opét hlavnim partne-
rem tohoto zavodu, a tak vyéet mist, kde byly vozy a loga Subaru
vidét, je opravdu Siroky. Nejvétsi ispéch ale uréité méla ,vystava”
vozl v rdmci servisni zény na letisti Dlouha Lhota, kde byly k pro-
hlédnuti vdechny aktualné nabizené modely. Vozy Subaru také s vel-
kou spokojenosti vyuZzivali k zajisténi bezproblémového pribéhu
zavodu organizatofi a bezpecnostni ¢inovnici rally. | zde se tedy po-
tvrdilo nase tradi¢ni tvrzeni, Ze Subaru a sport prosté patfi k sobé!

V Sedl¢anech viak mdZou skvélé jizdni vlastnosti vozd Subaru
vyzkousSet nejen sportovci, ale také vsichni ostatni zdjemci o kvalitni
japonské vozy s trvalym pohonem véech kol. Viz si zde z velké na-
bidky skladovych a pfedvadécich vozi mlze vybrat opravdu kazdy.

Auto Vero, s. 1. 0., Na Cerveném hradku 759, SedI¢any, www.autovero.cz

SUBARU DANCARS CZ

I v druhé poloviné sezény jsme podporili a zviditelnili znacku Su-
baru v rdmci rallysportu. Zicastnili jsme se jiz tradi¢né vrcholu se-
zény a nejvétsiho zavodu v Ceské Republice - Barum Czech Rally
Zlin. Na ndmésti a poté i v servisni zoné jsme méli pfipraven pro
priznivce znacky bohaty Subaru Butik a zaroven jsme odprezento-
vali novinku Subaru Trezia a také samozrejmé $picku ledovce,
soucasny prodejni hit - Subaru WRX STl opét po case v provedeni

sedan. Uspésné pokracuji prace na naSem novém servisnim

a prodejnim zazemi, v pfistim Cisle se jiz chceme pochlubit vy-
sledky naseho snazeni.

Dancars CZ, s. r. 0., Krnovska 82, Opava, www.subaru-opava.cz

SUBARU
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Moderni motory se vyznacuji schopnosti aktivné se pfizpisobovat rozmanitym jizdnim
reZimum. | diky tomu nabizeji na jednu stranu vétsi vykony a na stranu druhou tfeba mensi
spotiebu paliva. Jednou z ukazek , pfizpisobivych” technologii je také systém i-AVLS, ktery je
soucasti rozvodového mechanizmu zaZzehového boxeru Subaru 2.5i.

SUBARU




a spalovaci motory je kladeno mno-

ho casto zcela protichddnych nérokd.
Mély by mit kultivovany chod na volno-
béh, soucasné nabizet zna¢nou pruznost
v nizkych otackéch a naopak vysoky vykon
po vytoceni. Mély by spotifebovavat mélo
paliva a produkovat minimum skodlivych
emisi. To je jen vybér z §ir§iho vyctu néro-
kd, které na motory maji na jedné strané
béznifidi¢i a na strané druhé stéle pfisnéj-
§i, zejména evropské predpisy a normy.

Konstruktéfi se témto pozadavkim sa-
moziejmé snazi vychézet vstfic. A nutno
fici, Ze s rozvojem elektroniky a jemné me-
chaniky maji stale vice moZznosti, jak moto-
ry naucit tomu, aby se pfizpUsobovaly riz-
nému stylu pouzivani. Subaru v tomto
sméru neni vyjimkou, i kdyZz na konstrukci
svych pohonnych jednotek se diva kom-
plexnéji, nez byva obvyklé. | to je davod,
pro¢ napfiklad ve svych vozech pouziva
ploché motory typu boxer.

Kdyz pomineme elektronické vstiikovani
paliva, proménné systémy sani nebo na-
pfiklad také variabilni turbodmychadla
vznétovych motord, ma na pfizpdsobivost
spalovacich motor( znaény vliv pfedevsim
ventilovy rozvod. V tomto sméru hraji prim
zejména systémy proménného ¢asovani.
V zdzehovych motorech Subaru se pro né
pouzivé oznaceni AVCS (Active Valve Con-
trol System).

Pro motor 2.5i v8ak Subaru vyvinulo
specialni systém i-AVLS, jehoz tkolem je
predevsim zajisténi sily v nizkych a stred-
nich otac¢kach a soucasné minimalizace
spotfeby paliva. Uvedena zkratka zname-
nd Intelligent Active Valve Lift System, tedy
inteligentni systém proménného zdvihu
ventild. Jeho princip spociva v tom, Ze mo-
tor dokaze podle otalek a zatizeni ménit
zdvih jednoho ze dvou sacich ventilt
v kazdém vélci.

V nizkych otackéch, kdy je pro akcelera-
ci potfeba velky todivy moment, systém
proménného zdvihu nastavi mensi zdvih
jednoho z ventil(. Tim se proudéni vzdu-
chu do spalovaciho prostoru stane asyme-
trickym, kolem ventilu s mens§im zdvihem
totiz zrychli. Tak se vytvofi vitivy efekt, zdo-
konalujici promiseni paliva a vzduchu, kte-
ry pfindsi ¢innéjsi spalovani, a tim i vétsi
tocivy moment.

Naopak ve vysokych otackéch, kdy je
potieba do spalovacich prostor( dostat co
mozna nejvétsi mnozstvi zépalné smési,
systém i-AVLS vyrovna chod obou ventilt
na velky zdvih. Motor se tak mize lépe
.nadechnout”, coz pfinasi vétsi vykon.
Samotné prenastaveni chodu ventilu

AVLS PRI NiZKYCH OTACKACH
Vacéka s nizkym profilem je

v &innosti a ovlada jedno

z vahadel. Jeden z ventili se tedy
otevira jenom z&asti. Smés do
vaélce proudi asymetricky a vytvafi
vir, ve kterém se palivo se
vzduchem lépe promicha

LEGENDA
[ saci potrubi

A saci ventily

vacka s vysokym profilem
[ vacka s nizkym profilem

AVLS PRI VYSOKYCH OTACKACH

Vaéka s nizkym profilem je vyfazena. Obé vahadla
jsou fizena jedinou vackou a jejich zdvih je
maximalni. Do valce tak proudi vice smési.

probiha na zékladé povelu elektronické
fidici jednotky hydraulicky, tlakem oleje
pomoci spojeni vahadel sacich ventil( kaz-
dého valce.

PouZiti systému proménného zdvihu sa-

r-S
na konstrukci
svych pohonnych
jednotek
diva komplexnéji,
nez byva obvyklé J

ubaru se

cich ventild ma kromé zmiriovanych pred-
nosti v oblasti zvy$eni to¢ivého momentu
i vykonu pfinos také v nizsi spotfebé pali-
va. Motor, ktery je silny ve stfednim spekt-
ru otacek totiz neni pfi bé&zné jizdé tieba
vytécéet do pfili§ vysokych otaéek. A praveé
diky tomu spotfebuje méné paliva. Touto
charakteristikou se také vyborné hodi pro
spojeni s automaticky fadici bezestuprio-
vou pfevodovkou Lineartronic, s niz se do-
déva do modelt Legacy a Outback.  —4
TEXT: PETR HANKE
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) Mistrovské netsuke ze slonoviny signované ve
vloZzeném panelu z éerveného koralu Gjokuzan,
(1843-1923), 2. pol. 19. stoleti

rozméry 2,5x4,7 cm

Némétem tohoto skvéle fezaného dilka je
predstavitel charakteru Stastného starce” 6kina
z repertoaru divadla né. Tento divadelni zanr,
pouzivajici masky némen, vznikl ze starsich
dramatickych forem sarugaku a dengaku

v obdobi Namboku¢é v letech 1333-1393. Jeho
nejvétsi rozkvét nastal ve stfednim obdobi
Muromagi, kdy jej misti Kan'ami (1333-1384)

a jeho syn Zeami (1363-1443) zpopularizovali

a stali se jeho prvnimi teoretiky. Masky,
pouzivané pii divadle né se vyrabéji

z pauloniového dreva s polychromii, nékteré
jsou zhotoveny tak, Ze se jejich vyraz méni podle
Ghlu, kterym na né divak pohlizi, coz umoziuje
herci ménit vyrazy, ackoli hraje v masce.
Doplitkem a zérover i jistym protikladem

k vysoce naro¢nému stylizovanému charakteru
predstaveni, obsahujici i deklamaéni a taneéni

Netsuke s namétem ,broskvového chlapce” vystupy, byly frasky kjégen, které se provadély
Momotarda s bazantem a opici, sign. Kémin, v prestavkach.

19. stoleti Hra 6kina, mé blahopfejny vyznam a nélezi mezi
2,6x3,2cm nejstarsi a zaroven nej¢astéji provozované formy.
Toto velmi kvalitné fezané netsuke je zajimavé De facto se jedna o kombinaci taneéniho
pouzitym materialem, vorvanovinou, vlastné projevu a Sintoistického ritualu a vyjadfuje pfani
zubem dravého kytovce vorvané. V obdobi Edo $tésti a dlouhovékosti. Byva provozovéana

byl tento materiadl mnohonéasobné drazsi nez napfiklad jako novoroéni obétina a jsou ji jako
slonovina, protoze se véfilo, Ze se jedna tvodnim kusem zahajovana predstaveni né

o zézraény vielék. Proto jej sebou nosili lidé, a kjégen.

ktefi dbali o své zdravi, a v pfipadé potieby si
z netsuke nakrouhali nepatrné mnozstvi tohoto
drahocenného materialu a spolkli je.
Namétem pohadky spojované s oblasti
Okajama je japonsky Palecek, broskevnicek
Momotard, zrozeny z broskve, ktera

priplula po fece ke stafeckovi a stafence.
Kdyz chlapec povyrostl, dostal na cestu
ryzové kolacky a vydal se na ostrov

débli. Po cesté potkal opici, psa

a bazanta, podélil se s nimi o kolacky

a zvitata ho poté nasledovala na ostrov,

kde se Uspésné utkali se zloduchy

a s kofisti se vrétili ke starfeckovi a stafence.
Netsuke zobrazuje sediciho Momotaréa

se samurajskym kabatkem dzinbaori,
drziciho kolaéek kibi dangd, ve spoleénosti
bazanta a opice. Mistr Kémin tvofil v 19. stoleti
a s nejvétsi pravdépodobnosti se jedna

4 Okimono ve formé d'abla z brany Ragémon,
19. stoleti

5x6,5cm

Zimostrazové okimono s péknou patinou ve
formé netsuke s himotosi v excelentnim
sochafském provedeni predstavuje débla
Ibaraki v Zenském kimonu a vlajicimi vlasy
leticiho vzduchem, coz je u polozeného
predmétu jako okimona obtizné realizovatelna
vyzva. Samuraj Watanabe no Tsuna odetnul ruku
débla z brany Rasémon. Pokud by se zloduch ke
své pazi béhem tydne dostal, narostla by mu
nazpét, proto ji Watanabe zaviel s kouzelnym
talismanem do truhlice, posadil se na ni a hlidal.
Sedmého dne ho prisla navstivit stara teta

a pozédala, jestli si muze pazi débla
prohlédnout. Kdyz se k ni dostala, proménila se
o slavného mistra Kémina, ktery Zil a pasobil ve svou skute¢nou podobu déabla a odlétla

v Edu v blizkosti feky Sumida a proslul " i s ukofisténym paratem, coz je zachyceno na
predevsim jako fezbar zelv. tomto mistrovském okimonu.

Protoie japonsky odév nemél kapsy v nasem slova smyslu, drob-

y 4 \V4 V4
né predméty - penézenka kincaku, kuracka souprava tabako ire
a predevsim lakovana krabicka na pecetitko, léky a drobnosti inrd se

zadrhovadlem édzime, souhrnné nazvané sagemono - se z po&atku

Y4 privazovaly k poutku pochvy mece. Tento zvyk mohl vychézet z pra-
staré tradice pfivazovat vacek s kfesadlem k pochvé dyky tantd, do-
loZené jiz ve starovéku. Dlouhy mir a rozvoj méstanské kultury v ob-

dobi Edo (1603-1868) ved| ve druhé poloviné 17. stoleti ke vzniku

zavésného knofliku netsuke, kterym bylo mozno sagemono fixovat
pfimo k opasku (obi). Tato drobna fezbicka byvala zhotovena ze zi-
mostrazového dfeva, pariizkd jelinkd sika a predevsim od 18. stoleti

i zimportované slonoviny, jejiz dovoz vzrostl predevsim nardstem

popularity japonské tfistrunné kytary Samisen, pro kterou se zhoto-
vovalo trsatko pravé z uvedeného materialu. Pouzivaly se i jiné
materialy, napfiklad slonovinu cenové mnohonasobné prevy$ovala
vorvarovina, o jejiz zazra¢né |écivych Géincich byli davni Japonci
skélopevné presvédceni a v pfipadé potieby si z netsuke malé
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Mistrovské slonovinové netsuke s motivem
fvouciho tygra od soucasného vyznaéného
fezbare netsuke Saité Josifusy sign. Josifusa

a jménem ateliéru Baimaidé ,institut tance
slivoriovych kvéta”

4,5%3,2 cm

Saité Yasufusa (vlastnim jménem Saito Yasuo ,
nar. 1931 v Tokiu) byl vyuéen v cizelérstvi od
svého otce a fezbé buddhistickych plastik.
Rezbé& netsuke se vénuje od roku 1969, zastava
post mistopredsedy Japonské asociace fezbaru
ze slonoviny a je profesorem ateliéru fezby ve
slonoviné a ¢lenem Statni spole¢nosti fezbara
netsuke. Jeho netsuke se objevuji na
nejvyznamnéjsich aukcich prestiznich aukénich
domd. Tygr se v Japonsku nevyskytuje a jeho
zobrazeni a symbolika se do této zemé dostala
z Ciny. Tam symbolizoval svétovou stranu zapad,
pozitivni prvek jang, podzim a odvahu, také se
jednalo o ochranné zvite se schopnosti
zapuzovat démony, a proto se s jeho
vyobrazenim muazeme setkat na celé fadé
talismanu i predméti denni potieby. Je jednim
ze zvitat ¢inského zodiaku. Navic se véfilo, ze
tygr vyrazi na lov do vzdalenosti deseti tisic mil,
ale vzdy se dovede navrétit bezpec¢né zpét, diky
tomu byval vniman i jako symbol $tastného
navratu. V Japonsku tygr v desti pod bambusem
symbolizoval vazalsky stav, protoze jak si i silny
tygr musi v desti nalézt ochranu pred
zmoknutim, musi si samuraj nalézt pana, ktery by

ho zastitoval.
v

a
Netsuke z partzku, 18. stoleti

6,2x3,6 cm

Materidlem pro netsuke byly parazky

z japonského jelinka sika & importovaného
asijského sambara. Protoze se fezbar musel
vyhnout dfeni uvniti pardzku, musel si fezbu
pred zacatkem prace velice dobre
rozvrhnout, a souc¢asné pruzné a kreativné
reagovat na to, co se objevi pod jeho
rydlem. V tomto pripadé spise vétsiho
netsuke s doznivajicim Mingskym figuralnim
tvaroslovim se mu to zdafilo. Postava sennina
v rouchu z listi' s holi s navédzanou

zaskrcenou tykvi zaujima zivy kontrapost,
&imz se fezbar elegantné vyhnul porézni
dreni, prochéazejici sttedem partzku.
Namétem netsuke je taoisticky nesmrtelny
(sennin) Cokard, nosici si kouzelného koné,
na kterém mize cestovat tisice mil, v zaskrcené
tykvi.

G

mnozstvi tohoto drahoceného materialu nakrouhali jako 1ék. Z dal-
ich materiald se pouzivala keramika, kov, mrozovina, kosti, roh no-
sorozce, mamutovina importovana ze Sibife, koral i dalsi prirodniny.

Netsuke existovalo v rdznych formach, od nejbéznéjsiho typu
drobné plastiky, nazyvané katabori ¢i kataci bori, po zplosténé ku-
laté mandZu netsuke, tvarem pfipominajici stejnojmenny ryzovy
kolacek, ¢i podlouhlé sasi netsuke, které se pod opaskem nepod-
vléklo, ale vetknulo se za néj. Kagamibuta netsuke pfipominalo
typ mandZd, ale nachéazela se v ném kovova plaketa, evokujici tra-
diéni bronzové zrcadlo kagami. Varianta men netsuke byla zhoto-
vena ve formé& masky, nejcastéji masky némen pouzivané pfi tra-
di¢ni divadelni formé né. Vdechny typy ale byly vybaveny otvory
himotosi na $nlirku himo, spojujici netsuke se zavéSovanym pred-
métem. Ve druhé poloviné 19. stoleti se zhotovovaly netsuke az
nadbyteénych rozmérl, zhotovované spise jiz jako dekorativni
predméty, pfesto se u nich jesté Casto s himotosi setkdvame, jak-
koliv funkce téchto otvor jiz byla Cisté dekorativni.

Excelentni slonovinové netsuke s namétem
Sintoistického knéze kannusi nesouciho na
zadech Sintoistickou bohyni dobré nalady
Okame drzici houbu macutake falického tvaru,
19. stoleti

6x2 cm

Jedna se o vétsi netsuke, velmi kvalitné fezané.
Bohyné usvitu, dobré nélady a veseli Ama no
Uzume no mikoto, alternativné nazyvana
Otafuku. Podle kronik Kodziki a Nihon 3oki z let
712 a 720 zaznamenavajici nejstarsich
Sintoistické myty se pohanéna sluneéni bohyné
Amaterasu Omikami ukryla v jeskyni a na zemi
zavladla tma. Pred jeskyni se shromazdily miriady
bozstev a bohyné Uzume pred nimi provedla
komicky tanec, ktery boZzstva rozesmal, coz
vyldkalo zvédavou sluneéni bohyni zpét z jeskyné
a na svét se opét vratilo svétlo. Otafuku ¢asto
byvé v japonském uméni zobrazovéana v komické
formé a jako ztélesnéni radosti ze Zivota.

Stejné jako u mecovych zastit tsuba, ndméty netsuke zahrnovaly
cely duchovni vesmir davného Japonska, od pfedmétii denni potre-
by, pfirody v jejich nescetnych proménéch, zvitat i rostlin, po nadpfi-
rozené bytosti, hrdiny ¢inskych i japonskych déjin, béji i poezie.

Po otevieni Japonska Zapadu pocali plivab netsuke objevovat
sbératelé. Moderni sochafstvi bylo v oné dobé formovano nikoliv
vlastni socharskou tradici, ale mistry netsuke, jakym byl napfiklad
Takeudi Kjuici (1857-1916), jeden ze zakladatell ateliéru sochafstvi
na Tokijské univerzité krésnych uméni. Toto nadherné odvétvi umé-
leckého femesla pretrvava v Japonsku v uréité mite i v soucasnosti.

V soucasnosti je zapotfebi se mit na pozoru pred zaplavou pa-
délkl nejcastéji ¢inské provenience, jejichz hodnota je pro vazné-
ho sbératele nulova. | v Zanru netsuke jsou velké rozdily v hodno-
té, kvalité i cené, nejlepsi dilka tohoto navysost autorského Zanru
dosahuji na svétovych aukcich znaénych cen. -+

TEXT: JAKUB ZEMAN
FOTO: Mgr. IVANA MATEJKOVA-HAVLIKOVA
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dyz jsem svoje prvni Subaru pofizoval,

védél jsem sice z doslechu, ze okolo
znacky je urcita skupina svym zplsobem
LSvihlych” lidi, ale Ze s nimi budu jezdit
s vlastnim osobnim vozem po motokroso-

vé trati, to jsem si opravdu nepredstavoval.

,Doufam, Zze 10. zaFi dorazi§?” zaznélo
mi v telefonu a j& si do diare psal datum
a misto. TakZze od 9. do 11. z&f jsem mél
zakrouzkovéno dlouho dopfedu a misto
v navigaci bylo jasné - Motokrosovy areal
v K¥i$ich u Plzné a ,zékladna” v kempu
Ostende pfimo v Plzni. Sem zamifilo pres

30 subarek s posddkami, které by obsadily

v klidu dva autobusy - $koda, Ze je Subaru
jesté nevyrabi - ale co neni, mize jednou
byt - takovy autobus hnany na vSechna
kola. No nic, zpatky do reality.

Ti, ktefi dorazili jiz v patek, méli pfipra-
ven vskutku Plzné hodny program - na-
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v§tévu muzea v Plzeriském pivovaru, spo-
jenou samoziejmé s ochutnavkou mistnich
pokladd z dfevénych sudl. Tém, ktefi do-
razili na sraz v kempu aZ v sobotu réno to
jistym zplsobem osvétlilo tnavu, patrnou
u nékterych z ptitomnych. Organizaéni
tym ale nezavéahal ani vtefinu a vie bézelo
jako po dréatkach. Had kontroloval startov-
né a jeho ostfizimu zraku neunikl nikdo,
takze kazdy ,nafasoval” ndlepku a srazové
tri¢ko, VDC (to je pan fidici) udilel pokyny
cateringu, kde a jak se mé co postavit, aby
byla bfiska a chutové poharky Gcastnikd
spokojené a Rudolfo dbal na to, aby vsich-
ni méli itinerare pistupovych tras. Ty byly
celkem tfi a kazdy si mohl vybrat. 15 posa-
dek si zvolilo trosku ,exotiky” a zamifilo do
obce Nadryby, kde pres feku nestoji most,
ale je zde pfivoz, coz, pfiznejme si, je pro
mnohé z nas dnes jiz vyjimeény zazitek.

znak Plejad V- modrem ovalq

T T AT e LB
Slogan, ze vyber znacky vozu

je v pqutate i vyberem

er pratel ‘muze znit jako klise

jen tém, kterl nezazrh na

vlastm kazi pratelstvn mezi
vlastmky autznacky, nesouci‘

[l Subaru Impreza XV v roli ,obracecky sena”
na rychlostnim okruhu

2 Starsi modely dokazuji povéstnou
spolehlivost znacky v praxi

B Nezbytny ,make up” pro p¥iznivce
Subarucrossu
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Pravda - prevoznik, kterému se zde oby-
Cejné objevi par aut za cely den, se koloné
patnécti Subaru nesmirné podivil, ale po-
hotové zavolal kolegovi, aby pfispéchal na
pomoc a vie bylo OK. ,Nalod'ovani”, stej-
né jako cely pfevoz a nasledny vyjezd na
druhém brehu, peclivé sledovaly ostatni
poséadky z bfehu. A pfiznejme si, néktefi
z téch, co drzeli fotoaparaty a kamery,
mozné Cekali na to, Ze se prdm proméni
v ponorku a zdznam po zrcéatka ,brodici-
ho” Subaru bude vitanym zpestfenim in-
ternetu. Ale pan prevoznik byl profik
a feka ndm asi také byla naklonéna, takze
cely pfesun pres feku probéhl v naprosté
pohodé. Pravda, kdyz jsem Zené pfi otevi-
rani streSniho okna povidal, Ze to je proto,
kdybychom §li ke dnu a déti se nemaji
poutat, abychom je mohli postavit na stie-
chu, zacala mirné zelenat.

Objevili se i taci, ktefi navrhovali mélkou
feku prebrodit, ale véasny zésah obsluhy
nasv roz-

1

pfivozu, ze ,tady kluci fakt ne!
letu zastavil. Po vylodéni jsme se kratkou
polni vlozkou dostali az do motokrosové-
ho areélu v Kfigich, ktery jsme néktefi méli
,0sahany” jiz z minulého roku. Po ,formali-
tach” typu spolec¢né foto a prezentace za-
¢alo to pravé ,rodeo”.

Tady se slusi vyseknout hlubokou poklo-
nu Rudovi alias Rudolfovi, ktery obétavé
zbudoval stan, ve kterém shromazdil dvou
az x-letou drobot a nechal si tam doslova
Jézt po hlavé” pfi rdznych détsky zajima-
vych soutéZich a malovéni - a to jen proto,
abychom mi ,dospélci” méli klid na ,blb-
nuti” na trati. Diky Rudo.

Takze bez ,zatéze" vééné se opakujicich
dotazd , Kdy uz tam budem?” a , Pro¢?”
jsme mohli vyraZzet na trat. Pro tzv. placky
byl pfipraven v podstaté plochy okruh, na
kterém mohli fidi¢i vyzkou$et ,powerslaj-
dy"” na trévé a posléze oranici, pficemz pro
ty offroadovéjsi modely, jako jsou Outbac-
ky, rizné nazvedané Imprezy a Forestery
byly pfipraveny ,sjezdovky”.

Co jsou to sjezdovky? To jsou na mistni
trati dva kopce, které mate problém vyjit
po vlastnich, kdyz je sucho. Kdyz je mokro,
tak je nevylezete - to se s Vami po minu-
|ém ro¢niku klidné vsadim... spi§ je vypla-
zite, kdyz budete mit §tésti. Letos bylo su-
cho, takze se vyjit jakz takz dalo. Nékteff si
zkusili ,sjezdovku” sejit, ale jejich krok se
postupné& proménil v rychlejsi chdzi, né-
sledné v béh a nakonec v tvrdy kontakt
s podkladem. Zkrétka fakt lepsi to bylo
sjizdét a vyjizdét v autech.

Nékolik mistnich, ktefi se pfisli podivat,
sice na zacatku tvrdilo, ze jsme blazni a na-
horu nas budou tahat traktory, ale po prv-
nim vyjezdu DyDyho ve Foresteru a Ozyho
Outbacku zjistili, ze ,Tyhle auta asi budou
jiny...". Pfekvapenim leto$niho ro¢niku
byla Radsonova Tribeca, ktery pivodné
s timhle obrem pfijel s tmyslem se jen di-
vat... Po patfiéném hecovani od Ozyho
a Celera od svého ,parkovéni” upustil
a s jistymi obavami se do svaha pustil. Za-
vér? Tribeca neni jen silniéni ¢étyrkolka - je
to skuteéné SUV, které se vy3plha s prehle-
dem tam, kam si majitel plvodné myslel,
Ze ani nenajede. Skute¢né prekvapko.

Zazitky z jezdéni bylo samoziejmé jesté
treba do detail rozebrat vecer v kempu,
kde néas krom obligéatni tomboly ¢ekala
i obsahla prednéska se spoustou videi
a fotografického materialu z cesty nasich
¢lenl na Sardinii - prosté parada.

Ale vice, nez kdy jindy plati, Ze jedna fot-
ka vyda za vic, nez desitky slov - podivejte
se na nas web subarufanclub.cz a tfeba se
pak na néjakém dal$im srazu potkame.
Ten nejblizsi bude zase v zimé
v Jesenikach.

Takze Subaru Banzai ptételé... -+

TEXT: JAN MAJAK, FOTO: DANIEL RYCHLY
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vozu je v podstaté

i vybérem pratel

— )




Soutézni otazku subaru Magazinu jaro/léto 2011 jsme

uvedli konstatovanim, Ze symbolem technické vyspélosti Japon- 5 7 4 6
ska jsou kromé Spickové kvality automobilli (a Subaru zvlast!)

rychlovlaky. A ptali jsme se, kdy byla zprovoznéna prvni trasa 9 1 5

rychlovlaku Sinkanzen s ndzvem Tékaidé? Z téch z vas, ktefi z na-

bidnutych moznosti vybrali spravné, Ze se tak stalo v roce 1964 3 7 9

pri prilezZitosti Olympijskych her v Tokiu, jsme jako vitéze hlavni

ceny, Cepice a tricka Subaru, vybrali pana Vojtécha Novaka z Vys-
siho Brodu, jenz jako mnozi dalsi z vds kromé odpovédi do souté- 7 8 3

Ze poslal také tajenku kfizovky a vylusténé sudoku.
Dokonceni véty, Ze novy model Subaru Trezia ma ctizadost se 5 3

prosadit jako ,novy kompaktni chytry viz", skryvala tajenka kii-
7ovky. Z Gspésnych lustitel( los tentokrat vybral Jifiho Rihu ze Za- 4 6 7 9
luzi u Temelina a Pavlu Ml¢akovou z Holesova. Obéma jako vyhru

posildame cepici SUBARU. 2
Zadani dnesni soutéze nebude jisté pro fandy Subaru a pozorné

(o)
9

¢tendre naseho magazinu nijak sloZité. Na zacatku prazdnin zve-
fejnény plan spolec¢nosti Fuji Heavy Industries, Ltd., s ndzvem 2 4 8

Motion V, stanovi automobilce Subaru Gkol prodéavat 900 tisic aut

nejpozdéji ve finan¢nim roce, ktery konéi: 9 4 8 7
a) 31. bfezna 2016, b) 31. brezna 2018, c) 31. bfezna 2020

or

Vynikajici jizdni vykony, symetrické AWD a pokrocilé technologie Subaru DC3 délaji ze Subaru XV (pokracovani v tajence)
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Odpovédi na soutézni otézku, feseni kiizovky a sudoku ndm posilejte nejpozdéji do 16. bfezna 2012 na adresu: OSMIUM s.r.o.,
Mistfinska 393, 155 21 Praha-Zli¢in. TéSime se na vase odpovédi, za néz muizete ziskat znackové vyhry Subaru.

SUBARU



Cenik

zakladnich specifikaci

vozu Subaru

Spotfeba a emise jsou uvedeny v pofadi: mésto/mimo mésto/kombinace

TREZIA Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotieba I/100km Emise CO, g/km CenaKébezDPH vé.DPH
1,3i 73kW (99k) 6MT 170 13,3 6,8/4,8/5,5 157/110/157 320000 384 000
1,4D 66kW (90k) 6MT 175 12,1 5,0/3,9/4,3 132/102/113 357 500 429 000
1,4D-L-MMT 66kW (90k) 6MMT 175 13,0 5,0/4,0/4,4 131/105/115 399 167 479 000
m Motor Prevodovka Max.km/h  0-100 km/h Spotteba I/100km Emise CO, g/km Cena K&bez DPH vé& DPH
1.5R Active 79 kW (107k)  5MT 175 14,0 9,7/6,4/7,6 225/148/176 399167 479 000
2,0R Active 110 kW (150k) 5MT 197 9,6 11,4/6,9/8,6 265/161/199 415833 499 000
2,0R Comfort 110 kW (150k) 5MT 197 9,6 11,4/6,9/8,6 265/161/199 449 167 539 000
2,0R XV 110 kW (150k) 5MT 196 9,6 11,4/6,9/8,6 265/161/199 465 833 559 000
2,0D Active 110 kW (150k)  6MT 205 8,6 7,1/4,9/5,7 186/128/149 524167 699 000
2,0D XV 110 kW (150k) 6MT 203 9,0 7,1/5,0/5,8 187/132/152 549 167 659 000
Priplatek za metalicky lak 10 800
FORESTER Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotieba I/100km Emise CO. g/km Cena KébezDPH vé.DPH
2.0D X Active 108 kW (147k)  6MT 186 10,4 7,6/5,6/6,3 199/149/167 590833 709 000
Comfort 108 kW (147k) 6MT 186 10,4 7,7/5,7/6,4 202/151/170 649 167 779 000
Executive 108 kW (147k)  6MT 186 10,4 7,7/5,7/6,4 202/151/170 757 500 909 000
Trend 110 kW (150k) 5MT 185 10,7 9,4/6,4/7,5 217/148/173 490 833 589 000
Active 110 kW (150k) 5MT 185 10,7 9,4/6,4/7,5 217/148/173 515833 619 000
Active AT 110 kW (150k)  4AT 185 12,4 9,7/16,3/7,5 225/145/174 549167 659 000
Comfort 110 kW (150k) 5MT 185 10,7 9,4/6,4/7,5 217/148/173 574167 689 000
Comfort AT 110 kW (150k)  4AT 185 12,4 9,7/6,3/7,5 225/145/174 607 500 729 000
Executive 110 kW (150k) 5MT 185 10,7 9,4/6,4/7,5 217/148/173 674167 809 000
Executive AT 110 kW (150k)  4AT 185 12,4 9,7/6,3/7,5 225/145/174 707 500 849 000
LEGACY Sedan Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotieba I/100km Emise CO, g/km CenaKébezDPH vé.DPH
2.0D Active 110 kW (150k)  6MT 206 9,3 7,5/5,1/5,9 196/133/156 665 833 799 000
2.0D Comfort 110 kW (150k)  6MT 206 9,3 7,5/5,1/5,9 196/133/156 782 500 939 000
2.0i Trend 110 kW (150k) 6MT 210 9,5 11,8/6,7/8,5 273/155/198 565 833 679 000
2.5i Active Lineartronic 123 kW (167k) CVT 210 10,3 11,0/6,2/8,0 256/145/185 665 833 799 000
2.5i Comfort Lineartronic 123 kW (167k) CVT 210 10,3 11,0/6,2/8,0 256/145/185 774167 929 000
LEGACY Kombi Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotieba I/100km Emise CO;, g/km Cena K& bezDPH vé DPH
2.0D Active 110 kW (150k)  6MT 203 9,6 7,6/5,3/6,1 199/139/161 682 500 819 000
2.0D Comfort 110 kW (150k)  6MT 203 9,6 7,6/5,3/6,1 199/139/161 799 167 959 000
2.0i Trend 110 kW (150k) 6MT 206 9,8 11,7/6,8/8,6 271/158/199 582 500 699 000
2.5i Active Lineartronic 123 kW (167k) CVT 205 10,3 11,1/6,4/8,1 257/149/188 682 500 819 000
2.5i Comfort Lineartronic 123 kW (167k) CVT 205 10,3 11,1/6,4/8,1 257/149/188 790 833 949 000
OUTBACK Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotieba I/100km Emise CO, g/km Cena KébezDPH vé.DPH
2.0D Trend 110 kW (150k)  6MT 195 9,7 7,7/5,6/6,4 201/147/167 665 833 799 000
2.0D Active 111 kW (150k)  6MT 195 9,7 7,7/5,6/6,4 202/147/167 699 167 839 000
2.0D Comfort 110 kW (150k) 6MT 195 9.7 7,7/5,6/6,4 203/147/167 815833 979 000
2.5i Trend 123 kW (167k) 6MT 201 9,6 11,7/6,8/8,6 270/158/199 649 167 779 000
2.5i Active 123 kW (167k) 6MT 201 9,6 11,7/6,8/8,6 270/158/199 665 833 799 000
2.5i Active Lineartronic 123 kW (167k) CVT 198 10,4 11,3/6,7/8,4 262/155/194 715833 859 000
2.5i Comfor t 123 kW (167k) 6MT 201 9,6 11,7/6,8/8,6 270/158/199 774167 929 000
2.5i Comfort Lineartronic 123 kW (167k) CVT 198 10,4 11,3/6,7/8,4 262/155/194 824167 989 000
3.6R Comfort 5AT 191 kW (260k) 5AT 230 7,5 14,4/7,5/10,0 334/174/232 965 833 1159 000
WRX STI Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotieba I/100km Emise CO;, g/km Cena Ké bezDPH vé DPH
WRX STI 2,5 5D HB 221 kW (300k) 6MT 250 52 14,1/8,4/10,5 327/195/243 865 833 1039 000
WRX STI 2,5 4D SEDAN 221 kW (300k) 6MT 255 52 14,1/8,4/10,5 327/195/243 890 833 1069 000

Priplatek za metalicky lak 10 800
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