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Monte Carlo, 22.1.2011

STAJF NA RALLYE MONTE CARLO OBHAJIL STRIBRO MEZI ENKY!

Po loniske premiéfe se i letos Subaru Czech Rally Team vydal na nejslavnéjsSi soutéz svéta, Rallye
Monte Carlo. V. mnohem pocetnéj3i konkurenci neZ pfi minulém ro&niku obhajil Vojtéch Stajf post
druhého nejlepSiho produkéniho vozu a postaveni v kone¢né prvni dvacitce absolutniho
hodnoceni soutéze.

Zatimco v ro¢niku 2010 se na start Rallye Monte Carlo postavila necela Sedesatka startujicich (mezi nimiz
bylo dvanact zavodnikd v tehdy nevyhlaSené kategorii PV), o rok pozdéji bylo na startu voz( 110. Po
reorganizaci jiz bylo letos ponékud snadné&jsi porovnavat vykony posadky Vojtéch Stajf — Julius Gal se
soupefi, téch ale ve “své’ tfidé 3 potkali dokonce dvaadvacet. Od samého Uvodu soutéZe vSak bylo jasné,
Ze Ceska posadka nepfijela do jizni Francie na vylet. Druhy ¢as uz na Uvodnim testu za ostfilenym
doméacim Patrickem Artru daval tusit, Ze pocetna konkurence bude mit co délat, aby modrému
hatchbacku Subaru Impreza WRX STI stacila v tempu. Pravé Artru a Svycar Florian Gonon byli nakonec
pevné. ,Poté, co jsme si pfed rokem s Marcelou Ehlovou (tehdy jeSté Dolec¢kovou) dojeli do cile
pro trochu necekanou stfibrnou pficku mezi produkénimi vozy, chtéli jsme letos na tento Uspéch
navazat," popisuje ndladu z prvni etapy prazsky pilot. ,Vyuzili jsme naSich zkuSenosti zlofiska
s dlouhymi rychlostnimi zkouSkami a zvolili (na rozdil od nékterych naSich sokl) na pfedni
napravé pneumatiky s tvrdSi smési. To se osvédcilo a my mohli zvolit tempo, které bylo svizné,
ale pfitom stéle bezpecné. | kdyz jsme nejeli nijak na hrané, drzeli jsme se stale v prvni trojici naSi
tfidy a ve dvacitce absolutniho pofadi, coz jsme s ohledem na silnou letoSni konkurenci pokladali
za uspéch. Také do druhého dne jsme rozhodli tempo zachovat, jinak by se totiz nebezpecné
zvySilo riziko osudové chyby. Presto ale hned v Gvodu druhé etapy pfiSla ma asi jedina vétsi
jezdecka chyba v soutézi, kdy jsem si pét kilometr pfed cilem RZ 5 az pfili§ zkratil zatacku a o
Spicaty kdmen udélal hned dvojity defekt. S ohledem na kratkou vzdélenost do cile jsme se
rozhodli zkouSku dojet a obé prava kola vymeénit az za jejim cilem. Volba to byla i pfes mirné
posSkozeni vozu urgité spravnd, na dalSi zkouSce jsme ale museli jet hodné opatrné, tieti ndhradni
kolo jsme s sebou pochopitelné nevezli a do servisu bylo hodné daleko. V soucdtu nas nakonec
tahle udalost stala asi minutu ¢asu, takze nam naSi dva velci soupefi trochu odsko¢ili, bronzovou
pficku jsme ale drzeli i dal.

V servisni z6né pak ale bylo tfeba vyfeSit s pneumatikami jiny velky problém. Méli jsme od naSich
Spionu zpravy, Ze v hornich partiich trati zacalo snézit, a tak bylo nutné se rozhodovat, co obout
pro druhé kolo rychlostnich zkouSek. Nas tym byl dobfe pfipraven na snéhové podminky a méli
jsme nachystany pneumatiky s hroty. Protoze jsem si ale nebyl jist, jaky pfesné je stav na trati,
vyrazil jsem na obhlidku tovarnich tym(, u kterych jsem pfedpokladal, Ze maji na testech rozeseto
alespon deset lidi, ktefi je pfesné informuji o situaci. BohuZel jsem dorazil pravé ve chvili, kdy
jsem byl svédkem toho, jak zatim poslednimu svétovému Sampiénovi se Subaru Petteru
Solbergovi na posledni chvili nasazuji mokré pneumatiky namisto pdvodnich hfebl a vedle u
Hanninena tomu bylo vzapéti podobné. Moznéa to byl u Solberga jen takticky manévr jeho tymu,
ktery mél zmast konkurenéni tovarni tym, povedlo se jim tim ale dokonale zmést i mne. Tolik jako
on jsem riskovat nicméné nechtél a na rozdil od favoritd bojujicich o vitézstvi jsem zvolil o néco
opatrné&jSi variantu - tedy zimni pneumatiky bez hfebl, podobné jako tfeba Loix. Po startu prvniho
ze dvou testd jsem si pak spilal za nedostatek odvahy, v rychlych asfaltovych pasazich se obuti
rychle pfehfivalo a ja mél pocit, ze jsem udélal velkou chybu. Asi po Sesti kilometrech ale zacala
trat’ rychle stoupat a nahle bylo vSechno jinak. Ocitli jsme se v Mrazikové kralovstvi, kde vladl
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snih a led, a i naSe pneumatiky se rdzem zddaly byt mélo zimni. ZkouSku jsme dokongili jesté
s pomérné malou ztradtou na nejlepsi, problémem pak bylo ale i jen volné sjet od cile testu ke
startu toho dalSiho — tento Usek se stal osudnym naSemu sousedovi z hotelu, Holandanovi
Piepersovi. Osmy test jiz byl pro nas doslova ocCistec. Jeli jsme velmi pomalu, pfesto jsme tfikrat
malem sklouzli ze srazu, jednou jsme se v Uzkém misté i pfetocCili a chvili nam trvalo, nez jsme se
vratili do puvodniho sméru. KdyZ jsme test dojeli, pofadné jsme si oddychli. NaSe zimni obuti totiz
(s ohledem na velmi Uspornou variantu nasi a¢asti na soutézi) mélo za sebou uz lonské Monte a i
kousek letoSni Janner Rallye, a tak hloubka jeho vzorku by jen taktak splfiovala pfedpisy o
povinné &tyfmilimetrové hloubce dezénu. Bylo to hodné& znat a Svycar Gonon (jenZ mimochodem
na klicové RZ 8 zajel tieti Cas absolutné&) ndm na hiebech ujel o nékolik minut. Naopak Artru ztratil
a dalSi soupefi na nas az tolik neziskali, a tak i pfes ono absolvované peklo jsme se paradoxné
v nasi tfidé posunuli uz na stfibrny stupinek. Navic jsme byli na onom osmém testu i nejrychlejsi
¢eskou posadkou...”

Do zavére¢ného dne tak mohli Stajf s Galem startovat s védomim velkych rozestupt pfed i za nimi.
Podobné jako loni navic startovali v pofadi blizkém Svycara Burriho, a¢ to tentokrat byl syn Michael a
nikoliv otec Olivier jako loni. Pfesto se loni navazané mezinarodni pratelstvi hodilo, kdyz nas tym dostal
v predstihu (a od témér mistnich) cennou informaci o suchém povrchu vSech zkouSek treti etapy. Bylo tak
mozné nasadit diferencial vhodnéjsi pro suchy asfalt a netrapit dal jiz opotfebovany material. Hodila se i
predbéZzna predstava o vybéru pneumatik. Dalo by se fict, Ze uZ nic nestalo v cesté za stfibrem, zvlast
kdyz Artru hned rano havaroval. Byla to ale opravdu takova pohoda?

»No to tedy opravdu ne, naopak jsme si uZili jeSté vétSi nervak nez o den dfiv," vzpomin ted s uz
s tlevou Vojtéch Stajf. , Problém totiZ nastal diky dal$im Uspornym opatfenim v ramci naseho startu
na Monte. Podobné jako loni jsme totiz pouzivali b&Zzny sériovy benzin, no a aby i s nim mélo auto
obstojny vykon, byla nastavena elektronika tak, Ze auto mélo pomérné vysokou spotfebu. No a
zatackovité stoupani z Monte Carla ke startu testu v Moulinetu a pak i dal po zkouSce na Col de
Turini, to vSe nas stalo tolik benzinu, Ze nam ho pfed startem druhé rychlostni zkouSky této sekce
zbyvalo v n&drzi pouze 23 litr(. ZkousSku na Col de Turini jsme tak sice v ramci tfidy vyhrali, ale se
spotiebou litr na kilometr a s velkymi obavami, co bude dal. Dopadlo to nakonec tak, ze se nam 11
kilometru pfed servisni zénou auto zastavilo, a my méli velké Stésti, Ze jsme stihli couvnout na
protisvah, ktery vratil ¢erpadlu aspon trochu paliva. Zbytek cesty doll k mofi do servisni zény
v Monte Carlu jsme absolvovali s vypnutym klickem a bez posilovaci, takze mi spolujezdec musel
ve vracadkadch pomahat s toenim volantu. Casovou kontrolu jsme zvladli na chlup pfesné a do
naSeho servisniho prostoru dojelo auto snad jen na benzinové vypary. Pak jsme radéji nalili na
posledni dva testy do nadrZze zdvodni benzin a pfedélali mapu elektroniky, abychom se nemuseli
bat podruhé...”

VSechno ale dobfe dopadlo, a po lonském Uspéchu bilého vozu si i modry hatchback mohl pfipsat zarez
na pazbé v podobé absolvované Rallye Monte Carlo, navic v roce stého vyroci od jejiho prvniho ro¢niku.
Oba tymové vozy tak prokazaly svou spolehlivost a tym predved|, Ze je dok&ze velmi kvalitné pfipravit i na
velice t&Zké podminky. Posadka Vojtéch Stajf — Julius Gal navic vybojovala stfibrnou pozici, obdobné
jako loni zvitézil dalsi viz Subaru, navic opét v podani Svycarské posadky. Body za druhou pficku si Stajf
pripsal i do serialu IRC, a tak neni divu, Ze hned nékolikrat se v servisnim zazemi Subaru Czech Rally
Teamu v prabéhu soutéZe zastavil George Donaldson, $éf vyvoje spole¢nosti STI, aby pogratuloval
k dobrému vykonu.

Dvé druhd mista, tomu uZ se asi neda fikat nahoda, a tak by to asi chtélo i do tfetice. Nebo si shad
Vojtéch Stajf mysli, Ze ne? ,Ale samoziejmé Ze ano,* usmiva se Sestatficetilety jezdec. , Monte Carlo
ma veliké kouzlo a ja uz loni doufal, Ze se nam podafi se sem letos vrétit. A kdyZz se na podzim
ukazalo, Ze soukromnici letos budou mit odpusténo startovné, nevéhal jsem a poslal pfihlasku.
Pak jsme uz jen doufali, Ze budeme vybrani — zdjem o start byl totiz asi trojnasobné vyssi nez
kapacita traté. VSechno to vySlo a my musime velice podékovat naSim partnerim a zejména
firmam Abadia, Silnice Caslav, Karavany Sedl¢any a Red Frog, e ndm se zabezpedenim startu
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pomohli. Téch podékovani je na misté ale samozfejmé& mnohem vic — Julovi Gélovi, ze UspéSné
zaskocil na sedadle spolujezdce, naSemu tymu mechanikd, ledovym Spiénim Vladimiru Zelinkovi
a Petru Behrovi, naSemu meteorologovi profesoru Grauovi, ale v neposledni fadé také naSim
pfiznivcim a vlObec vS8em c&eskym fanouSkUm, ktefi nds u trati i v servisni zéné nelnavné
povzbuzovali. Bylo to opravdu narocné, zvladli jsme to letos se sériovym benzinem a jen se Sesti
novymi pneumatikami (ty ostatni byly uz mirné pouzité), trat jsme ale projeli i tak.

Nicméné musim pfiznat, Ze vitéznému Gononovi jsme ten krasny pohar opravdu zavidéli — takze
asi nezbude nez pfijet znovu a pokusit se ho ziskat pfisté sami! Ted nas ale ¢ekad doméci sez6na,
na niz se musime dukladné pfipravit a zvladnout ji co nejuspésnéji. J& mam navic jeSté jednu
starost — Jula Gél se vraci k VaSkovi Arazimovi a my se budeme muset pfi testech sZit s novym
spolujezdcem ¢i spolujezdkyni. Néjak4 varianta uZz se rysuje, ale nahradit skvélou Marcelu
Ehlovou bude opravdu tézké. Ja az ted po roce docenuji, jak bravurné zvladla i tézké Monte Carlo
pfesto, Zze jsme tehdy méli spolu tak mélo odjeto. Bude mi opravdu chybét. Ted ale ofekavé
radostnou udalost, takze musime nasi spolupraci pferusit a ja bych ji rdd jménem celého tymu
poprfal hodné Stésti!”

Karel Spagek
media team
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