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WRX STI: Koncepce modelu

Sportovni vz s rodokmenem: WRX STI

Trojice pismen ,WRX“ maji pro Subaru zcela specialni vyznam — a to samozfejmé plati i pro
pFiznivce vozU Subaru, ktefi si dokazi vychutnat kazdou chvili stravenou za volantem. Neni ani
tfeba pfipominat, Ze tato pismena jsou synonymem sportovniho ducha vozu Subaru. Jejich pouziti
v oznaéeni modelu je jednodu$e zarukou vytecnych sportovnich kvalit postavenych na jedineéném
hnacim ustroji a unikatnim spojeni pfeplfiovaného motoru Boxer s protibéznymi pisty a stalého
pohonu vSech kol Symmetrical AWD.

Subaru WRX STI prvni generace bylo nejen vysoce vykonnou variantou modelu Impreza,
ale soucCasné i vitézem svétového rallyového Sampionatu (WRC). Po dobu existence WRX STl se
nikdy nestalo, ze by tento viiz zklamal o€ekavani. Model byl vzdy schopen postavit se soupeflim
na samotném vrcholu mistrovstvi WRC a dosahovat pozoruhodnych vysledku. Byl to napfiklad
vubec prvni japonsky vuz, jenz si hned ftfikrat po sobé& odnesl titul Sampiona WRC. Se tfeti
generaci WRX STI se arénou k prezentovani vyjimeénych schopnosti tohoto modelu stal zavod 24
hodin Nirburgringu, kde se Subaru WRX STI opét sméle postavilo nejlepSim supersportiim svéta,

a krom jiného zde dokazalo dva roky po sobé zvitézit ve své tfidé.

B WRX STI — odkaz ve svété motorsportu (WRC)

Rok Zavod Vysledky
1993 9. kolo sampionatu WRC, Rallye 1000 2. misto (premiéra Subaru
jezer WRX na zavodech WRC)
1994 5. kolo Sampionatu WRC, Rallye Akropolis | 1. misto
1994 10. kolo Sampionatu WRC, Rallye Velké 1. misto
Britanie
1995 1. kolo Sampionatu WRC, Rallye Monte 1. misto
Carlo
1995 5. kolo Sampionatu WRC, Rallye Novy 1. misto
Zéland
1995 7. kolo Sampionatu WRC, Katalanska rallye | 1. misto
1995 8. kolo sampionatu WRC, Rallye Velké 1. misto
Britanie
1995 8. kolo Sampionatu WRC, Rallye Velké 1. misto
Britanie
1995 - Mistrovsky titul mezi jezdci
a vitéz poharu konstruktéru
1996 4. kolo Sampionatu WRC, Rallye Akropolis | 1. misto
1996 8. kolo Sampionatu WRC, Rallye San 1. misto
Remo
1996 9. kolo Sampionatu WRC, Katalanska rallye | 1. misto
1996 - Vitéz poharu konstruktéri
1997 1. kolo Sampionatu WRC, Rallye Monte 1. misto
Carlo
1997 2. kolo Sampionatu WRC, Svédska rallye 1. misto




Rok Zavod Vysledky

1997 3. kolo Sampionatu WRC, Rallye Safari 1. misto

1997 6. kolo Sampionatu WRC, Tour de Corse 1. misto

1997 9. kolo Sampionatu WRC, Rallye Novy 1. misto
Zéland

1997 12. kolo Sampionatu WRC, Rallye San 1. misto
Remo

1997 13. kolo Sampionatu WRC, Rallye Australie | 1. misto

1997 14. kolo Sampionatu WRC, Rallye Velké 1. misto
Britanie

1997 - Vitéz poharu konstruktéru

1998 4. kolo Sampionatu WRC, Rallye 1. misto
Portugalsko

1998 6. kolo Sampionatu WRC, Tour de Corse 1. misto

1998 8. kolo Sampionatu WRC, Rallye Akropolis | 1. misto

1999 7. kolo Sampionatu WRC, Rallye Argentina | 1. misto

1999 8. kolo Sampionatu WRC, Rallye Akropolis | 1. misto

1999 10. kolo Sampionatu WRC, Rallye Finsko 1. misto

1999 13. kolo Sampionatu WRC, Rallye Australie | 1. misto

1999 14. kolo Sampionatu WRC, Rallye Velké 1. misto
Britanie

2000 3. kolo Sampionatu WRC, Rallye Safari 1. misto

2000 4. kolo Sampionatu WRC, Rallye 1. misto
Portugalsko

2000 6. kolo Sampionatu WRC, Rallye Argentina | 1. misto

2000 14. kolo Sampionatu WRC, Rallye Velké 1. misto
Britanie

2001 10. kolo Sampionatu WRC, Rallye Novy 1. misto
Zéland

2001 - Mistrovsky titul mezi jezdci

2002 1. kolo Sampionatu WRC, Rallye Monte 1. misto
Carlo

2002 14. kolo Sampionatu WRC, Rallye Velké 1. misto
Britanie

2003 7. kolo Sampionatu WRC, Kyperska rallye 1. misto

2003 10. kolo Sampionatu WRC, Rallye Australie | 1. misto

2003 12. kolo Sampionatu WRC, Tour de Corse 1. misto

2003 14. kolo Sampionatu WRC, Rallye Velkeé 1. misto
Britanie

2003 - Mistrovsky titul mezi jezdci

2004 4. kolo Sampionatu WRC, Rallye Novy 1. misto
Zéland

2004 6. kolo Sampionatu WRC, Rallye Akropolis | 1. misto

2004 11. kolo Sampionatu WRC, Japonska rallye | 1. misto

2004 12. kolo Sampionatu WRC, Rallye Velké 1. misto
Britanie

2004 13. kolo Sampionatu WRC, Italska rallye 1. misto
(Rallye Sardinie)

2005 2. kolo Ssampionatu WRC, Svédska rallye 1. misto

2005 3. kolo Sampionatu WRC, Rallye Mexiko 1. misto

2005 12. kolo Sampionatu WRC, Rallye Velké | 1. misto




Rok Zavod Vysledky

Britanie

B WRX STI - odkaz ve svété motorsportu (zavod 24 hodin Nirburgringu)

Rok Kategorie Vysledky
201 SP3T 1. misto
2012 SP3T 1. misto

Naplhovani touhy po zkroceni vysokého vykonu
Jednotlivé generace Subaru WRX byly vzdy koncipovany tak, aby dokazaly nabidnout vysokou

absolutni rychlost v kombinaci s pfikladnym handlingem, jimz se pySni pouze ryze sportovni
sedany. Nic z toho se nezménilo ani v pfipadé nového WRX STI ¢tvrté generace.

Zcela nové WRX STI jakozto nejostfejSi zastupce v modelové fadé Subaru ztélesnuje
kazdym coulem svoji produktovou koncepci: ,Absolutni vykon piné pod kontrolou®. Ta byla
zformovana béhem vyvoje nového Subaru WRX STI. Zamérem uvedené koncepce je dosahnout
jesté vyssi urovné ,absolutni rychlosti a ,ryziho potéSeni za volantem® sportovniho sedanu, coz je
cil, ktery byl uplathovan u vSech dosavadnich generaci WRX STI. Uvedena produktova koncepce
ma zhmotnit a maximalné zuzitkovat potencial nabizeny pfeplfiovanym boxerem a naplfiovat touhy
po $pickové kontrole, umoznujici maijiteli Fidit tento vz pfesné podle jeho pfedstav. Pravé z tohoto
dlvodu je nova karoserie vozu lehéi a sou¢asné tuzsi, nebot byly v Siroké mife uplatnény vyztuhy
v podvozkovych partiich.

Konstruktéfi Subaru bé&hem vyvoje vypiplali jizdni chovani nového WRX STI k
dokonalosti, napf. i béhem testl za nejriznéjsich jizdnich podminek v nékolika zemich. Podobné
jako v predchozich generacich WRX STI byly do testovani zafazeny i vysokorychlostni jizdni
zkousky na némeckém okruhu Ndirburgring, znamém pro jeho mimofadné narocné jizdni
podminky. Béhem zkouSek dokazali konstruktéfi odladit parametry karoserie, podvozku i dalSich
partii vozidla az na samé hranice moznosti a optimalné je sladit do vysledného celku. ZlepSily se
tak celkové jizdni schopnosti vozu, dosahujici pomysiného vrcholku sportovniho potencialu
pohonu Subaru AWD, vcetné predvidatelného davkovani vysokého vykonu, jenz je fidiCi okamzité
k dispozici za kazdé situace. U Subaru se pod oznadenim ,sportovni viiz“ obvykle nemini pouze
nejvyssi maximalni rychlost nebo vykon motoru. NejvySsi vykon je mozna jesté vice determinovan
jistotou, kterou ma fidi€¢ za volantem svého vozu ve chvilich, kdy se pohybuje na samotné hranici
ovladatelnosti. Tato jistota je dana okamzitou, vérnou a pfesnou odezvou vozu na pokyny od
fidiCe. Testy nastaveni podvozku a vylepSeného zavéSeni WRX STI potvrdily vySsi stabilitu vozu a
vysoce predvidatelné chovani, které maijiteli nabizi absolutni kontrolu nad vozem i maximalni

jistotu — kromé $pi¢kovych vykonovych parametr(, které jsou jiz samy o sobé vzrusuijici.



Hlavni cesty k naplnéni koncepce ,.absolutni vykon piné pod kontrolou*

Cilem vyvoje Subaru WRX STI bylo nabidnout optimalni manévrovatelnost s dokonalou kontrolou
vysokého vykonového potencialu. ,Absolutni vykon plné pod kontrolou“ definuje Ukol spo ivajici
v dokonalém vyvazeni vykonu a kontroly. Hlavnimi cestami k napInéni vySe uvedené koncepce
jsou ,reakce fizeni*, ,zabér zadnich kol“ a ,hladka jizda s minimalnimi naklony*.

1) Reakce fizeni

KdyZ otoCime volantem u jakéhokoli vozidla, vzdy trva kratky okamzik, nez automobil skute¢né
zacne zatacet. V pripadé zcela nového Subaru WRX STI usilovali konstruktéfi o to, aby uvedena
prodleva byla skute€né nejmensi mozna. Diky nejriznéjSim upravam popisovanym v dalSim textu
nabizi viz reakce fizeni, které mohou sméle konkurovat supersportim, nicméné pofrad mame
pfed sebou prakticky ¢tyfdvefovy sedan.

2) Zabér zadnich kol

Mame-li optimalné zuZitkovat vysoky vykon vozu, je klicové zajistit co nejlepSi zabérové
schopnosti zadnich kol. Zadni pneumatiky by mély fungovat podobné jako noha, ktera vede oto¢ny
pohyb fotbalového hrace nebo surfafe na vinach. Pokud maji zadni kola dostate¢ny zabér, dokaze
vuz ucinné rozdélovat svuj vykonovy potencial a drzet smér prfesné v souladu se zaméry fidiCe.

3) Hladka jizda s minimalnimi naklony

K co nejlepSimu zataceni je dulezité minimalizovat otfesy karoserie a souc¢asné zachovat stabilni
postoj vozidla. Pokud karoserie vozu divoce odskakuje, dochazi k nerovhomérnému zatizeni
jednotlivych kol. Tyto vykyvy pak maji negativni dopad na charakteristiku fizeni. Naklony karoserie
byly u nového WRX STI v porovnani s pfedchozi generaci omezeny na minimum, aby k uvedenym

dopadlm nedochazelo.

WRX STI: Podvozek
B Rizeni
U hydraulické soustavy fizeni se pouziva zkrutna ty¢, jejiz tuhost narostla o 125 %.
Oproti pfedchozi generaci se dale pouziva ,rychlejsi“ pfevodovy pomér fizeni, a to 13:1
namisto nékdejSich 15:1.
Dale se zde oproti pfedchozimu modelu zvysSila tuhost pouzder Uchyt(l pfevodky Fizeni (o 400
%), s cilem dosahnout co nejjemnéjSich reakci na pokyny od volantu.
B ZavéSeni prednich kol
ZvySila se tuhost priénych vzpér.
TuZSi je i pouzdro spodniho ramene.
Oproti pfedchozimu modelu se zvétsil primér tyCe stabilizatoru (z 21 na 24 mm).
Narostla téz tuhost pruzin (0 22 %).
V zajmu zvySeni agility se zadni pouzdra spodnich ramen posunula o0 10 mm smérem dolU.

U konstrukce pfednich zavésl byly doplnény vyztuzujici plechy kvali pfiméjSim reakcim Fizeni.



Pfedni spodni rameno je silnéjsi, aby se snizila hluénost od vozovky a souCasné zvysila
tuhost.
Bocni tuhost narostla o 14 %.

Celkova klopna tuhost pak vzrostla o 24 %.

Jinak tvarovany a zesileny plech spodniho ramene

1
4 ]
isunuti zadnich pouzder

spodnich ramen 0 10 mm
smérem dold

Vy$&8i tuhost pruzin (+22 %)

Jinak tvarované predni vyztuhy, doplnéni

vyztuzujicich plecht
Tuzsi pticna vZf y : P

T&Z8i pouzdra spodnich ramen (vnitini prstence)

)

bilizatory o vétsim prdméru

B ZavéSeni zadnich kol
Jsou pouzita tuzsi pouzdra napravnice a vle€enych ramen.
Zavodni typ pouzder s unibalovym uloZenim na vné&jSim pouzdru pfi¢ného ramene.
Oproti pfedchozimu modelu narostl priméru ty&e stabilizatoru (z 19 na 20 mm).
Narostla tuhost pruzin (+6 %) oproti pfedchozimu modelu.
Oproti pfedchozimu modelu se snizila poloha upevnéni pfedniho ramene nové napravnice
(0 2,3 mm).
Pouzita dodate€na vyztuha zadni napravnice.
Spodni upevnéni tlumi¢e zadniho pficného ramene se posunulo oproti pfedchozimu modelu
0 10 mm smérem ven.
Narostla bo¢ni tuhost o0 38 %.

Celkova klopna tuhost vzrostla 0 24 %.



Spodni upevnéni tlumic¢e zadniho pfiéného ramene posunuto o 10 mm smérem ven
Vy$Si tuhost vnéjSich pouzder (pouzdra s unibalovym ulozenim)

Stabilizatory o vétSin@riméru
g

Vy&8i tuhost pruzin (+6 %)

~—
wodateéné vyztuha zadni napravnice

TL[§I' pouzdra zadniho vleGeného ramene

Upevreni pfedniho ramene nové (pouzdra s vnitfnimi prstenci)

napravnice nize 0 2,3 mm
T®zS8i pouzdra pfedniho vie€eného ramene

T&z8i pouzdra napravnice

B Brzdy

S ohledem na co nejlepsi brzdné vlastnosti jsou pouzity odvétravané brzdy Brembo o priméru 17"

(vpredu Ctyfpistkové tfrmeny s protibéznymi pisty, resp. vzadu dvoupistkové). Oproti pfedchozimu

modelu se zde setkavame se tfemi dalezitymi Upravami.

1) Posilovag brzd s rychlou odezvou

Specialni konstrukce ventill s bleskovou odezvou pfinesla jistéjSi a linearnéjsi zpétnou vazbu pfi

brzdéni. K lep§im reakcim brzdového pedalu napomohlo snizeni odporovych sil v kanalu vici

vzduchu pfivadénému do posilovace pfi seSlapnuti pedalu.

2) Upravy vystupni charakteristiky posilovage

Vystupni charakteristika posilovace byla odladéna tak, aby odpovidala typickému charakteru WRX

STI.
3) Vétsi hlavni brzdovy valec

Rozmér hlavniho brzdového valce narostl z 0,9375" na 1".



B Pneumatiky a kola

Parametry pneumatik a kol

(a) Standardné (b) Na prani
Pneumatiky 245/40 R18 97W 245/40 R18 93W
SP SPORT MAXX RT SP SPORT MAXX RT
Dunlop Dunlop
Kola 18 x 8 1/2J Lita 18 x 8 1/2J Kovana (BBS)
Temné modroSedy odstin Cerna, vysoky lesk
Stfedové krytky Akrylat (s logem STI) Akrylat (s logem STI)

1) Pneumatiky

Pro nové WRX STI byly vyvinuty dva typy exkluzivnich pneumatik s cilem vyrazné zlepSit odezvu a

vykonnostni limity bez narlstu valivého odporu. Pneumatiky téZ napomahaiji ke kvalité jizdy.

2) Kola

V zajmu vysSi tuhosti se u vSech typl kol pouziva rozte¢ Sroubl 114,3 mm (PCD). Optimalizace se

dotkla i samotného tvaru kol s cilem vyrazné zlep$it tuhost a snizit hmotnost s ohledem na co

nejvyssi stabilitu Fizeni a jizdni pohodli.
Oproti pfedchozimu modelu jsou standardni kola WRX STI tuzsi o 15 %, nicméné jejich
hmotnost poklesla o 1 kg, coz se odrazilo ve vysSi stabilité fFizeni i vy$Sim jizdnim pohodli.
Kovana kola BBS (na prani) se mohou pochlubit stejnou tuhosti jako standardni lita kola,
avsak jejich hmotnost je dokonce jesté o 1 kg nizSi. Nabidnou opét lepSi stabilitu Fizeni a vysSi

jizdni pohodli.
WRX STI: Konstrukce karoserie
Vysledkem optimalizované konstrukce karoserie a Sirokého pouziti vysokopevnostni oceli (véetné
oceli o pevnosti 590 MPa u hlavniho ramu karoserie) je vysoka tuhost karoserie pfi sou¢asném
snizeni jeji hmotnosti. Oproti pfedchozimu modelu se torzni tuhost karoserie zvySila cca 0 40 % a
vUci ohybu vzrostla pfiblizné o 30 %.

WRX STI: Design

Design vnéjSku vozu

Design exteriéru odpovida jizdnim vykonUm nejostiejSiho zastupce v _modelové fadé Subaru.

Dravy a soucasné kultivovany styl jednoznaéné vypovida o tom, Ze pred nami stoji ultimativni viz

s pohonem AWD.

Celni partie s kénickou pFidi evokuji atleticky pevné tvary, s dirazem na jednotny designovy

motiv voz( Subaru, jimz je Sestiuhelnikova maska chladi¢e. Neohrozeny vyraz novych



svétlometl ve tvaru sokoliho oka skvéle ladi s napadné Sirokym a pfikréenym postojem, jenz
je pro WRX STI jiz typicky.

Pfi pohledu z boku nelze pfehlédnout, Ze oproti pfedchozimu modelu se zakladna A-sloupku
pfesunula o 200 mm smeérem vpied. Dokonale splyvajici silueta vznikla i tim, ze zadni C-
sloupek nyni hladce pfechazi v rovinu zavazadlového prostoru. Na sportovni naturel WRX STI
poukazuji vydechy vzduchu za pfednimi blatniky a specialni ostfe tvarované spoilery na
boc¢nich prazich.

Design zadni ¢asti jesté zdlraznuje atraktivitu WRX STI v roli nejostfejSiho modelu. Na nizké
tézisté vozu a jeho skvélé jizdni schopnosti poukazuje naraznik se zaclenénym difuzorem
nebo dvojice vyfukovych svodl se zdvojenymi koncovkami. Specialné koncipovana zadni
sdruzena svétla jsou nyni tenéi, s cilem poukazat na velkou Sifku vozu. Aerodynamické
vlastnosti vylepSuje i velky zadni spoiler, jenz doklada, Zze pfed nami stoji nejvyssi verze fady
WRX.

Anténa ve tvaru zraloCi ploutve skvéle ladi s karoserii a jeS§té zdlrazhuje jeji vytfibené
stylistické ztvarnéni.

Nova lita kola (18x8 1/2J) jsou nyni tuzsi a leh¢i.

Usporna technologie LED pfispivajici ke snizeni spotfeby paliva nasla uplatnéni u ptednich
svétlometll (potkavaci a obrysova svétla)’, koncovych svétel, brzdovych svétel i tretiho
brzdového svétla umisténého nahofe.

Na nékolika mistech v exteriéru (napf. na masce chladiCe a prednich blatnicich) najdeme
exkluzivni oznadeni ,STI".

V nabidce jsou dvé noveé barvy laku, a to modra perlet WR a kfistalové bila perlet.

*1: Vybava na pfani montovand z vyroby

V nabidce je celkem sedm barev laku: modra perlet WR, kfistalové bila perlet, galakticky modry

kfemen, Cerveny blesk, ledové stfibrna metalicka, tmavé Seda metalicka a kfistalové Cerny kiemen

Design interiéru
Provedeni interiéru WRX STI odrazi v kazdém sméru skvélé jizdni schopnosti tohoto modelu.

Sedadlo fidiée je koncipovano jako dokonaly kokpit — jakmile maijitel otevie dvere svého vozu,

automaticky se prenese radu svételnych let od kazdodenniho Zivota.

V celém interiéru najdeme karbonové panely a kovové dekory, pficemz hlavni pozornost je
soustfedéna na kliCové ovladaci prvky. Skvély dojem z kvality interiéru WRX STI se tak skvéle
doplfiuje se zavodnim image tohoto modelu. Exkluzivnimi prvky WRX STI jsou Cervené
akcenty na sedadlech, fadici pace a uprostied pfistrojového panelu.

V kabiné je kladen dliraz na ¢ernou, a to od podlahy az po stfechu, coz pfispélo k jednotnému
optickému razu uvnitf vozidla. Ridi¢e zarover nic nerusi, a miZe se tak soustfedit vyhradné na

fizeni. Na vS8ech mistech, kterych se pasaZzéfi Casto dotykaiji, jsou pouzity vyhradné kvalitni



materialy mékké na dotek.

WRX STI vibec poprvé v historii pouziva dole zplostély volant, jenz opét poukazuje na
sportovni charakter vozu. Profil vénce volantu umoziiuje snadny uchop, pfiéemz jeho mensi
primér zlepSuje ovladatelnost a podporuje bezprostfedni zpétnou vazbu, coz opét zvySuje
celkovy pozitek z jizdy.

Sedadla s vyte¢nou oporou dokonale ladi se sportovnim charakterem. V predni ¢asti opérek
hlavy nelze pfehlédnout reliéfni logo ,STI".

V pfistrojovém S§titu se pozornost staci na dvojici hlavnich kruhovych ukazatelt s rucickami
v zakladni vodorovné poloze. K vysSi funkénosti a dojmu z celkové kvality pfispiva i
plnobarevny LCD displej o uhlopfi¢ce 3,5" a hlinikové prstence kolem pfistroji. Diky ddrazu na
kazdy detail ziskal viiz charakter vysoce vykonného sportovniho vozu, jenz se chlubi i vysokou
arovni kultivovanosti. Cervené podsviceni pfistrojt evokuje atmosféru zavodd a jesté vice
vynikne v kontrastu s bilymi ruc¢i¢kami pfistroju.

Na svét motoristického sportu dale poukazuje multifunkéni displej s obrazovkou informujici
o aktualnim plnicim tlaku.

WRX STI pouziva audio soustavy znacky harman/kardon, vyladéné na zakazku pravé pro

tento model.

WRX STI: Pohonna jednotka

Mezi zakladni technologie vozU Subaru se fadi pfedevsim plochy motor Boxer s protibéznymi pisty,
jenz je synonymem pro vysoky vykon a spolehlivost voz(l Subaru, a to i diky bohatym
zkuSenostem ve svété motorsportu. Klicem k navrhu jedineéného sportovniho vozu je
charakteristicka nizka hmotnost, kompaktni rozméry, vysoka tuhost a pfikladné vyvazeni rotacnich
sil motoru.

Diky pfesnému vyladéni mizeme nabidnout vyjimecnou pohonnou jednotku disponujici

ohromnym vykonem.

u Subaru BOXER 2,5 | 16v Turbo s aktivnim Fidicim systémem &asovani ventill
Dual AVCS
Pohonna jednotka nabizi mohutny toCivy moment jiz od nizkych otaCek a umozriuje hladké

vytaceni az do ¢erveného pasma na hranici 6700 ot/min. ZvySeni toCivého momentu v celém

spektru otacek se projevuje lepsi odezvou a linearnim zr ==
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Vstfikovani paliva do saciho kanalu

Max. tlak pfeplhiovani 101,3 kPa

Nejvyssi vykon: 221 kW (300 k) pfi 6000 ot/min (*1)

Max. to€ivy moment 407 Nm pfi 4000 ot/min (*2)

PouZziva benzin s oktanovym Cislem 98
Torque = Toc¢ivy moment
Power = Viykon

E/G Speed (rpm) = Otacky motoru (min™)

H  Vykony

1) Elektronicky fizena komora Skrtici klapky (ETC)

Pruznost spojeni mezi akceleraénim pedalem a Skrtici klapkou (rozhrani ¢lovék-viz) umoznila
presné davkovani vykonu této vysoce vykonné pohonné jednotky. Zafizeni napomaha i ke snizeni
spotfeby paliva.

2) Dualni aktivni fidici systém €asovani ventild (dual AVCS)

Mechanizmus proménného Casovani ventild na strané sani i vyfuku funguje tak, aby pfesné
optimalizoval ucinnost plnéni a Cisté spalovani v celém spektru otacek, coz zlepSuje tocivy
moment v nizkych i stfednich otackach, vykon ve vysokych otackach, stejné tak jako celkové

ekologické parametry vozu.

m  Setrnost k Zivotnimu prosttedi

1) Regulaéni ventil TGV (Tumble Generated Valve)

Tento mechanizmus vytvafi silné vifeni uvnitf proudu nasavaného vzduchu, a tak zlepSuje
vlastnosti smési paliva se vzduchem za nizkych teplot. Vysledkem jsou CistSi emise vyfukovych
plynu pfi studenych startech.

2) Sekundarni vzduchovy systém

Pfi nezahfatém motoru tento systém vstfikuje urcité mnozstvi Cerstvého vzduchu do vyfukového
kanalu, aby bylo mozné sekundarni spaleni zbytkového paliva a emise uhlovodikll se snizily na

minimum. Zaroven to napomaha rychlé aktivaci katalyzatoru.

WRX STI: Hnaci ustroji
Subaru vyuzilo své nejnovéjsi zkusenosti a technologie v oblasti fizeni dynamiky vozu. Cilem bylo

vyvinout viz, ktery nabidne nejen vysoké vykony, ale i stejné dobrou uroven ovladatelnosti. Viz

byl zkonstruovan tak, aby pfesné reagoval na fidiCova pfani, a nabidl tak pfi jizdé Cistou radost
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v kombinaci s uspokojujici jistotou.

B Systém SI-DRIVE (Subaru Intelligent Drive)

Subaru WRX STI pouziva systém SI-DRIVE, diky kterému si fidi€ maze vybrat jedno ze tfi
odliSnych mapovani motoru v zavislosti na jizdnich podminkadch nebo momentalni naladé.
Potencial WRX STI si majitel mize vychutnat skuteCné za kazdé myslitelné situace, od
vykonnostniho rezimu s ostrymi reakcemi aZ po hladce reagujici rezim pro jizdu ve mésté, kde se

projevi i vyhody Setfeni palivem.

1) Rezim Intelligent (1):

V tomto rezimu je charakteristika toCivého momentu upravena tak, aby jemnéji reagovala na pokyny
od akcelera¢niho pedalu, a jizda s vozem tak byla hladsi. V reZimu Intelligent se aktivuje ukazatel
prefazeni na pfistrojové desce, kdy doporuCuje okamzik pfefazeni nahoru kvuli snizeni spotfeby
paliva. Tento rezim se doporuCuje v situacich, kdy je tfeba jemnéji zachazet se Skrtici klapkou,
napfiklad kdyz se pohybujete po ucpanych silnicich nebo jste prosté unaveni. Pokud Fidi€ nahle
potfebuje vysSi toCivy moment (napfiklad pfi najezdu na dalnici), mize silnéji seSlapnout akceleraéni
pedal, a tak do¢asné preklenout tento rezim kvuli vyuziti maximalniho tocivého momentu motoru.

2) Rezim Sport (S):

V tomto rezimu motor vyviji toCivy moment s maximalné linearni charakteristikou vUci
akceleracnimu pedalu. Jedna se o univerzalni nastaveni vyuZitelné za v8ech jizdnich situaci.

3) Rezim Sport Sharp (S#):

V tomto rezimu je vykonovy potencial pohonné jednotky WRX STI zuzitkovan v maximalni mozné
mife. Charakteristika toCivého momentu v reakci na pokyny od akcelera¢niho pedalu je nastavena

co nejostieji, aby fidi€ mohl vyuZzit co nejrychlejSi odezvu v zavislosti na jizdni situaci.

m  Sestistupriova manualni pfevodovka

Pocity pfi Fazeni jsou jednim z kliovych faktort podilejicich se na zvySeni radosti z Fizeni vozu.
Oproti pfedchozi pfevodovce 6MT byla pfepracovana aretace mechanizmu fazeni s ohledem na
lepSi hmatovou zpétnou vazbu, kdy pfevody pevné zapadaji na misto, v souladu se sportovnim
charakterem tohoto vozu. Optimalni odladéni nuzkové pruziny viozeného kola zpétného chodu se

dale odrazilo v poklesu hladiny vibraci i hluku.

B  Mechanizmus ovladatelnosti vozu

KliCovym mechanizmem, ktery zvlada ohromny vykon nabizeny vozem WRX STI, je systém
pohonu Subaru Symmetrical AWD, ktery zahrnuje plochy motor konstrukce Boxer s protibéznymi
pisty a nizkym tézistém, a dale pokrocilou technologii stalého pohonu vSech kol (AWD) navrzenou
v efektivnim symetrickém usporadani. Centralni diferencial pouziva systém DCCD (zkr. Driver’s

Control Center Differential System), ktery podle potifeby méni pomér rozdéleni hnaciho momentu
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mezi pfedni a zadni napravou od 41:59 aZ po uzamceni. Regulaci poméru rozdéleni hnaciho

momentu mize DCCD dosahnout idealni rovnovahy mezi agilitou a stabilitou jizdy.

B Staly pohon vSech kol s aktivnim mezinapravovym diferencialem DCCD (zkr. Driver’s Control
Centre Differential)

Systém DCCD predstavuje mechanicky centralni diferencial v kombinaci s mechanickym

diferencialem s omezenou svornosti (LSD — Limited Slip Differential) a elektronicky Fizenym

diferencialem s omezenou svornosti, ktery dokaze regulovat pomér rozdéleni hnaciho momentu

mezi pfedni a zadni napravou s ohledem na optimalni dynamické vlastnosti vozu. Pro WRX STI

jsou pfipraveny tfi rezimy automatického fizeni LSD a jeden manualni rezim, ze kterych muze fidi¢

volit podle svych preferenci, stavu vozovky a jizdni situace.

1) Rezim AUTO

Standardné nastaveny rezim pokryva vSechny jizdni situace bez ohledu na stav vozovky.

2) Rezim AUTO+

LSD za jizdy vykazuje vyS§i miru sevreni, aby byla celkova trakce vozu co nejvyssi.

Jedna se o optimalni volbu pro kluzké vozovky.

3) Rezim AUTO-

LSD za jizdy vykazuje mensi miru sevieni, aby byla zajisténa agilni a dynamicka ovladatelnost.

Jde o optimalni volbu pro suché vozovky s dobrou pfilnavosti.

4) Manualni rezim

Uginek LSD Ize nastavovat ruéné v Sesti pevnych krocich. Tento rezim je uziteény za specialnich

podminek, napfiklad pfi motoristickych soutézich.

B Stabilizacni systém VDC s moznosti nastaveni rezimu

Systém pohonu Symmetrical AWD je aktivnim prvkem pfispivajicim k co nejlepsi ovladatelnosti
vozu, zatimco stabiliza¢ni systém VDC funguje jako zaloha zajiStujici v pfipadé potfeby stabilitu
vozidla tim, Ze reguluje vykon motoru a nezavisle pfibrzduje jednotliva kola vozu. Predpfipravena
trojice rezimu poskytuje fidi¢i vys$Si miru svobody ve volbé regulace jizdniho chovani WRX STI.
Model je nové vybaven systémem aktivniho smérovani toCivého momentu (Active Torque
Vectoring) v zajmu lepSich vlastnosti pfi prijezdu zataCkami a odezvy od fizeni. VySe uvedeny
systém pfi zataCeni vozidla pfibrzduje vnitfni pfedni kolo a sou¢asné pfenasi vétsi toCivy moment

1) Rezim NORMAL
Standardné nastaveny rezim pokryva v§echny jizdni situace bez ohledu na stav vozovky. Béznym
zpusobem se aktivuje systém ABS (protiblokovaci brzdovy systém), TCS (protiprokluzova

soustava) a systém fizeni stability.

13



2) Rezim TRACTION
Aktivace systému TCS (protiprokluzova soustava) a systému Fizeni stability je omezena, coz oceni
ti FidiCi, ktefi chtéji viz zamérné dostat do smyku. Vykon motoru mize byt zachovan i za
hrani¢nich podminek.

3) Rezim OFF
Systém Ize vypnout, s vyjimkou funkce ABS. Tento rezim je uziteny na extrémné kluzké vozovce,
napfiklad v hlubokém snéhu nebo bahné.

Ve vsSech rezimech je systém ABS vybaven funkci Super Sports ABS, ktera zajiStuje maximalni
ovladatelnost vozu v pfipadé aktivace protiblokovaciho systému. Tento systém zahrnuje i EBD
(elektronické rozdélovani brzdné sily) pro optimaini davkovani brzdné sily podle zmén v zatizeni

pfedni a zadni napravy.

B Samosvorny diferencial na pfedni / zadni napravée
Na pfedni i zadni napraveé je pouzit diferencial s omezenou svornosti (LSD) pfesné reagujici na
pfenaseny toCivy moment. Minimalizuje ztraty pfenosu hnaciho momentu na vozovku a pfispiva

k maximalnimu potéseni z jizdy.

Planetovy samosvorny diferencial na pfedni napravé

vozu v krajnich situacich.

Samosvorny diferencial Torsen na zadni napravé
Zatimco odezva zUstava velmi rychla, ucinek vazby toCivého momentu nastupuje hladce, aby Fidic¢

v krajnich situacich snadno viz zviladl.

WRX STI: Bezpecénost

Ke zlepSeni doslo ve vSech oblastech bezpecénosti, pfesné v souladu se snahou o komplexni

bezpecnost, ktera je filozofii znacky Subaru.

B Aktivni bezpe€nost
Zakladem aktivni bezpecnosti je staly pohon vSech kol Symmetrical AWD. K vy$Si bezpecénosti
prispiva i pokles hmotnosti karoserie, narUst tuhosti a optimalizace vlastnosti podvozku
spole¢né se stabilizacnim systémem VDC. Diky vySe uvedenému se WRX STl muze pochlubit
v dané tfidé nejlepSimi schopnostmi vyhnout se riziku, aby potéSeni za volantem bylo
bezpeénym podnikem za jakékoli situace.
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B Pasivni bezpe€nost
U nového WRX STI se ve vétsi mife uplatnily plechy z vysokopevnostni oceli, v€etné zesileni
spoju u nejriznéjSich konstrukci. Uvedené zmény se odrazily ve snizeni hmotnosti, ale
souCasné umoznily vytvofit pevnéjSi karoserii pySnici se SpiCkovymi bezpeclnostnimi
parametry, at' jiZz v pfipadé narazu do vozidla zpfedu, zezadu €i z boku.
Na vozidle se vyuziva konstrukce ucinné pohlcujici narazovou energii v pfipadé kolize (v
oblasti kapoty a pfedni pfepazky). S ohledem na lepSi ochranu chodcu se materialy schopné

pohlcovat narazovou energii objevuji ve vétSi mife i po stranach motorového prostoru.

WRX STI: Uzitné viastnosti / Karoserie

Bezkonkurenéni charakter WRX STI, péstovany po nékolik generaci, byl opét vybrousen dalSim
zvySenim prakti¢nosti ve formé sportovniho ¢tyfdvefového sedanu.
Prodlouzeni rozvoru o 25 mm se odrazilo ve vétSim prostoru pro nohy zadnich cestujicich.
V novém WRX STI si cestujici uziji vice mista v oblasti okt i ramen, aniz by vz v exteriéru
narostl do Siiky.
Zakladna pfedniho A-sloupku se posunula o 200 mm smérem vpfed a vnéjsSi zpétna zrcatka
nasla své misto na panelech pfednich dvefi. Na boku tak pfibylo malé bo¢ni okénko a zaroven
bylo mozné snizit vysSku pfistrojové desky i spodni listy dvefnich oken. Vysledkem
provedenych zmeén je lepSi vyhled z vozu a uhlazenéjsi styl exteriéru.
Po zvétseni dvernich otvorl vpfedu i vzadu se vyrazné usnadnilo nastupovani a vystupovani.

v poméru 60:40, i velkému otvoru mezi sedadly a zavazadelnikem.

HiHt
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