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Forester: Cile vyvoje

Nejlepsi nabidka pro aktivni zivotni styl
Forester prvni generace se poprvé predstavil jiz v roce 1997. Viz s nesmirné snadnym

ovladanim, velkou svétlou vySkou 200 mm a praktickou karoserii kombi vytvofil zcela novou
kategorii voz SUV. Pfispély k tomu i vynikajici jizdni vykony dané pouzitim pohonu
Symmetrical AWD a plochého motoru s protibéZznymi pisty a nizko polozenym tézistém. V roce
2002 uvedlo Subaru na trh druhou generaci modelu Forester, ktera opét pfinesla to nejlepsi
diky dalSimu vyvoji vySe zminénych charakteristik. Obé& generace tohoto modelu se setkaly
s velkym zajmem zakaznik( v Japonsku i mnoha dalSich zemich svéta.

Treti generace tohoto modelu, uvedena na trh v roce 2008, nabidla Cerstvé pojeti typickych
vlastnosti Foresteru, nicméné stavéla na tradi¢ni koncepci pouzité i v pfedchozich generacich.
Subaru kromé toho tento vz podrobilo inovacim ve vSech oblastech, které souviseji
s koncepci ,Nejlepsi nabidka pro aktivni Zivotni styl* — aby si aktivni styl, ktery je dnes tak
popularni, mohl pIné vychutnat kazdy Fidi¢ i s rodinou. Vyroba voz( Subaru je postavena na
koncepci ,bezpedi, pohodli a zabavy“. Automobilka Subaru se proto snazila dovedné vyvazit
v8echny tfi zakladni soucasti nabidky, tedy snadnost pouzivani, radost z Fizeni podepfené
pocitem bezpecnosti diky stalému pohonu vSech kol Symmetrical AWD, spole¢né s pfiznivymi
ekologickymi parametry, které jsou vyjadfenim zodpovédného chovani vici ostatnim.

Forester je predstavitelem nové generace crossoverl typu SUV znacky Subaru. Stavi
predevSim na silnych strankach svych velmi uspésnych predchidcl. Model nabizi tradi¢né
vyteéné jizdni vlastnosti, vliz pfesné reaguje na pokyny fidiCe a zarovenh mu poskytuje
prostorny interiér, vysokou uroven pohodli a skvélé uzitné vlastnosti. Nasim cilem bylo vytvofit
idealni vz vyhovujici narokiim rdznorodého zivotniho stylu zajemcu o vuz znacky Subaru;
takovy vliz, ktery nabizi nejen potéSeni a klid v dusi, ale ktery je samotnym ztélesnénim
jizdniho pohodli. Automobilka Subaru je pevné presvédCena o tom, Ze tento vuiz uvitaji
zakaznici z celého svéta, ktefi v ném poznaji idealniho partnera pro svij aktivni Zivotni styl.
Model Forester tfeti generace byl proto uspé&sné pfijat na trzich celého svéta.

Prodeje kompaktnich vozd SUV kazdym rokem rostou, coz plati zejména pro evropské trhy.
V této kategorii se dnes proda vice vozl se vznétovym motorem nez se zazehovym. V roce
2008 Subaru predstavilo svllj prvni vznétovy boxer pro Legacy a Outback modelového
provedeni 2008. Okamzité se mu dostalo uznani za sportovni projev, nizkou hladinu vibraci a
hluku i vynikajici spotfebu paliva. V reakci na vysoké hodnoceni svého vznétového boxeru
pak Subaru vyvinulo pro Forester prvni Sestistupfiovou manualni pfevodovku uréenou
specialné pro vznétové motory. DalSim pfispévkem k pfiznivym ekologickym parametrim je i
filtr pevnych &astic (DPF) tzv. uzavieného typu. Pfi uvadéni Foresteru se vznétovym motorem
na evropsky trh SUV bylo cilem Subaru nejen lépe pokryt SirSi potfeby zakazniku, ale téz
prezentovat nové Subaru nabizejici vynikajici jizdni stabilitu, vytecné jizdni vykony a v dané
tfidé $pickové parametry emisi CO, (167 g/km™) a spotieby paliva pouhych 6,3 1/100 km™.
Tento Forester se vznétovym motorem pfinasi potéSeni z jizdy diky skvélé kombinaci
Lprijemné jizdy vyjadfujici spolehlivost a jistotu®, ,nabidky vyjadfujici zabavu a snadnost
pouziti“ a ,designu ztélesrujiciho smélost a eleganci*.

Po letoSnich uspésich pfi uvadéni motoru Boxer Diesel na evropskych trzich vyvinulo Subaru



motor boxer nové generace, jehoz kompletni modernizace je viibec prvni za poslednich 21
let, nebot motor boxer druhé generace se predstavil v prvnich modelech Legacy jiz v roce
1989. Treti generace zazehového Ctyfvalce s protibéznymi pisty je ukazkou jedinecnych
odbornych zkusenosti Subaru v oblasti konstrukce motor(i Boxer. ZlepSeni u nové generace
zahrnuji i niz8i zatéz zivotniho prostfedi, jako je cca 10% snizeni spotfeby paliva oproti
pfedchozi verzi, v kombinaci s jizdni dynamikou zajistujici hladkou akceleraci ve vsech
otackach. Motor vykazuje nizkou hladinu emisi CO, na urovni 173 g/km™.

*1 Plati pro Forester 2.0D X.
*2 Plati pro Forester 2.0 X (5MT)

Forester: Koncepce modelu

Forester tfeti generace byl vyvinut v souladu s koncepci ,Nejlepsi nabidka pro aktivni Zivotni
(karoserie), jeho Fizeni a ochrana zivotniho prostfedi. Na§im zamérem bylo vytvofit takovy viz,
ktery se snadno pouziva, poskytuje pohodli, bezpelnost a pfFijemné jizdni zazitky
v nejriznéjSich situacich.

Karoserie

Subaru vytvofilo viz, kterému nic nechybi, aniz by muselo nadmérné zvétSovat jeho rozméry.
Forester harmonicky vyvazuje snadnost pouzivani, jako je napf. co nejmensi polomér otaceni,
dobry vyhled z vozu a pohodIné nastupovani, s bohatym vnitinim prostorem pro pohodinou
prepravu vSech cestujicich a vyteCnymi uzitnymi vlastnostmi. Kromé toho dokaze nabidnout i
moderni uhlazeny styl, stejné tak jako silu, vykon a kvalitu o¢ekavanou od voz( kategorie
SUV.

Jizda

Cilem Subaru bylo nabidnout typicky kvalitni jizdu v duchu znacky a s veSkerym pohodlim,
vysokou urovni spolehlivosti a velkou svétlou vyskou vozu. Proto Subaru pouzilo novy
podvozek vychazejici z koncepce Subaru DC3 (zkr. Subaru Dynamic Chassis Control
Concept). Ten je zarukou stability vozu za jizdy s pfirozenymi jizdnimi vykony a nejvy$Sim
jizdnim pohodlim.

Ochrana Zivotniho prostiedi
Nemalou pozornost konstruktéfi vénovali i pfiznivym ekologickym parametrim vozu, jako napf.

snizeni spotfeby paliva a emisi Skodlivych plynd. Kvili snizeni hmotnosti byla optimalizovana
karoserie a revize se dotkla celé pohonné jednotky.

Hlavni vylepSeni u modelového provedeni 2011
U Foresteru v modelovém provedeni 2011 jsme v souladu se zakladni koncepci ,NejlepSi

nabidka pro aktivni Zivotni styl“ provedli tfi hlavni zmény, které se tykaji nasazeni motoru
Subaru Boxer nové generace, Spi¢kovych jizdnich vlastnosti diky pfepracovanému systému

zahrnuiji:

« Zcela novy zazehovy motor Boxer pro verze 2.0 X, 2.0 XS.



Vyladéni zavéseni kol ve snaze nabidnout jesté pfesnéjsi vedeni vozu a stabilitu, stejné
tak jako maximalni jizdni pohodli.
Rozsitfeni nabidky barev laku karoserie o dva nové odstiny:
- modra metaliza (Sky Blue Metallic)
- modra perlet (Marine Blue Pearl)
Nadale se nebudou nabizet barvy modra (Newport Blue Pearl) a zlata (Sunlight Gold
Metallic).
Nova maska chladi¢e plsobi dynamictéji.
Novy design 17" kol z hlinikové slitiny pro verzi 2.0 XS.
Zmeénil se tvar vnéjsich zpétnych zrcatek kvali lepSi aerodynamice.
Nové navrzena elektricky sklopna vnéjsSi zpétna zrcatka se zabudovanymi ukazateli
sméru pomoci osvétleni LED pro verze 2.0 XS a 2.0D XS.
Zménilo se sladéni barev v ramci celého interiéru; vznikl tak smély a na prvni pohled
vysoce kvalitni interiér s odvaznymi stfibrnymi dekory, Cistym a elegantnim zpracovanim
kolem horni ¢asti pfistrojového panelu a novym trvanlivym ¢alounénim.
Vy8Si kvalitu i miru funkénosti nabizeji nové navrzené optitronové ukazatele umisténé
v krouzcich s kovovou povrchovou upravou. Evokuji tak dynamiCnost a stabilitu
charakteristickou pro model Forester (standardné pro verzi 2.0 XS).
Dualni klimatizace umoznuje individualni volbu teploty v levé a pravé poloviné vozu
(standardné pro 2.0 XS).
Nova audio soustava 2-DIN s pfipojenim Bluetooth®™ (pfehrava¢ CD a 4 reproduktory)
v zakladni vybavé verzi 2.0 X, 2.0D X a 2.0D XS.
Nova audio soustava s barevnym displejem 4,3", pfipojenim Bluetooth®" a ozvucenim
SRS CS Auto? (pfehrava¢ CD a 7 reproduktortl) standardné pro 2.0 XS, volitelné pro
2.0D XS.
Nové oznaCeni Symmetrical AWD na vyklopné zadi (standardné pro vSechny stupné
vybavy).
*1 Bluetooth® je registrovana ochranna znamka spole¢nosti Bluetooth SIG, Inc. America.
*2[Zkr. SRS Circle Surround Automotive

Forester: Modelova rada

20X: Zakladni model nabizejici vynikajici uroven bezpecénosti a funkénosti spoleéné
s hospodarnym provozem.

2.0 XS: Vy§Si provedeni s vyvazenou nabidkou vysSich prvku vybavy modelu Forester.

2.0D X: Zakladni model nabizejici dobrou spotfebu paliva i vyte€nou jizdni stabilitu a

uroven pohodli, které jsou charakteristickymi znaky modelu Forester.

2.0D XS: Verze rozsitujici Sirokou nabidku skvélych zakladnich funkci modelu Forester se

vznétovym pohonem.

(verze 2.5 XT se nadale nenabizi)

Forester: Karoserie

Subaru vytvofilo vlz, kterému nic nechybi, aniz by muselo nadmérné zvétSovat jeho rozméry.
Optimalni provedeni tohoto vozu spociva v harmonickém vyvazeni nékolika hledisek, jako je
pohodina a prostorna kabina vozu, co nejmenSi polomér otaceni, vytecny vyhled z vozu,
snadné nastupovani i vystupovani a kone¢né i vynikajici uzitné vlastnosti.



m Pohodlny prostor pro cestujici

Vétsi pohodli pro posadku vozu prameni ze zvétSeni celkové vySky vozu, jeho Sitky i rozvoru
naprav. Kone¢na vyska interiéru €ini 1290 mm a Sifka 1 520 mm, coz zajiStuje dostatek
pohodli pro vSechny cestujici. Tento model kromé toho nabizi 965 mm prostoru pro nohy
zadnich cestujicich a v tomto ohledu je na samotném vrcholu tfidy. Diky vétSi prostornosti
v oblasti zadnich sedadel se konstruktérim podafilo vytvofit prostfedi pro pohodiné
cestovani Ctyf dospélych cestujicich i na dlouhé vzdalenosti.

m Minimalni polomér otaéeni

Forester tfeti generace je oproti pfedchozimu provedeni vyssi, SirSi a ma delSi rozvor
naprav, nicméné doslo ke zkraceni zadniho previsu karoserie, nijak se nezménila celkova
délka, a tak bylo mozné dosahnout velmi malého poloméru otaceni. ZvétSenim rozchodu
prednich kol se zlepSila ovladatelnost vozu s polomérem otaceni pouhych 5,3 m. Celkova
vzdalenost mezi koncovymi body vnéjSich zpétnych zrcatek se zkratila o 8 mm diky upravé
umisténi zrcatek a zménam v designu. Tuto Upravu uvitaji zakaznici ve chvili, kdy se
stfetnou na uzke silnici s jinym vozidlem v protisméru.

m Vynikajici jizdni vlastnosti
Jizdni vlastnosti se zlepSily mj. i diky optimalizaci najezdovych uhlG vpfedu a vzadu.
Nadpriimérna svétla vyska (215 mm*) umoznuje pouzivat SUV v terénu, na nezpevnénych
cestach nebo silnicich pokrytych snéhem. Na dobré jizdni vykony se tak muzete spolehnout
za jakékoli situace. ZvySena pozice fidiCe za volantem kromé toho pfispiva ke snizeni Unavy
pfi dlouhé jizdé.

* Udaj pro verze 2.0 X, 2.0 XS a 2.0D
m Vynikajici vyhled z vozu
Konstruktéfi vyuzili dmysiné postupy k dosazeni co nejlep$iho vyhledu z vozu, jako je
Siroké ¢elni okno, vylep$ena funkce stiracl elniho skla, vyssi posaz fidice (vySka kycéelniho
kloubu 640 mm) zaruCujici skvélé pozorovaci uhly s lepSim pfehledem o dopravni situaci a
jizdnich podminkach. Ridi¢ ze své pozice vidi i kapotu a predni obrysy vozu. Nemala
pozornost se dale vénuje velikosti a tvaru okénka v koncové ¢asti vozu i sloupkiim D, nebot
zde je zadni zorné pole fidiCe obzvlasté omezené, a je tedy té€Zké odhadovat situaci za
vozidlem. Konstruktéfi se zaméfili i na velikost okna ve vyklopné zadi a sniZzeni spodni hrany
tohoto okna, aby Fidi¢ zaznamenal dité o vySce 1 m stojici pfimo za vyklopnou zadi vozu.

m Snadné nastupovani a vystupovani

Ke snadnému nastupovani i vystupovani napomahaji velké otvory dvefi diky klasické
ramové konstrukci, véts§im ahlim otevirani dvefi a specialnimu tvarovani ¢alounéni sedadel.
Doslo ke zlepS$eni pfi nastupovani a vystupovani dospélych pasazért i malych déti. Snazsi
je rovnéz instalace a demontaz détskych autosedacek. Konkrétné boc¢ni dvefe pro zadni
cestujici se oteviraji v uhlu 75 stupnu, aby bylo mozné snaze pfistupovat k zadnim
sedadlim. Dvefe je nyni mozné aretovat ve tfech rlznych polohach. VSechny provedené
zmény vyrazné€ usnadnuji pouzivani vozu i bezpecCnost, napf. v uUzkych mistech na
parkovani.



mRozméry karoserie

Celkova délka 4 560 mm

Celkova vyska 2.0X,2.0XS, 2.0D XS: 1700 mm
2.0D X: 1675 mm

Celkova Sitka 1780 mm

Rozvor naprav 2615 mm

Rozchod kol (vpfedu/vzadu) 1530 mm /1 530 mm

Nejmensi svétla vyska 215 mm

Previsy karoserie (vpredu/vzadu) 940 mm /1 005 mm

Nejmensi polomér otaceni 53m

Délka prostoru pro cestujici 2 000 mm

Vys$ka prostoru pro cestujici 1285 mm

Sitka prostoru pro cestujici 1520 mm

Vyska ky¢li (sedadlo fidice) 640 mm

Forester: Uzitné vlastnosti

VétsSi rozméry karoserie pfispély i ke zvétSeni zavazadlového prostoru. Zaznamename i
nékteré nové detaily vyuzivajici vynikajici know-how znacky Subaru ve vyrobé vozU
v karosarské varianté kombi. Na pfijemnéjSim pouzivani vozu se podileji i ¢etné odkladaci
prostory a funk&ni prvky v interiéru automobilu.

m Prostor pro zavazadla
ZveétSeni celkové vysky a Sitky vozu se odrazilo i v prostoru pro zavazadla, ktery se oproti
predchozi generaci tohoto modelu zvétsil. Diky konstrukci zavéSeni zadnich kol s dvojitymi
lichobézniky se omezilo pronikani podb&hl zadnich kol do zavazadlového prostoru, jehoz
velikost timto narostla. Do zavazadelniku je tak mozné snadno naplocho uloZit i Ctyfi
standardni golfové vaky o pruméru 9 palcli. Konstruktéfi vénovali velkou pozornost i
praktickym otazkam vyuziti zavazadlového prostoru a komfortu pfi vykladani zavazadel —
napfiklad byly odstranény jakékoli vyénélky z prostoru pro otevirani zadnich vyklopnych
dvefi.
* Otevirani pomoci servomotoru

Diky servomotoru je mozné zadni vyklopné dvere otevfit pouhym stiskem tlacitka.
* Hacky na nakupni tasky a elektricka zasuvka v zavazadlovém prostoru

Ve Ctyfech mistech (v horni i spodni ¢asti po stranach zavazadelniku) najdeme
hacky na nakupni tasky, diky kterym jiz nakup nemusi cestovat po dné kufru. Je zde i
elektricka zasuvka (12 V DC / 120 W), kterou Ize vyuzit jako zdroj energie pro rtzné ucely pfi
aktivnim traveni volného Casu.

m Rozméry zavazadlového prostoru

Maximalni Sifka zavazadlového prostoru | 1 587 mm

VySka zavazadlového prostoru 863 mm (vozy bez stfeSniho okna)
Hloubka zavazadlového prostoru 960 mm

Objem zavazadlového prostoru 450 |

(metodika VDA-V11)




m Sedadla
Usporadani sedadel Ize rizné ménit podle potfeby — je mozné napfiklad zvysSit pohodli
zadnich cestujicich, nebo naopak zvétsit objem zavazadlového prostoru. Sedadla jsou
dostate¢né pohodina a snizuji Unavu cestujicich na dlouhych cestach. Splfuji riznorodé
pozadavky, jako je snadné nastupovani a vystupovani, pohodli a bo¢ni opora pfi fizeni.
* Sklopeni sedadel pfi odpocinku

PFi odpocCinku Ize vyjmout opérky hlavy z pfednich sedadel a sklopit opéradla do
roviny.
* Sklapéni zadnich sedadel jedinym dotykem

Standardni vybava verzi 2.0 XS a 2.0D XS
* Rucni nastavovani vy8ky sedadla fidice

Standardné pro sedadlo fidi€e u vSech verzi
* Opéradla zadnich sedadel délena v poméru 60:40 s moznosti zmény sklonu

Opéradla zadnich sedadel jsou rozdélena v poméru 60:40 a je mozné ménit jejich
sklon. Jsou prakticka v situacich, kdy je tfeba pfevazet dlouhé predméty.
» Zadni sedadla s moznosti zmény sklonu

Zadni sedadla s moznosti zmény sklonu jsou standardni vybavou vSech verzi.

ZvySuje se tak pohodli cestujicich vzadu na dlouhych cestach.
* Pouziti polyuretanu a pruzin v opéradlech sedadel

Na Calounéni pfednich sedadel byly pouzity vysoce elastické materialy na bazi
polyuretanu, ktery ucinné pohlcuji vibrace béhem jizdy. PruZiny v opéradlech sedadel pak
pevné podpiraji boky i zada fidi€e, aby byla zachovana optimalni pozice pfi fizeni.

m Odkladaci prostory
* Multifunkéni stfedova konzola

Multifunk&ni stfedova konzola nabizi prostornou schranku, do které Ize ulozit
notebook o rozméru A4 nebo podobné velkou kabelku. Schranka ve stfedové konzole ma
posuvné viko Calounéné v horni Casti, slouzici jako loketni opérka. Obsahuje rovnéz
vyjimatelny zasobnik, ktery Ize pouzit pro uskladnéni pfenosného prehravace €i mobilniho
telefonu. Najdeme zde i elektrickou zasuvku 12 V a vstupy pro externi zafizeni (netyka se
verzi 2,0 X a 2,0 XS MT).
» Sklapéci stolek pro zadni cestujici

Do calounéni prostfedniho sedadla vzadu (tyka se verzi 2.0 XS a 2.0D XS) je
zabudovan sklapéci stolek s drzakem napoju.
* Kromé drzaku napoju vpfedu na stfedové konzole jsou dal$i drzaky lahvi v kapsach vsech
dvefi.
* Ostatni

V interiéru dale najdeme velky stfedovy zasobnik, do kterého Ize ulozit az osm
disk CD, velké kapsy ve dvefich k uloZeni krabice s papirovymi kapesniky a pfiruéni
schranku v palubni desce.



m DalSi prvky vybavy
* Velké stfesni okno s elektrickym ovladanim

Jako vybava na pfani u verzi 2.0 XS a 2.0D XS se nabizi velké stfeSni okno
dodavajici cestujicim na vSech sedadlech pocit otevieného prostoru.
* Elektricky sklopna vnéjsi zpétna zrcatka v barvé karoserie

Standardni vybava verzi 2.0 XS a 2.0D XS
* Volant a hlavice fadici paky obsita kizi

Standardni vybava verzi 2.0 XS a 2.0D XS
* Modré osvétleni

Osvétleni modrym osvétlenim LED v oblasti stfedové schranky a horni konzole je
propojeno s funkci prfednich svétel. Chladné modré svétlo vytvari v prostoru pro posadku
zajimavou a tajemnou atmosféru.
* VVysuvné ostfikovace svétlometu

Standardni vybava vSech provedeni
* Stérace Celniho okna

Pfedni stéraCe se zabudovanymi lamelami vyborné stiraji i za vysokych rychlosti
vozidla. Konstrukci stéracu se snizila hladina aerodynamického Sumu.
* Trysky ostfikovacu

Siroké trysky pro ostfikovani &elniho skla zasahuji velkou plochu, a zlep$uji tak
kvalitu €isténi okna, aby nic nenaruSovalo vyhled z vozu.
» Kapota motoru s plynovou vzpérou

Kapota motoru je opatfena plynovou vzpérou. Neni tak zapotfebi kapotu pfidrzovat
pfi instalaci podpérné tyCe, ruce zlstavaji Cisté a je vylouceno riziko, Zze se kapota
samovolné zaklapne.
* V/stup do vozu bez pouziti klice, spousténi motoru tlaCitkem

Mate-li u sebe pfistupovy kli€, mizete dvefe jednoduse odemknout tak, ze se
dotknete snimace zabudovaného do zadni strany vnéjSiho madla dvefi. Kromé toho muzete
vUz nastartovat pouhym stiskem tlacitka po levé strané volantu (vybava na pfani u verzi 2.0
XS a 2.0D XS).
* Vlyhfivani pfednich sedadel

Standardni vybava vSech verzi.

Forester: Design
Spojeni funk&nosti a krasy dalo vzniknout elegantni formé se smélosti vozu SUV.

m Prvky designu exteriéru

Rezané hrany
Aerodynamické tvary vozu s fezanymi hranami evokuji silné, jasné patrné svaly vytesané

z kamene.

Forma harmonicky spojujici smélost a eleganci

Smérem od masky chladi€e pfes kapotu se vinou napadné kfivky, vyrazné jsou vSak i ostré
charakteristické kontury ubihajici od bokd svétlometd k zadi, elegantné zddraznujici
proporce celého vozu. U prednich i zadnich blatnikl zaznamename vystupujici lemy
podbéht kol, vyjadfujici tak smély postoj tohoto SUV. Harmonickym spojenim obou téchto
Casti vznikla vyrazna designova forma.

Elegance v detailu



Elegantni kvalitu pak vyjadfuji pfesné a do detailu vyvedené designové prvky, jako je napf.
maska chladi¢e, vyrazné integrované svétlomety se ¢tvefici svételnych zdroji, zadni
sdruzené svitiiny a 17" kola* z hlinikové slitiny.

*Pouze u verzi 2.0 XS a 2.0D XS

* Maska chladice

Viz se vpredu pysni novou maskou chladi¢e. Napadny designovy jazyk Foresteru

chladiCe je umisténo velké logo s Sestici hvézd.

* VVyrazné Celni svétlomety se Ctvefici svételnych zdroju

Svétlomety pfipominajici sokoli oko jsou dal$im vyjadfenim pfislusnosti ke znaCce Subaru.
Vnitini ¢ast svétlometl je opatfena pochromovanim z dlivodu rovnomérného rozptylu svétla.
Svétlomety jsou tak zajimavéjSi a zaroven vysoce funkéni. Pro potkavaci svétla se pouzivaji
halogenové zarovky i vysokonapétové vybojky HID.

» Zadni sdruzené svitilny

Zadni sdruzené svitilny plni veSkeré potfebné funkce; pfi navrhu byl akcentovan
jasny a pruzracny vzhled, ktery dodava zadni ¢asti vozu vysoce moderni nadech.
* 17" kola z hlinikové slitiny (standardni vybava verzi 2.0 XS a 2.0D XS)

17" kola z hlinikové slitiny maji radialni paprsky zasahujici az do rafku ke
zdlraznéni velkého priméru kol. Vyrazné tvary jsou vyjadienim sebevédomého postoje a
vysoké kvality. U verze 2.0 XS jsou pouzita 17" hlinikova kola nového designu. Kola se
vyznacuji dynamickym ztvarnénim s vice paprsky k akcentovani mohutného vzhledu, ktery
se k Foresteru hodi.

* 16" kola z hlinikové slitiny (standardni vybava verze 2.0D X)

16" kola z hlinikové slitiny se rovnéz vyznaduji vyraznymi ostrymi tvary s jasnym

dlrazem na kvalitu provedeni.

m Prvky designu interiéru

Vnitfni prostor vozu vyjadfuje pohodli a klid. Vdz je kromé toho vybaven celou
fadou snadno ovladatelnych systému a zafizeni zajiStujicich maximalni funkénost a pohodli
pro vSechny cestujici na palubé.
Provedeni interiéru
Zménilo se sladéni barev v ramci celého interiéru. K vysSi kvalité pfistrojového panelu
pfispéla povrchova uUprava s jemnou texturou. K dispozici jsou dvé mozné varianty liSici se
barvou a provedenim interiéru.
* Uhlové Cerny interiér

Vysoce kvalitni barevny ton se sportovnim nadechem.
* Platinové zbarveny interiér

Moderni zajimavy vzhled, elegantni a uvolriujici.
Stifedovy panel a oblozeni dvefi
Bohaty a kultivovany navrh vnitfku vozu je akcentovan stfedovym panelem, kde je pouzit
lestény hlinik na hlavni ploSe panelu a na bocich i v oblozeni dvefi, ozdobeny kovovymi
Castmi kolem spinacu elektricky ovladanych oken.
Pristrojovy panel
V horni ¢asti stfedového panelu jsou umistény informaéni ukazatele a systém audia
s navigaci. Jsou tak v zorném poli a jejich ovladani €i kontrola nijak nerozptyluje pozornost
fidie. Ovladaci panel topeni umoznuje snadnou regulaci pomoci tfi otoénych ovladacu.
Vydechy klimatizace se nachazeji bezprostfedné nad ovladanim a je pro né typicky velmi
Cisty design umoznujici provadét veskerou regulaci jedinym pohybem. Elegantni design pak
ozvlastnuji dekorace v kovovém provedeni.



Optitronové pfistroje (2.0 XS)

Prostorové zobrazovani zvySuje Citelnost, viditelnost a funkénost, €imz symbolizuje
dynamicnost a stabilitu charakteristickou pro model Forester.

Diky rozvrzeni s dvojici zvySenych ukazatel(l vedle sebe a stfedového kruhového ukazatele
vzniklo vysoce funkéni uspofadani, které charakterizuji i vétsi displeje LCD.

Sdruzeny ukazatel (2.0 X, 2.0D X, 2.0D XS)

Najdeme zde tfi ukazatele s modrym pozadim a ozdobnymi krouzky v chromovém provedeni.
Ukazatele jsou trvale podsvicené za denniho i noéniho provozu, coz zlepSuje jejich Citelnost.
Upustilo se od celkového modrého ténovani a zmény doznal i modry odstin znakl a Cislic.
Barva rucicek se zménila z Cervené na bilou. Po sepnuti zapalovani se ru€icky pfistroju rychle
rozeb&hnou po stupnici az na maximalni hodnotu a zpét, evokujice tak vzruSeni z rychlosti.
Informacni displej

Informacni displej ve voze neustale ukazuje vnéjsi teplotu, primérnou spotfebu paliva a ¢as
na digitalnich hodinach. K hospodarnosti jizdy napomaha ukazatel okamzité spotfeby paliva.
Ukazatel pramérné spotfeby umoznuje dva nezavislé odedty propojené s dennimi pocitadly
kilometrd A a B. Kvuli optimalni viditelnosti a funkénosti je tento ukazatel umistén v horni
Casti pristrojové desky.

VyS8kové i podélné nastavovani volantu

Diky podélnému nastavovani najde kazdy fidi¢ optimalni pozici za volantem a soucasné se
usnadfiuje i nastupovani a vystupovani z vozu.

m Extetiér - Barvy karoserie — 10 barev

Bila perlet, stfibrna metaliza, tmava stfibrna metaliza, Seda metaliza, Cerna perlet,
Sedozelena metaliza, Cervena perlet, svétla Cervena perlet (paprika), modra metaliza, modra
perlet.

Forester: Pohodli

Forester je vybaven novymi systémy a funkcemi pro zabavu cestujicich, které usnadriuji
pouzivani vozu a zaroven zvySuji uroven pohodli vSech pasazérli za jakékoli situace. Diky
vSem témto funkcim se i to nejdelSi cestovani zméni v pohodiny pfesun, béhem kterého si
cestujici odpoc€inou.

m Ovladani systému topeni

Pfrestoze u systému topeni doslo oproti pfedchozi verzi ke zvySeni kapacity, jednotka jako
pouziti vyméniku tepla s podchlazovanim, jenz velmi U€inné vyuziva kompresor i chladivo a
snizuje odpor vzduchu pfi prlchodu jednotkou. Systém topeni a klimatizace je navrzen
s ohledem na energetické Uspory, a tak pfispiva k nizsi spotfebé paliva vozu.

m Samocinna dvouzénova klimatizace s prachovym filirem
PouZziva se samostatné ovladani pro levou a pravou polovinu vozu s ohledem na individualni
potfeby cestujicich.

m Audio soustava a navigace
Nova audio soustava 2-DIN s pfipojenim Bluetooth®* a i-Pod: prehravaé CD a 4

reproduktory (standardné pro verze 2.0 X a 2.0D X)

Tato audio soustava ma vylepSenou kvalitu zvuku a jemné doladéni v zavislosti na
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akustickych podminkach prostiedi, ale zaroven obsahuje i funkci, ktera dokaze vyrusit
vibrace a odrazy pochazejici z prostoru dvefi. Systém je dale vybaven automatickou regulaci
hlasitosti, kdy fidi€ mize nastavit optimalni vykon zvukové aparatury a systém automaticky
reguluje hlasitost v zavislosti na rychlosti vozu. Standardni soucasti stfedové konzoly je dalSi
zditka pro snadné pfipojeni pfenosnych hudebnich prehravacl nebo mobilnich pfistrojl.
Audio soustava u vozU v modelovém provedeni 2011 standardné podporuje pfipojeni
oblibenych prehravacu iPod a prostfednictvim Bluetooth®*.

* Bluetooth® je registrovana ochranna znamka spole¢nosti Bluetooth SIG, Inc. America.
Nova audio soustava s barevnym displejem 4,3" a ozvu€enim SRS CS Auto*: pfehrava¢ CD
a 7 reproduktord (standardné pro verze 2.0 XS a volitelné pro 2.0D XS)
Ke zvyseni plasticity pfi vnimani zvukového projevu aparatury slouzi systém oznaCovany
jako SRS CS Auto*. V interiéru automobilu je optimalné uspofadano sedm vysoce
vykonnych reproduktort, které dohromady zajituji dynamicky a ¢isty zvuk. Vozy v§ech verzi
jsou navic vybaveny ovladanim audio soustavy na volantu, které snizuje rozptylovani fidiCe
béhem jizdy. Audio soustava u vozl v modelovém provedeni 2011 standardné podporuje
pfipojeni oblibenych pfehravacu iPod a prostfednictvim Bluetooth®*.
K pohodli fidi€e pfispiva i nova kamera pro zpétné vidéni. Po pfesunu fadici paky do polohy
pro couvani se na obrazovce audio soustavy zobrazi prostor za vozidlem snimany pomoci
kamery zabudované do vyklopné zadé. Na bocCni obrysy vozidla upozorfiuji umeéle
vykreslované vodici ¢ary. Vzdalenost k pfekazkam kolem vozidla Ize opticky znazornit
pomoci pfevraceného obrazu stejné jako pfi pohledu do zpétného zrcatka, aby Fidi€ mohl
snadno pohledem zkontrolovat situaci za vozidlem. Couvaci svétla maji dostateény vykon
k osvétleni celého prostoru za vozidlem pfi manévrovani ve tmé.

*Zkratka SRS Circle Surround Automotive

Systém navigace na bazi DVD integrovany s audio soustavou [s podporou prehravani

souborl ve formatu MP3 a WMA] (vybava na pfani pro verze 2.0 XS a 2.0D XS)

Integrovany systém multimedialni navigace obsahuje displej s vysokym rozliSenim, pfesnou
navigaci na bazi DVD, rozsSifené funkce audio soustavy, moznost prehravani filmd nebo
hudby na DVD a podporu komunikace Bluetooth*.

*Bluetooth je registrovana ochranna znamka spolecnosti Bluetooth SIG, Inc.

NavigaCni soustava
* Systém ve voze poskytuje pfesné informace o poloze automobilu na zakladé pouziti 3D

gyroskopl a vysoce citlivého pfijimace GPS. Kromé toho je soucasti navigaéni soustavy
moderni procesor pracujici s taktem 600 MHz schopny zpracovavat informace mnohem
rychleji a snaze nez u predchozich verzi navigaci.

* Obrazové informace zprostfedkovava LCD displej o uhlopficce 7". Rozliseni VGA a
podsviceni pomoci osvétleni LED zaru€uje ostré podani vSech detailG.

* Vinteriéru je zabudovan specialni mikrofon s uhlazené&jsim vzhledem a lepsi funkci hands-
free (kompatibilni s mobilnimi telefony s podporou pfipojeni pomoci Bluetooth).

* K pohodli fidi¢e pfispiva i kamera pro zpétné vidéni.

Audio soustava

» Srdce audio soustavy tvofi technologie Audyssey MUltEQ schopna korigovat rusivé zvuky
v automobilu, a nabidnout tak tu nejvysSi kvalitu zvuku pro cestujici na véech sedadlech.

* Soustava je schopna se automaticky doladit a sou¢asné snizit Sumy a zkresleni zcela na
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minimum. Reprodukovana hudba i mluvené slovo je tak vyrazné blizsi originalnimu zaznamu.
* Potfebnou dynamiku zvukového projevu zajiStuje systém se sedmi reproduktory, véetné
basového.

* Audyssey MUltEQ je registrovana ochranna znamka spole¢nosti Audyssey Laboratories, Inc.

Forester: Pohonné jednotky

Zcela novy motor Subaru Boxer umné vyvazuje vylepSené ekologické parametry s hladkou
akceleraci.

m FB20 02,0 | BOXER DOHC AVCS 16v (2.0 X, 2.0 XS)

Novy motor vyvinulo Subaru jako zaklad strategie budoucich pohonnych jednotek s cilem
dosahnout pfiznivych ekologickych parametri u vS8ech novych generaci. Treti generace
Ctyfvalcového zazehového motoru s protibéznymi pisty se vyznaluje nizkymi emisemi a
vyte€nymi vykonovymi parametry. Nabizi hladSi akceleraci v celém pasmu otacek, coz je
vlastnost, na kterou se konstruktéfi Subaru zamérili v reakci na pozadavky kladené na
motory pFisti generace. Nové vykonové parametry vSak nemaji zadné negativni dopady na
stavajici vyhody ploché konstrukce s protibéznymi pisty, jako je nizka hmotnost, kompaktni
rozmeéry, nizké tézisté a vytecné tlumeni vibraci.

I. Vlastnosti a vyhody

NizSi spotieba paliva

Oproti pfedchozim motorim doznala vyrazného zlepSeni spotfeba paliva (pokles cca o
10 %*).

* Plati pro Forester 2.0 X (5MT)

Narust toéivého momentu v nizkych az strednich otackach

Prodlouzeni zdvihu se odrazilo ve vy8S§im toCivém momentu v nizkych az stfednich
otackach, a tak si fidi€ mdze vychutnavat hladké zrychlovani (bez intenzivniho Slapani na
plynovy pedal) a okamzitou reakci pfi praci s akceleratorem.
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Snizeni emisi vyfukovych plynu

Ke snizeni emisi vyfukovych plynl pfispél delSi zdvih, kompaktni rozméry spalovaci komory
a aktivni Fidici systém ¢asovani sacich i vyfukovych ventild (systém AVCS). Motor
s dostateCnou rezervou splni pfisnéjSi emisni normy platné v budoucnu.

[I. Mechanizmus motoru

1. Optimalizace zakladnich rozmért

Konstrukce s dlouhym zdvihem

1) Konstrukce s delSim zdvihem pistl pfispiva ke snizeni spotfeby paliva i emisi pfi
souCasném zvySeni toCivého momentu v nizkych a stfednich otackach.

2) Subaru dokazalo vyvinout motor s delSim zdvihem pistll pfi zachovani stejné celkové
délky motoru jako u pFedchozi generace. K tomu napomohla Uprava usporadani
ventilového pohonu a hnaciho mechanizmu, resp. zména konstrukce bloku valct a
mechanizmu hlavy valcu.

Motor tfeti generace Motor druhé generace
(FB) (EJ)
Vrtani x zdvih 84 x 90 mm 92 x 75 mm

Kompakini spalovaci komora

Kompaktni rozméry spalovaci komory pfispivaji k celkovému zlepSeni vlastnosti, v€etné
spotieby paliva, hladiny emisi i vykonu, a zaroven se podileji na lepSim spalovani paliva. Na
vylep$eni ma nejvétsi podil zmenseni Uhlu ventild a zména parametra vrtani a zdvihu.
Optimalizace se dotkla tvarovani komory a spodni ¢asti pistd. Optimalizovan byl i pomér
povrchového plochy viéi zdvihovému objemu a pratok plyna.

Oblast zmén

oo°
27"

126mm 104sm
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2. Efektivita soustavy sani/vyfuku
Soustava sani a vyfuku byla optimalizovana tak, aby do sani vstupovalo maximalni mozné
mnozstvi vzduchu, tento vzduch se misil s palivem, palivo se Ucinné spalovalo a vyfukové

i\ bnbalea st
ij inare 0G0l

optimised resonator specifications

P o

ii) Intake manifold
- reduced pressure loss and tuning

- use of cooled EGR

-
y iv) TGV
- with valves closed: generate high tumble flow

. - with valves open: reduced pressure loss

v) Port (head), combustion chamber (pistons)

- low pressure loss design intake and exhaust ports
- improved residual turbulence

b= vi) Injectors (head)

- directly mounted to head

- vii) Intake and exhaust AVCS
- now uses Atkinson cycle
- reduced pumping loss

IO\ Evhanat cuctarm
(&) CRNausSt SYsieim

- optimised branch length
- reduced pressure loss

Legenda k obrazku:

i) VInovec sani

— optimalizace rezonator(

ii) Saci potrubi

- nizsi tlakové ztraty, celkové vyladéni
i) Recirkulace vyfukovych plynd (EGR)

— Systém chlazené recirkulace vyfukovych plyn(

iv) Regulacni ventil TGV

— s uzavienymi ventily: vétsi vifeni

— s otevienymi ventily: niZSi tlakoveé ztraty

v) Kanaly (hlava) a spalovaci komora (pisty)

— konstrukce sacich i vyfukovych kanalu s nizkymi tlakovymi ztratami
— lepS&i parametry zbytkového vireni

vi) Vstfikovaci ventily (hlava)
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— pfima montaz v hlavé valcl

vii) Aktivni Fidici systém ¢asovani sacich a vyfukovych ventil (AVCS)
— nyni vyuziva Atkinsonudv cyklus

— niz8i hydraulické ztraty

(2) Vyfukova soustava

— optimalizovana délka vétvi

— niz8i tlakové ztraty

VInovec sani

Optimalizace se dotkla objemu i umisténi vSech velkych i malych rezonatori s ohledem na
maximalni to€ivy moment v nizkych a stfednich otackach.

Saci potrubi

Optimalizovany tvar vétve saciho potrubi napomaha omezit tlakové ztraty a umoznuje lepsi
vyladéni s cilem zvysit vykon.

Systém chlazené recirkulace vyfukovych plynud (EGR

Predchozi konstrukce byla doplnéna o systém chlazené recirkulace vyfukovych plyni se
zabudovanym vratnym vedenim chladici kapaliny, kterym proudi zpét chladici kapalina
smérem od obou Fad valcu zpét do chladice. Diky pfivodu ochlazenych plyn( systému EGR
paliva.

Maximalni uéinnost regulaéniho ventilu TGV (Tumble Generated Valve)

Tvarovani portll a ventil( proslo optimalizaci pomoci analyz CAE, coz se odrazilo v mensich
tlakovych ztratach pfi otevieni ventild (vy$Si vykon), resp. vétS§im vifeni (lepSi spotfeba
paliva a niz§i emise vyfukovych plynu) pfi uzavieni ventil(.

Kanaly (hlava) a spalovaci komora (pist

Ke zlepSeni spotfeby paliva napomohla optimalizace sacich kanall a doplnéni vnitfnich
prepazek.

Aktivni fidici systém Easovani sacich a vyfukovych ventild (AVCS — zkr. Active Valve Control

System)

Diky mechanizmu pfechodného blokovani na strané sani a bé&znému systému AVCS na
strané vyfuku je mozné efektivnéji vyladit okamzik otevirani a zavirani ventild v souladu se
zpusobem pouzivani motoru. To se velkou mérou podepisuje na znatelném zvysSeni vykonu,
snizeni spotfeby paliva i emisi vyfukovych plyna.

3. Chladici soustava

Spodni obtokovy kanal

Pouzivaji se silngjSi obéhové kanaly kvili rychlejSimu zahfati motoru po jeho spusténi.
Rychlejsi narust teploty motorového oleje se odrazi v nizSim tfeni a lepsi spotiebé paliva.

Samostatné chladici okruhy
U motoru pfedchozi generace proudila chladici kapalina postupné do bloku a hlavy valcu,

kdezto zde byl pouzit samostatny systém rozvodu chladici kapaliny pro blok valci a pro
hlavu valcl. Diky této konstrukci je chlazeni hlavy spalovaci komory U€innéjsi, zlepsuji se
meze klepani motoru a rovnéz se zlepsuji parametry spalovani.
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Ke snizeni spotfeby paliva napomaha i nizsi mira tfeni.

VyS$§i teplota vioZzek valcu

Diky samostatnym okruhlim chlazeni s omezenym pratokem chladici kapaliny z oddélovace
blokll do oblasti kolem vlozek valcl se udrzuje teplota vloZzek valcti na vysSi urovni, coz
napomaha k niz§imu tfeni.

LepSi kruhovitost vrtani blokd diky pfesnému vyrobnimu postupu

Vaélce s minimalni deformaci snizuji tenzi pistnich krouzkud, coz dovoluje vyS$si vuli pistl a
niz8i miru tfeni pfi pohybu pistll obéma sméry.

Rozvodovy mechanizmus pouzivajici ventilova vahadla s rolni¢kami

V rozvodovém mechanizmu jsou pouzity rolni¢ky ventilovych vahadel snizujici miru tfeni.
Leh&i soucasti u hlavnich pohyblivych komponent

Ke snizeni spotfeby paliva a zvySeni toCivého momentu pfispélo odleh&eni hlavnich
pohyblivych komponent, jako jsou napf. pisty a ojnice.

Vysoce ucinné olejové Cerpadlo

TFeni se snizilo i diky tomu, Zze se omezil zbyteCny chod olejového Cerpadia.

5. Vackovy pohon s fetézovym rozvodem

Novy motor pouziva k pohonu vacdek fetézovy rozvod, stejné jako Sestivalcové motory a
vznétovy boxer. Vyhodou je zcela bezudrzbova a kompaktni konstrukce.

Vyhodou fetézového rozvodu je tentokrat i zmenSeni rozvodového kola vackového hfidele,

coz zamezuje celkovému rozsifeni jednotky, ke kterému by jinak doslo v dusledku delSiho

zdvihu pista.

Retézova kola o mensim priiméru

Celkovy pohled na fetézovy rozvod

m EE20 0SUBARU BOXER DIESEL, 2,0 | DOHC Turbo Diesel (verze 2.0D)

Automobilka Subaru se rozhodla naplno vyuzit potencial konstrukce boxer, a vyvinula proto
celosvétové prvni vznétovy boxer 2,0 | DOHC pro sériové vyrabéné osobni vozy. JedineCna
konstrukce motoru umoznuje, aby levé a pravé pisty navzajem potlaCovaly své setrvaéne sily.
Vyhody tohoto FeSeni spocivaji ve vyvazeni rotacnich sil, nizké urovni vibraci a neCekané
nizké hladiné hluku. Diky vytec¢né odezvé na pedal plynu a sniZzené hladiné tfeni i
setrvacnych sil podilejicich se na hladkém zrychleni vozu se dieselovy boxer od Subaru
pravem fadi mezi ryze sportovni diesely.

I. Vlastnosti a vyhody
Nizka uroven vibraci i hluku
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- Protibézné pisty svym chodem ucinné vyruSuji vibrace s druhou harmonickou frekvenci
(jedna se o vibrace s dvojnasobnym kmitoCtem oproti otackam motoru), které jinak
negativné ovliviiuji pohodli cestujicich. SUBARU BOXER DIESEL diky své zvlastni
konstrukci nepotfebuje vyvazovaci hfidele, které se pouzivaji u béznych motord s
fadovym nebo vidlicovym uspofadanim valcl. Kompaktni konstrukce klikového hridele
pod vysoce tuhym blokem valcli napomaha ke snizeni nepfijemného hluku a vibraci az do
pasma vysokych otacek.

Skvéla odezva motoru a velmi nizka spotreba paliva

- Zbyte€nost vyvazovacich hfideli se projevuje v nizké rotaCni setrvacnosti a tfecich sil
v samotném motoru. Vysledkem je vyjime¢né rychld odezva na seSlapnuti pedalu plynu a
velmi nizka spotieba paliva.

LepSi ovladatelnost

- Konstruktéfi zmenSili rozte€ mezi valci a navrhli levy i pravy blok pro upevnéni klikového
hfidele. Vysledna konstrukce vykazuje mnohem vys$Si tuhost nez u béznych motord
s fadovym usporadanim valcl, coz umoznilo pouzit blok valcl z hlinikové slitiny, a tak snizit
celkovou hmotnost agregatu.

- Kromé nizkého tézisté daného konstrukci plochého motoru s protibéZznymi pisty se zde
projevuje i umisténi jednotky turbodmychadla do spodni &asti motoru, aby tézisté
vznétového motoru (ktery byva z principu t€zsi) lezelo co nejnize.

- V8echny uvedené vyhody pfispivajici k vynikajicim jizdnim vlastnostem vozu.

[I. Mechanizmus motoru

1. Blok valcu

Blok valci

Potencial velmi tuhého plochého motoru s protib&znymi pisty byl maximalné zuro&en pouzitim
bloku valcl z hlinikové slitiny. Z divodu co nejlep$iho spalovani paliva ve vznétovém motoru
byl oproti zaZzehovému ¢tyfvalci SUBARU BOXER 2,0 | (EJ20) prodlouzen zdvih pistl o
11 mm, zatimco vrtani se zmensilo o 6 mm. Rozteé mezi valci se zmenSila na 98,4 mm, coz
je hodnota srovnatelna se Sestivalcovym zazehovym motorem SUBARU BOXER
(u zé&zehového motoru EJ20 se pouziva rozte€¢ 113,0 mm). Celkova délka bloku motoru se
diky tomu zkratila o 61,3 mm, €imz se cely agregat jesté zmensil.

Iﬂl"l' ﬂl nrT
BOXER Diesel H4 (EE20) ‘ ‘

353.5

Polouzaviena horni ¢ast bloku valcu: Pfi konstrukci bloku valcll byla pouzita polouzaviena
horni ¢ast bloku valcu, ktera jiz prokazala vysokou zivotnost v pfepliovanych zazehovych
motorech. Vysledkem je vySSi tuhost v oblasti kolem hlavového tésnéni.

Loziskové Cepy z kompozitu s kovovou matrici: Ve vSech péti hlavnich loziscich
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(loziskovych ¢epech) v bloku valcl je pouzit kompozit s kovovou matrici (tyto prvky se vkladaiji
béhem liti). Vysledkem je vyrazné tichy chod dosahovany diky vysoké tuhosti a parametriim
teplotni roztaznosti podobnym jako u klikového hfidele.

Loziskové ¢epy z kompozitu s
kovovou matrici

Pridavné chladici kanalky: Mezi vrtani valca byly doplnény drazky fungujici jako chladici
kanalky pro vodni chlazeni, zlepSujici celkovou u€innost chlazeni motoru.

Pisty

Pisty jsou wvyrobeny z vysokopevnostniho materidlu, ktery dobfe odolava vysokému
spalovacimu tlaku dieselového agregatu. Do pistl jsou zabudovany chladici kanalky, do
kterych se vstfikuje olej pomoci olejovych trysek, coz pfispiva k jesté lepSimu chlazeni pist(.

Chladici kanalek

Spalovaci
komora

Ojnice

Vétsi konec ojnice je zvlastni svym asymetrickym profilem, jenz umoziiuje vy3Si pfesnost pfi
Diky pouzitému profilu bylo zarovefi mozné minimalizovat drahu opisovanou pfi rotaci, a tak
uvnitf kompaktniho bloku valcl pouzit del§i zdvih pist.

Klikovy hridel

Klikové hfidele z vysokopevnostniho materidlu maji takovou povrchovou upravu, aby
odolavaly vysokému spalovacimu tlaku dieselového agregatu. Usporadani s protibéznymi
pisty umoziuje zkratit rozte¢ mezi loziskovymi Cepy, a tak lze u vznétového motoru
dosahnout vysokych parametr(i tuhosti. Agregat je sou¢asné vyrazné lehéi nez bézné motory
s fadovym usporadanim valcu.
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2. Ventilovy rozvod / systém sani a vyfukova soustava

Hlava valcu

Hlavy valcu z vysokopevnostniho materialu dobfe odolavaji vysokému spalovacimu tlaku.
Ventilova vahadla s rolniékami: Ventilovy rozvod DOHC pouziva kompaktni ventilova
vahadla s rolni¢kami a velmi nizkou urovni tfeni.

Ventilovy rozvod: Byl optimalizovan primér sacich ventild kvili lepSimu sani a zlepSeni
charakteristiky vifeni vzduchu, s cilem dosahnout vy3Si u€innosti spalovani paliva.

Saci kanal
Spojenim systému vifivé komarky na strané sani s optimalizovanym primérem saciho ventilu

bylo dosazeno lepSi charakteristiky vifeni nasavaného vzduchu.

Systém vacékového pohonu
Agregat pouziva k pohonu vackového hfidele vysoce odolny fetézovy rozvod, ktery se lépe

vyrovnava s kolisanim toCivého momentu vznétového motoru.

3. Common rail

S ohledem na lepsSi charakteristiku se pouziva systém vysokotlakého rozvodu paliva typu
common rail. Palivo se pomoci vysokotlakého &erpadla pfivadi do palivového potrubi (to je
spolecné pro vdechny valce) pod tlakem 180 MPa.

Elektromagneticky ovladané vstrikovaci ventily: V motoru se pouzZivaji specialné
navrzené vstfikovaci ventily. Diky zkraceni celkové délky vstfikovacich ventild bylo mozné
zachovat stejnou Sitku motoru jako v pfipadé standardniho zazehového agregatu, a to i pfes
delSi zdvih pista.

4. Turbodmychadio

Pohonna jednotka pouZziva turbodmychadlo s variabilni geometrii lopatkového kola, které bylo
specialné navrzeno tak, aby pfepliovani zajistilo dostatecny vykon v nejsir§im spektru otacek.
Samotné turbodmychadlo je umisténo pod motorem a je pfimo fyzicky spojeno s katalyzatory
kvuli snizeni emisi. Vysledkem je lepSi reakce motoru na seSlapnuti plynového pedalu a

souc¢asné i snizeni tézisté motoru.

5. Vyfukova soustava
Konstruktéfi vyladili vyfukovy systém tak, aby co nejlépe spolupracoval se vznétovym

motorem.

6. Systém rizeni vyfukovych emisi

K jesté lepSim ekologickym parametrim Foresteru pfispiva filtr pevnych Castic (DPF) tzv.
uzavieného typu, slouzici ke snizeni obsahu Skodlivych latek ve vyfukovych plynech.

Filtr pevnych ¢astic je umistén spoleéné s turbodmychadlem pod motorem. VylepSuje se tim
nejen filtrovani vyfukovych plyn(i, ale zaroven se zachovava nizko polozené tézisté, coz
pfispiva k vynikajici ovladatelnosti vozu, na které ma nejvétsi podil staly pohon vSech kol

Symmetrical AWD. Systém pro fizeni emisi splfiuje evropskou emisni normu EURO 5.

Oxidaéni katalyzator
Katalyzator pfemériuje nespalené palivo na vodu a oxid uhlicity. Konstrukce této jednotky je

dostatecné kompaktni, aby bylo mozné ji aktivovat velmi rychle po spusténi motoru. Pokud
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teplota za urcitych jizdnich podminek stoupne na hodnotu 300 °C, oxidacni katalyzator
generuje NO2, ktery zpuUsobi oxidaci pevnych ¢astic nashromazdénych ve filtru pevnych
Castic.

Filtr pevnych €astic (DPF) uzavieného typu

Pouzitim filtru pevnych €astic (DPF) tzv. uzavieného typu se zlepSuje Ucinnost spalovani
motoru a zaroven snizuje obsah pevnych ¢astic ve vyfukovych plynech. Viz se tak muze
pochlubit jesté lepSimi ekologickymi parametry.

DPF uzavieného typu obsahuje filtr vostinové konstrukce vyrobeny z karbidu kfemiku.
Kanalky ve filtru jsou stfidavé uzavieny na jedné nebo druhé strang, pfiemz na vnitini sténé
filtru jsou mikroskopické péry, které pfi prlichodu vyfukovych plynd ucinné odfiltruji vSechny
pevné Castice.

Nashromazdéné pevné Castice se spaluji pfimo uvnitf filtru pfi dosazeni teploty 600 °C nebo
vySSi, v zavislosti na provoznich podminkach, a opét se regeneruji, zpracovavaji a vypousteji
ve formé vyfukovych plynll. Pokud je naopak vnitfni teplota filtru pfi stalém zatizeni nizka,
teplota uvnitf vrstev se reguluje tak, aby se pevné Castice spalily — ty se regeneruiji,
zpracovavaji a vypoustéji ve formé vyfukovych plynu.

Systém recirkulace vyfukovych plyna (EGR)

Motor pouziva systém recirkulace vyfukovych plynd (EGR), a splfiuje tak pozadavky evropské
emisni normy EURO 5. Ochlazené vyfukové plyny se pfivadi zpét do spalovaci komory, a tak
dochazi ke snizeni emisi NOx v dusledku nizsi teploty spalovani.

7. Systém uloZeni motoru
Motor je ulozen na pruznych blocich naplnénych kapalinou. Bylo tak dosazeno jesté nizSi

urovné vibraci a zlep$eni jizdniho chovani.

Forester: Systém pohonu

K dalsim zlepSenim doSlo u systému stalého pohonu vSech kol (Symmetrical AWD) a u
stabilizacniho systému (VDC), ktery je standardni soucasti vybavy vSech verzi. Maximalni
zuzitkovani vSech pfinost plochého motoru s protibéznymi pisty, jako je napf. nizsi tézisté
diky odliSnému uloZeni motoru, pfispélo ke skvélym jizdnim vykondm na zpevnénych
cestach i mimo vozovku.

mPfevodovka

Elektronicky fizena Ctyfstupniova automaticka prevodovka

VS8echny modely mohou byt vybaveny d&tyfstupfiovou automatickou prevodovkou
SPORTSHIFT*. Byl vylepsen chod volici paky automatické prevodovky, kde doslo ke zméné
nastaveni a byla nové pouZzita valiva loZiska. DoSlo k optimalizaci hydraulického tlaku a
snizeni toCivého momentu vyvijeného na olejové Cerpadlo automatické prevodovky. To bylo
mozné diky zhusténi hydraulického tlaku poZadovaného automatickou pfevodovkou pro
zajisténi toCivého momentu motoru. Nové vyvinuta byla i kapalina pro automatické
prevodovky (ATF) s velmi nizkou viskozitou, ktera dale pfispiva ke zlepSeni spotieby paliva.

*SPORTSHIFT je registrovana ochranna znamka firmy Prodrive, Ltd.

Pétistupriova manualni pfevodovka s redukci
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Snizeni tfecich sil mezi vSemi souCastmi prevodového Ustroji pfispélo k lepSim jizdnim
vykonim i zpétné vazbé pfi fazeni.

Sestistupfiova manualni pfevodovka pro SUBARU BOXER DIESEL (verze 2.0D)

Pro Forester se vznétovym boxerem byla specialné vyvinuta Sestistupfiova manualni
pfevodovka. Pievodoveé stupné jsou jemné odladény tak, aby vyhovovaly vystupni
charakteristice motoru SUBARU BOXER DIESEL ve Foresteru. VUz je také schopen utahnout
pfivés o hmotnosti az 2000 kg.

Pfevodové poméry

Pfevodové poméry byly pfenastaveny v souladu s charakteristikou Sestistupriové prevodovky.
Siroké odstupriovani prevod(i usnadfiuje ovladani vozu za vSech jizdnich situaci, a to pfi
pomalé i rychlé jizdé, s pfiznivymi dopady na spotiebu paliva. Spojenim vysSiho pfevodového
poméru diferencialu a SirSiho rozestupu mezi prvnim az patym prfevodovym stupném se
zlepsila trakce za nizkych otacek i vlastnosti pfi zrychlovani vozu.

1. st. 2. st 3. st 4. st. 5. st. 6. st. Zpatecka Staly
prevod
Forester 2.0D 3,454 | 1,750 | 1,062 0,785 0,634 | 0,557 3,636 4,444
(vznétovy)
Forester 2.0X 1 2,062 | 1,448 1,088 0,871 o 1 4111
(z4zehovy)

LepSi zpétna vazba pfi fazeni
Bylo upraveno lankové ovladani spole€né se setrvatnikem s ohledem na pakovy

mechanizmus na strané prevodovky. Diky vylepSeni konfigurace fadiciho mechanizmu je
zména prevodovych stupnd rychla a jista. Vibrace pfenasené do hlavice fadici paky byly
prakticky zcela odstranény.

Pfevodovka je vybavena synchronizaci zpétného chodu, a tak byla vylep$ena charakteristika i
pfi fazeni zpéateCky. Hluk ozubenych kol byl podstatné sniZzen pouZitim kol se Sikmym
ozubenim.

Optimalizace mazacich kanall se odrazila v nizSich tfecich ztratach, coz vyrazné pfispiva
k lepSi spotiebé paliva.

Ostatni

Za setrvacnik byl umistén specialni kryt, aby nedochazelo k zanaseni kaminky, bahnem nebo
rozbfedlym snéhem. To pfispiva ke spolehlivé a tiché jizdé na Spatnych nebo zasnézenych
cestach i k jesté lepSim jizdnim vlastnostem.

Optimalizace dvojhmotového setrvacniku a tlumiCe spojkového kotouce se odrazila v témér
dokonalém odru$eni dunivych zvuku za jizdy nizkou rychlosti.

mStaly pohon v3ech kol Symmetrical AWD

Symetricky pohon vSech kol svazany s lehkym a kompaktnim plochym motorem s nizko
poloZzenym tézistém zaruCuje idealni rozloZzeni hmotnosti a vyvazenost ve vSech smérech.
Vysledkem je vyte€na jizdni stabilita a trakce pfi jizdé po zpevnénych cestach i v terénu, bez
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ohledu na stav povrchu ¢i momentalni rychlost vozidla.

Zmény v uloZeni motoru

Zvysena svétla vySka vozu se podili na lepSich jizdnich vilastnostech vozu, nicméné tézisté
vozu zustava polozeno nizko diky nizké zastavbé motoru ve vozidle. Je tak zaru¢ena vysoce
nadprimeérna stabilita vozidla, pfestoze se jedna o viiz kategorie SUV.

Aktivni _rozdéleni tofivého momentu pro staly pohon vSech kol (v_modelech vybavenych
automatickou prevodovkou)

V zavislosti na jizdnich podminkach se pomoci vicekotouCové hydraulické spojky reguluje
rozdéleni toivého momentu mezi kola pfedni a zadni napravy. Kromé toho jsou elektronické
fidici systémy vozidla vzajemné propojeny a v realném Case se sleduje rychlost otaceni kol,
vykon motoru a informace ze stabilizaCniho systému. Pfesné se tak analyzuji jizdni
podminky dané povrchem vozovky a nepfetrzit€ se reguluje optimalni rozdéleni tocivého
momentu v souladu s informacemi stabilizacniho systému. Vysledkem je vynikajici trakce a
stabilita vozu za vSech podminek.

Centralni samosvorny diferencial s viskézni spojkou pro systém pohonu vSech kol

(v.modelech vybavenych pfimo fazenou prfevodovkou)

O zakladni rozdéleni to€ivého momentu mezi kola pfedni a zadni napravy se stara centralni
diferencial s kuzelovymi koly. Rozdily v rychlosti otaceni pohlcuje/potlacuje samosvorny
diferencial vyuzivajici visk6zni spojku, zarucujici jizdni stabilitu za kazdé situace.

mStabilizacni systém (VDC)

Soucasti standardni vybavy vSech provedeni je stabilizaéni systém (VDC) pfispivajici ke
stabilité jizdy ve vozech vyuzivajicich symetrického pohonu vSech kol. Informace
z nejriznéjSich senzorl sledujicich samotné vozidlo i jizdni podminky pak slouzi pro systém
VDC (elektronické fizeni motoru a brzd zabrarujici smyku v bo¢nim sméru), systém fizeni
trakce — TCS (elektronické Fizeni motoru a brzda samosvorného diferencialu pro fizeni

stability.

Forester: Podvozek

V souladu s mottem ,jizda novym Subaru spolehlivé a pohodIné“ byl Forester tieti generace
prepracovan s ohledem na pohodli a spolehlivost za pouziti nové koncepce dynamického
ovladani podvozku (Subaru D3C - Subaru Dynamic Chassis Control Concept). Tato
konstrukce zaru€uje vysokou vyvazenost mezi stabilitou jizdy, bezpecnosti v pfipadé kolize a
snizeni Urovné vibraci i hluku. Forester jmenovité rusi naprostou vétSinu projeva
nekultivovanosti a nabizi jizdni pohodli typické pro limuzinu, zde ovSem zabalené v karoserii
vozu SUV.

U modelového provedeni 2011 byla pouzita nova konstrukce ventill u zadnich tlumicd
s cilem dosahnout co nejrychlejsi reakce. Optimalizace tlumicich sil u pfednich i zadnich
tlumica se odrazila v pfesnéjsi ovladatelnosti, vyssi stabilité a pohodli jizdy.

m ZavéSeni pfednich kol

Forester ma na pfedni napravé vzpéry, tradi¢né pouzivané znackou Subaru jiz po mnoho let.
Rozsifeni rozchodu kol ke zvySeni stability v zataCkach a optimalni nastaveni geometrie
zavéSeni kol s upravenymi uhly odklonu kol a sefizenim sbihavosti se odrazilo ve vyrazném
zlepSeni trakce na vozovce i samotném jizdnim pohodli. K jisté reakci vozidla na pokyny od
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fizeni prispéla zlepSeni v oblasti bocni tuhosti pfepracovanim spodniho ramene a
stabilizatoru a optimalizace torzni tuhosti.

m ZavéSeni zadnich kol

Zaveésy kol s dvojitymi lichobézniky na zadni napravé zajistuji vynikajici jizdni vykony na
nejriznéjsich povrSich a diky své kompakini zastavbé souCasné umozriuji prohloubit a
roz8ifit zavazadlovy prostor. Kromé toho napomahaji k dosazeni optimalni geometrie, v€etné
velké svétlé vySky Foresteru. RozSifenim rozchodu kol, tpravou uhld odklonu kol, sefizenim
sbihavosti, sladénim fizeni, optimalizaci geometrie zabranujici potapéni zadni napravy pfi
akceleraci a zvétSenim zdvihu kol bylo dosazeno vyrazného zlepSeni trakce na vozovce i
samotného jizdniho pohodli. Kromé toho jsou v8echny vazebni prvky i zadni diferencial
spojeny s ostatnimi konstrukénimi prvky prostifednictvim pouzder, a tak se razy ani hluk od
vozovky nepfenaseji pfimo na karoserii, ¢imz se dale zvySuje uroven jizdniho pohodli.
U vozd modelového provedeni 2011 byla upravena charakteristika tlumi¢t zadni napravy.
Zménila se i charakteristika pouzder zadni napravnice s ohledem na lepsi odezvu zavéseni
zadnich kol.

m Brzdy

U v8ech verzi se pouzivaji kotouCové brzdy na vS8ech C&tyfech kolech zaijistujici skvélou
ucinnost pfi brzdéni. Ke zlepSeni odezvy brzd i pfesnéjSimu davkovani brzdné sily pfispélo
pouziti brzdového posilovate s tahlem, optimalizace paky brzdového pedalu i pouZziti
hlavnich valci o mens§im prdméru a dlouhém zdvihu. Spolehliva soustava brzd vybavena
brzdovym asistentem s funkci ABS (protiblokovaci systém) a EBD (elektronické rozdélovani
brzdné sily) je zarukou potfebné jistoty za kazdé jizdni situace. Kvuli vy$Simu brzdnému
Ucinku se u vSech verzi zvétsil primér kotoucl zadnich brzd.

Posilova€ brzd s tahlem

Pouzitim posilovacu s tahlem se zabraruje deformaci plasté posilovace. To zlepSuje linearitu
odezvy fizeni po seslapnuti brzdového pedalu.

Brzdovy asistent

Systém s brzdovym asistentem je schopen detekovat tlak vyvijeny na brzdovy pedal.
V pfipadé nouzové situace systém naplno vyuziva brzdné schopnosti vozu.

Pomocnik pro rozjezd v kopci (u vozl s manualni pfevodovkou)

Vozy s manualni pfevodovkou jsou vybaveny pomocnikem pro rozjezd v kopci (Hill Start
Assist). Stoji-li auto v kopci, brzdna sila se vyviji pfiblizné jesté jednu sekundu po uvolnéni
brzdového pedalu, a tim se zabrarfiuje couvnuti vozu nez fidi€ staci seSlapnout pedal plynu.
Funkce umoziiuje hladky rozjezd pfi stani v kopci.

m Rizeni

Pfevodova skfifi mechanizmu fizeni pouziva duty hfidel s vyS8Si tuhosti fizeni. To pfispiva
k jesté lepsi linearité odezvy na pokyny od volantu.

Elektronicky posilovac Fizeni (verze 2.0 X, 2.0 XS, 2.0D X, 2.0D XS

Elektronicky posilovac Fizeni u verzi 2.0 X a 2.0 XS zajiStuje hladkou reakci mechanizmu
fizeni a pfispiva k niz8i spotfebé& paliva. Hfebenové Fizeni s mechanizmem uloZenym
v oblasti pod motorem reaguje na rychlost vozidla i pokyny od volantu.

m Kola a pneumatiky

Prdmér pneumatik narostl u v8ech verzi v souladu s narlGstem velikosti karoserie.
Konstruktéfi usilovali o co nejvy$Si harmonii nékolika rznych faktorq, jako je stabilita Fizeni,
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ucinnost brzdové soustavy na mokrém i suchém povrchu, tichost jizdy, jizdni pohodli a
spotieba paliva. Pouzivaji se dva typy celoroCnich pneumatik: 225/55 R17 a 215/65 R16.

m Rozméry pneumatik a rafkd

Verze Rozméry Kola
20X 215/65 R16 16 x 6,5 JJ ocelové rafky a ozdobné kryty kol
2.0 XS 225/55 R17 17 x 7 JJ_kola z hlinikové slitiny
20D X 215/65 R16 16 x 6,5 JJ kola z hlinikové slitiny
2.0D XS 225/55 R17 17 x 7 JJ__ kola z hlinikové slitiny

Forester: Karoserie

Forester jiz od svého uvedeni na trh v roce 1997 pouziva ramovou kostru karoserie
s prstencovymi vyztuzemi, které se dostalo uznani po celém svété za jeji vybornou
funk&nost i parametry bezpec€nosti. V této oblasti doSlo k dal§im zlepSenim a Forester treti
generace tak diky optimalizované konstrukci karoserie nabizi vynikajici jizdni pohodli a vysSi
uroven bezpec€nosti. Konstruktéfi zvySili tuhost karoserie pfi minimalnim narustu jeji
hmotnosti.

Vyvoj nové struktury karoserie s prstencovymi vyztuzemi

Strukturu ramové kostry Subaru optimalizovalo upevnénim kolem vSech sloupk( karoserie
do prstencového tvaru. DoSlo tak k dalSimu zlepSeni jedineCné kostry s prstencovymi
vyztuzemi pouzivané u vozl Subaru, které chrani otvory kolem prednich i zadnich dvefi pfi
pouziti tvaru, jenz pfipomina jedinou smycCku. Pfi stavbé vozu se maximalné vyuzivaji ty
nejmodernéjsi technologie v oblasti pohlcovani narazi a plechy z vysokopevnostni oceli.
Tuhost je zvySena propojenim bocCniho ramu vpfedu a A-sloupku specialnim pfednim
sloupkem. To zajiStuje stabilni chovani za nejriznéjSich jizdnich situaci. Vysledkem je
znatelné zvySeni tuhosti pfi sou€asném snizeni hmotnosti.

Dvefe s ramovou konstrukci

Boky karoserie byly pfepracovany s ohledem na vyvazeni riznych parametr(, jako je tuhost,
pevnost a lehkost, pfi sou¢asné snaze zvétsit dverni otvory. Ke zlepSeni vyhledu z vozidla
prispélo ztenceni ram( i sloupkd pfi zachovani jejich tuhosti. Dale byla pouzita dvoijita
tésnéni dvefi a tésnici paska pro zvySeni uc€innosti klimatizace a snizeni hladiny hluku za
jizdy diky lepSimu utésnéni mezi karoserii a dvefmi.

Forester: Bezpecnost

Forester diky své ramové konstrukci karoserie pouzivajici prstencové vyztuze dosahuje
vysoké urovné aktivni i pasivni bezpecnosti s maximalni pozornosti vénovanou ochrané
cestujicich i sniZzeni miry poSkozeni ostatnich vozidel pfi srazce.

m Ram chranici pfi kolizi ve vSech smérech
Zakladni ram ucinné pohlcuje a rozptyluje narazovou energii a vyrazné zvySuje uroven
bezpeCnosti v pfipadé Celniho, boéniho i zadniho narazu. Forester kromé toho obsahuje

24



dalSi bezpecnostni prvky chranici v pfipadé nehody chodce i dalSi vozidla.

m ZlepSeni bezpecnostnich parametri kolem dvefi

Konstrukce dvefi zaru€uje vysokou uroven bezpecnosti diky uc¢innému pohlcovani narazové
energie v pfipadé boc¢ni kolize. Sou¢asné zvySuje Sance cestujicich uniknout z vozidla po
nehodé.

Konstrukce zabrafujici zablokovani dvefi

Podél Celni hrany zadnich dvefi je pouzita konstrukce zabrafujici sou¢asnému zablokovani
pfednich i zadnich dvefi, coz by branilo uniku cestujicich z vozidla po nehodé.

Konstrukce uzavéru zadnich dvefi

Kromé zajistovacich prvkll v zamcich dvefi jsou uzavéry dvefi v misté postranniho tésnéni
navrzeny tak, aby dvefe v pfipadé bo¢niho narazu nemohly proniknout hluboko do kabiny
vozu. Tato uprava pfispiva k vy3Si bezpecnosti v pfipadé nehody i ke snizeni hmotnosti
VOZU.

m Vy3Si bezpecnost pfi narazu zezadu

RozvrZeni je koncipovano tak, aby vySka zadniho ramu byla sladéna s vySkou pfedniho
narazniku béznych osobnich vozl. V pfipadé narazu zezadu pak ram Foresteru pohlti
narazovou energii postupnym zborcenim ramu. Je tak zajisténo ucinné pohlceni a rozptyl
energie v pfipadé narazu do vozidla zezadu, s niZz8im rizikem poranéni cestujicich ve
vozidle.

m Ochrana chodcu
K ucinnému pohlcovani energie v pfipadé kolize pfispiva vylepSeny ram i material kapoty,
pouziti plechovych krytd mezi ¢elnim oknem a kapotou a energii pohlcujici pfepazka mezi
motorovym prostorem a interiérem vozidla. DoSlo tak ke snizeni rizika poranéni v pfipadé
kolize s chodcem.

m Uginné pohlcovani energie hnaci jednotkou

Plochy motor s protibéznymi pisty a svisla pfevodovka nejen zvySuji stupen aktivni
bezpecnosti diky lepSim jizdnim vlastnostem, ale sou€asné i sniZuji riziko zranéni v pfipadé
kolize s chodcem. V pfipadé bo¢niho narazu se motor s pfevodovkou posouvaji v urovni
podlahy a nepronikaji hluboko do prostoru kabiny. Nehrozi tak riziko druhotného narazu do
cestujicich ve vozidle.

m BoCni a hlavové airbagy SRS

Soucasti standardni vybavy vSech verzi jsou bocni i hlavové airbagy SRS, které vyrazné
snizuji riziko zranéni cestujicich v pfipadé boc¢ni kolize. Bo&ni airbagy doznaly vylepSeni a
poskytuji zvy$enou ochranu v oblasti hrudi. Do sloupkl C jsou doplnény senzory zajistujici
optimalni fungovani hlavovych airbagu.

m Sedadla snizujici riziko poranéni kréni patefe

Aktivni opérky hlavy

Pfi nehodé se opérky rychle posunou vpied, aby podepiely hlavu.

Opérky hlavy pohlcujici narazovou enerdgii

Opérky hlavy maiji dvojitou vnitfni konstrukci napomahajici k lepSimu pohlcovani energie pfi
narazu do hlavy.

Pohlcovani energie opéradly sedadel
Opéradla sedadel pohlcuji energii pfi zatlaCeni cestujiciho smérem vzad.
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m DalSi bezpecnostni prvky

Obklady sloupku pohlcujici narazovou energii
Na obkladech sloupk(l karoserie je pouzita konstrukce pohlcujici energii, aby byly Iépe
chranény hlavy cestujicich v pfipadé kolize.

Bezpecnostni pedaly

Ve vozech se pouzivaji bezpecnostni pedaly zabranujici v pfipadé Celni kolize proniknuti
pedalu brzdy a spojky (u voz{i s manualni pfevodovkou) do prostoru kabiny. Timto se snizuje
riziko poranéni dolni ¢asti nohou fidiCe.
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Forester: Technické udaje pro pohonné jednotky

2,0 DOHC

(m
Ctyivalec 2,0 | DOHC
Nejvyssi vykon: 110 kW (150 k) / 6 000 ot/min
Max. to¢ivy moment: 198 Nm / 4 200 ot/min
2.0-litre DIESEL
160 400
120 - =300
g 1 &
E -4
$ 80 1200 &
= e
7] (]
£ £
2 2
w40+ 4100 w
(U ! 0

0 1,000 2,000 3,000 4,000 5000
Engine Speed (rpm)
Preplnovany vznétovy étyrvalec 2,0 | DOHC
Nejvyssi vykon: 108 kW (147 k) / 3 600 ot/min
Max. to¢ivy moment: 350 Nm / 1800 az 2400 ot/min

Legenda k obrazku:

Vlevo: Vykon motoru (kW)
Dole: Otacky motoru (ot/min)
Vpravo: Tocivy moment (Nm)
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Forester: Specifikace

Typ 0 Plochy zazehovy ¢tyfdoby Ctyfvalec s protibéZnymi pisty
0 0 DOHC 16v

Vrtani/zdvih 0 mm 84,0/90,0

Zdvihovy objem 0 cm3 1995

Kompresni pomér 0 0 10,5

Systém rozvodu paliva 0 0 Vicebodové sekvenéni vstfikovani

Objem palivové nadrze 0 lit. 60

Nejvyssi vykon (DIN) 0 kW (k) pfi 110 (150) / 6000
ot/min
Nejvyssi tocivy moment O Nm pfi 198 /4200
(DIN) ot/min
Max. rychlost (na nejvyssi 0 km/h 185 185 185 185
stuperi) (na 4. prev. stuperi) (na 3. prev. stuperi) (na 4. prev. st.) (na 3. prev. stuperi)
Zrychleni (0-100 km/h) s 10,7 12,4 10,7 12,4
Spotieba paliva*1 Mésto 1/100 km 9,4 9,7 9.4 9,7
Mimo mésto 1/100 km 6,4 6,3 6,4 6,3
Kombinovana 1/100 km 7,5 7,5 7,5 75
Emise CO2 *1 Mésto g/km 217 225 217 225
Mimo mésto g/km 148 145 148 145
Kombinované g/km 173 174 173 174
[HNACTOSTRON o o © o o o |
Typ stalého pohonu vSech 0 0 Centralni (mezina- Systém aktivniho roz- Centralni (mezi- Systém aktivniho roz-
kol (AWD) 0 11 | pravovy) diferencidl | délovanitocivého mo- | napravovy) dife- délovani tocivého mo-
s omezenou mentu AWD rencial s ome- mentu AWD
svornosti (LSD) a zenou svornosti
viskdzni spojkou (LSD) a viskozni

spojkou

Celkova délka 0 mm 4 560

Celkova Sitka 0 mm 1780

Celkova vyska 0 mm 1700

Rozvor naprav O mm 2615

Rozchod kol Vpiedu mm 1530
Vzadu mm 1530

Minimalni svétla vyska (bez zatizeni) mm 215

Objem zavazadlového 0 lit. 1660 ‘ 1660 (1610*3)

prostoru*2

Pocet mist 0 osob 5

Pohotovostni hmotnost 0 kg 1475 1485 1485 1495

NejvyS8i hmotnost pfivésu O kg 2000 1500 2000 1500

[PREVODOVKA o o © o o o |

Prevodové poméry 1. stupen O 3,454 2,785 3,454 2,785
2. stupen 0 2,062 1,545 2,062 1,545
3. stupeni 0 1,448 1,000 1,448 1,000
4. stupen 0 1,088 0,694 1,088 0,694
5. stupen O 0,871 - 0,871 -
6. stupen 0O - - - -
Zpétny chod O 3,333 2,272 3,333 2,272

Staly prevod 0 0 4,111 4,111 4,111 4,111

Redukce 0 0 1,447 - 1,447 -

[PoDVOZEK o o 5 o o 5 |
Rizeni 0 0 Hrfebenové fizeni s elektrickym posilovacem
Nezavislé zavéSeni vSech Vpredu O Vzpéry McPherson
kol Vzadu 0 Zavé3eni s dvojitymi lichob&Zniky

Nejmensi stopovy polomér otaceni: m 53

Brzdy Vpredu O Kotou€ové s odvétravanim
Vzadu 5] Kotoucové

Pneumatiky/kola | | 215/65 R16, 16 x 6,5" JJ*4 | 225/55 R17, 17 x 7" J

*1 spotfeba paliva a emise CO,: v souladu se smérnici EC/715/2007-EC/692/2008

*2 Méfeno metodikou VDA
(V214)
*3 Se stfe$nim oknem

*4 na prani: 215/65 R16, 16 x 6,5" J
Pohotovostni hmotnost vozu zavisi na typu vybavy na prani.
Technické udaje a modelova fada se mohou liit v zavislosti na konkrétnim trhu.
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Forester 2.0D: Specifikace

Nejvy3si vykon (DIN)

kW (k) pfi
ot/min

Typ 0 Plochy vznétovy Etyfdoby ctyfvalec s protibéznymi pisty a pfeplfiovanim
0 DOHC 16v

Vrtani/zdvih 0 mm 86,0/86,0

Zdvihovy objem 0 cm3 1998

Kompresni pomér 0 0 16,3

Systém rozvodu paliva 0 0 Common rail

Objem palivové nadrze 0 lit. 64

108 (147) / 3600

Typ stalého pohonu vSech kol
(AWD)

O

Nejvyssi tocivy moment (DIN) 0 Nm pfi ot/min 350/ 1800-2400
Max. rychlost (na nejvyssi stu- 0 km/h 186 (na 6. prev. stuper) 186 (na 6. prev. stuper)
peQZychleni (0-100 km/h) 0 s 10,4 10,4
Spotfeba paliva*1 Mésto 1/100 km 7,6 7,7
Mimo mésto 1/100 km 5,6 57
Kombinovana 1/100 km 6,3 6,4
Emise CO2 *1 Mésto g/km 199 202
Mimo mésto g/km 149 151
Kombinované g/km 167 170

Centralni (mezinapravovy) dife-
rencial
s omezenou svornosti (LSD) a
viskézni spojkou

Centralni (mezinapravovy) diferencial

s omezenou svornosti (LSD) a viskézni
spojkou

Celkova délka ]

Celkova Sitka O mm 1780

Celkova vyska 0 mm 1675 1700

Rozvor naprav 0 mm 2615

Rozchod kol Vpiedu mm 1530
Vzadu mm 1530

Minimalni svétla vyska (bez zatizeni) mm 215

Objem zavazadlového prostoru*2 [ lit. 1660 1660 (1610*3)

Pocet mist 0 osob 5

Pohotovostni hmotnost O kg 1540 1570

NejvysSi hmotnost pfivésu O kg 2000 2000

[fromsae - 0000000000}

Pfevodové poméry 1. stupen O 3,454 3,454
2. stupen O 1,750 1,750
3. stupen O 1,062 1,062
4. stupeni 0 0,785 0,785
5. stuperi 0 0,634 0,634
6. stupen O 0,557 0,557
Zpétny chod 0 3,636 3,636

Staly prevod 0 0 4,444 4,444

Redukce 0 0 - -

Rizeni 0 0 Hrebenové fizeni s elektrickym posilovacem
Nezavislé zavéSeni vSech kol Vpredu O Vzpéry McPherson

Vzadu O Zavéseni s dvojitymi lichobé&zniky
Nejmensi stopovy polomér otaceni: m 53
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Brzdy Vpiedu Kotou€ové s odvétravanim
Vzadu 0 Kotoucové
Pneumatiky/kola O O 215/65 R16, 16 x 6,5" J 225/55 R17, 17 x 7" JJ

*1 spotfeba paliva a emise CO.: v souladu se smérnici EC/715/2007-EC/692/2008

*2 Méfeno metodikou VDA (V214)
*3 Se stfeSnim oknem
*4 na prani: 215/65 R16, 16 x 6,5" J

Pohotovostni hmotnost vozu zavisi na typu vybavy na pfani.

Technické udaje a modelova fada se mohou liSit v zavislosti na konkrétnim trhu.

Forester: Zakladni vybava a prvky vybavy na

Exteriér 0 0 0 | 0 ]
Vybojkové potkavaci svétlomety - - Na Na - Na
prani | prani prani
Vysuvné ostfikovace svétlometl [ [ [ O O °
Pfedni mlhova svétla Na Na (] ® [} °
prani | prani
Zadni mlhové svétlo [ [ [ ° ° °
Vnéjsi zpétna zrcatka v barvé karoserie - - ° ° — °
Elektricky sklopna vnéjSi zpétna zrcatka s vestavénymi blikaci s LED osvétlenim - - [ ] [ ] - [
Vnéjsi kliky dvefi v metalickém laku - - o ° = o
Celni sklo a pfeni bo&ni okna s UV ochranou ° ° O ° ° °
Pfedni stérace s variabilnim cyklovacem, specialni konstrukce listy stérace L] L] (] o (] °
Stéra¢ zadniho okna s cyklovaéem ° ° ° ° ° °
16" ocelova kola s ozdobnymi kryty L] [] - - — -
16" kola z hlinikové slitiny Na Na - - (] -
prani_| prani
17" kola z hlinikové slitiny (pro 2.0XS) - - ® ° = =
17" kola z hlinikové slitiny (pro 2.0D XS) - - - - - °
Velké stresni okno s elektrickym ovladanim Na Na - Na
prani | prani prani
Stresdni liziny ® ® [ O - °
StreSni anténa ° ° ° ° ° °
Dvojity tlumic¢ vyfuku ° ° ° ° ° °
Sedadla /€alounéni 0 0 0 0 0 0
Volant obsity kuzi — - ° ° ° °
Hlavice fadici paky obsita kazi - - [ [ O °
KoZené ¢alounéni sedadel - - Na Na - Na
prani_| prani prani
Vyskové nastavovani sedadla (ruéné, pouze sedadlo fidice) ° L] L] o ° °
Sedadlo fidiCe elektricky nastavitelné v osmi smérech Na Na Na
prani | prani prani
Vyhfivani pfednich sedadel ° ° ° ° ° °
Sklopna zadni sedadla délena v poméru 60:40 ° ° ° ° ° °
Sklopna zadni sedadla délena v poméru 60:40 [ [ [ [ ° [
Sklapéni zadnich sedadel jedinym dotykem — - ° ° — °
Loketni opérka uprostfed sedadel pro zadni cestujici [ ® ® O O O
Kapsa v zadni asti opéradia™ ° ° ° ° ° °
Pokovené vnitini kliky dvefi - - ° ° - °
Pohodli/pfislusenstvi H] H] 0 0 0 0
Elektricky ovladana okna™ ° ° ° ° ° D
Dalkové zamykani [ [ [ O O O
Vstup do vozu bez pouziti kli¢e, spousténi motoru tlacitkem - - Na Na - Na
prani | prani prani
Stropni lampicky [ [ [ ° O °
Modré osvétleni interiéru D ° ° ° ° °
Osvétleni zavazadlového prostoru [ [ [ [ ° °
Kosmeticka zrcatka s krytem (pro fidi€e i cestujiciho vpredu) L] ) ° ° ° °
Stropni pfihradka ° ° O ° ° °
Stfedova piihradka ° ° ° ° ° °
Schranka ve stfedové konzole ° - ° - - -
Schranka v multifunkéni stfedové konzole, s loketni opérkou = ° = O ° ®
Drzaky napoju pro cestujici vpfedu (zabudované do stfedové konzoly™ [ [ [ ° O °
Kapsy ve dvefich s drzaky lahvi (vS8echny boc¢ni dvere) o o o ° ° o
Vyklapéci schranka s drzaky napoji na zadnich sedadlech - - [ [ - °
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Odemykani vika palivové nadrze z interiéru vozu

TF zasuvky 12 V (na pfistrojovém panelu, ve schrance stfedové konzoly a v zavazadelniku)

4 hacky v zavazadelniku k uchyceni nakladu

4 hacky k zavésSeni zavazadel

Vysunovaci kryt zavazadlového prostoru

*1 Latkové Calounéni: pouze na strané spolucestujiciho vpredu / KoZzené ¢alounéni: u fidie i spolucestuji-

ciho vpredu

*2 Ovladani boéniho okna u fidi¢e je vybaveno jednodotykovou funkci automatické stazeni / vytazeni.

*3 Modré osvétleni interiéru v prostoru nad hlavou, pfihradka ve stfedové konzole (vS8echna modelova provedeni) a vysunovaci kryt zavazadlového prostoru
s drzaky napoja (2.0D XS /2.0 XS).

*4 Verze s redukéni prevodovkou = 1 drzék na napoje, ostatni verze = 2 drzaky napoju
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Forester: Zakladni vybava a prvky vybavy na prani

Klimatizace a vytapéni

Samocinna klimatizace s prachovym filtrem

Samocinna dvouzénova klimatizace s prachovym filtrem

Vydechy systému topeni pro zadni cestujici

Vyhfivani pfednich stérac

Vyhfivana zpétna zrcatka

Funkce odmlzovani ¢elniho skla i bo¢nich oken

Elektrické vyhfivani zadniho okna s ¢asovacem

Audio a navigace

Audio soustava 2-DIN se systémem Bluetooth®™: pfehravaé CD, 4 reproduktory

Audio soustava s barevnym displejem o uhlopFi¢ce 4,3" a systémem SRS CS Auto™:
prehrava¢ CD, 7 reproduktord

DVD navigace™” a audio soustava se systémem ozvuéeni Audyssey MultEQ™: pre-
hrava¢ CD, 7 reproduktoru

prani

prani

Ovladani audio soustavy a navigace na volantu

Hands-free sada s pfipojenim Bluetooth®™

USB konektor a zditka pro pfipojeni vnéjsiho audio zafizeni (ve schrance stfedové
konzoly)

Zditka pro pfipojeni vnéj$iho audio/video zafizeni (ve schrance stfedové konzoly)

Na
prani

Na
prani

Na
prani

Kamera pro zpétné vidéni

Na
prani

Ovladani / pristroje

(]

a

(|

TF samostatné kruhové ukazatele s krouzky v kovové povrchové Upravé

Optitronové kruhové ukazatele s krouzky v kovové povrchové Upravé

Multifunkéni displej®

Vyskové i podélné nastavovani volantu

Tempomat

Na
prani

Jizdni vlastnosti

O

Stabilizaéni systém (VDCS)

Pomocnik pro rozjezd v kopci

Automatické vyrovnavani svétlé vysky (tlumice zajistujici stalou svétlou vysku pfi preva-

Zeni nakladu)

ol ol o|l]

ol ol 0|}

oo 0|

Bezpecénost

Celni airbagy SRS™

Bocni airbagy SRS vpfedu (pro fidiée a pfedniho spolujezdce)

Hlavové airbagy SRS™ (vpfedu i vzadu, obé strany)

Bo¢ni vyztuhy dvefi (vpfedu i vzadu, obé strany)

Podpurna konzola sloupku fizeni

Aktivni opérky hlavy (pfi Fidice a pfedniho spolujezdce)

Opérky hlavy na zadnich sedadlech pro vSechna tfi mista

Ukazatel zapnuti bezpe¢nostniho pasu (pro fidice)

Predni bezpecnostni pasy s pfedpinatem a omezovacem zatéze

Vyskové nastavitelné ukotveni bezpecnostnich pasu (pro fidice a pfedniho spolujezdce)

TFibodové bezpecnostni pasy vzadu pro vSechna tfi mista

Bezpec¢nostni brzdovy pedal

Ctyrkanalovy systém ABS se &tyfmi &idly, elektronické rozdélovani brzdné sily

Brzdovy asistent

Systém ISO-FIX pro upevnéni détskych autosedacek (véetné horniho ukotveni)

Détska pojistka zadnich dvefi (obé strany)

Systém zabezpeceni proti kradezi s imobilizérem

olo/o/o/0/0/0|O0|OG O|O OO OGO O O

o/lo/o/o/0ofo0o(0/0|/0 0|0 0/O00Of 00 0|

olo/0o/o/0/0/O0|O|OG O|OG O|O G| OO O

o/lo/o/o/ofo(0/0|/0 0|0 O|/O OO0 O

o/lo/o/o/ofo(0/0|/0 0|0 0/00O00 0 0|

olo/o/o/0/0/O0|O0|OG O|O OO OGO O O

*5 Bluetooth® je registrovana ochranna znamka spole¢nosti Bluetooth SIG, Inc. America.

*6 SRS, SRS CS Auto a ( @ ) jsou ochranné znamky spole¢nosti SRS Labs, Inc.[1011101017]

*7 Véetné stfedového displeje VGA o Uhlopficce 7"

*8 Audyssey MultEQ je registrovana ochranna znamka spole¢nosti Audyssey Laboratories, Inc.

*9 Zobrazované Udaje: aktualni spotfeba paliva, primérna spotfeba paliva, venkovni teplota a hodiny.noon
*10 SRS: zkr. Supplemental Restraint System (dodate¢ny zadrzny systém). Efektivni fungovani je podminéno pouzivanim bezpecnostnich pa-

sh.

Prvky standardni vybavy, vybava na pfani a modelova fada se mohou lisit v zavislosti na konkrétnim trhu.
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