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Forester: Cile vyvoje

Novy Forester: navrzen tak, aby maximalné zurocil své prednosti nefalSovaného SUV

Klicovymi vlastnostmi Foresteru je jiz od prvni generace z roku 1997 symetricky pohon v3ech kol
AWD (zkr. All-Wheel Drive), predstavujici zakladni technologii automobilky Subaru. Nékteré
atributy tento model doprovazeji jiz od prvni generace — jde pfedevsim o stabilni jizdni vykony na
silnicich, pohodli, bezpecnost, stejné tak jako prakti¢nost karoserie kombi, peclivé vybrouSenou
v modelech Legacy. S ohledem na dobry vyhled z vozu je SUV Forester od Subaru koncipovano
s velkorysou svétlou vyskou, ktera se od SUV ocCekava, spole¢né s vysokou uzitnou hodnotou a
snadnym pouzitim. Forester se celych 15 let od své premiéry vyvijel, proSel nékolika generacemi a
prodélal celou fadu vylepSeni. Nyni dospél v ,globalni model* znacky Subaru, obdivovany
zakazniky po celém svété pro nejrliznéjsi hodnoty, které dokaze nabidnout.

Podivame-li se na dnesni trh, kategorie vozii SUV, kam Forester spada, prodélava celosvétovy
rozkvét.

V kontextu rostouci nestability celosvétového hospodaistvi a prostiedi jako takového maiji
zakaznici stale vétsi sklon hledat fundamentalni hodnoty a realné pfinosy zbozi, které nakupuiji.
Na toto prostiedi reagoval i vyvoj Foresteru Ctvrté generace, ktery znasobuje pfidanou hodnotu
skute¢ného SUV.

Subaru véfi, ze hodnota skuteéného SUV zacina ,svobodou pohybu“ — zakladni hodnotou
spektru situaci a rovnéz by mélo kazdému Fidi¢i umoznit pohodové cestovani na dlouhé
vzdalenosti i za naroénych jizdnich podminek. S ohledem na spinéni téchto cili stavi nova
generace Foresteru na nejnovéjSich technologiich Subaru, které vyrazné kultivuji a zlepSuji
ekologické parametry, bezpecnost a veSkeré zakladni funkce vozu souvisejici s jizdou, Fizenim a
brzdénim. Diky témto vylepSenim se fidi€ muze tésit na pocit bezpeci na cestach, ovSem pfi
zachovani radosti z pouzivani nového Foresteru. Subaru Forester nabizi vyjime¢né snadnou
kazdodenni pouzitelnost SUV i radost z Fizeni vozu, ve snaze co nejvice rozsifit praktické
moznosti vyuziti tohoto modelu a zajistit pohodiné a spolehlivé pfesuny na nejriznéjsich cestach a
povrsich. Novy Forester je novym SUV, které bylo vyvinuto tak, aby zajistilo svobodu pohybu a
uskute¢néni nejrliznéjSich aktivit, véetné mnoha prvkl vybavy podporujicich aktivni Zivotni styl.
Design vozu odrazi touhu, kterou je pomahat vytvaret radostnéjsi zivotni styl naplfiujici potieby

¢lovéka.



Forester: Koncepce modelu

Cilem vyvoje Foresteru Ctvrté generace bylo poskytovat ,hodnoty nefalSovaného vozu kategorie

SUV*. Kli¢ovym atributem Foresteru je symetricky pohonny fetézec AWD, predstavujici zakladni

technologii automobilky Subaru. Model ¢tvrté generace stavi na tomto vychodisku a navic prodélal

vylepSeni vSech zakladnich parametrd (jizdni vlastnosti, bezpecnost a ekologi¢nost provozu). Diky

dalSim vyznamnym vylepSenim se téZ zvySila mira zabavy spojené s kazdodennim praktickym

vyuzitim SUV i jizdnimi schopnostmi, které umozriuji pohodovou jizdu s pfijemnym pocitem za

volantem.

|. Radost pro uZivatele

Dobry vyhled ze vSech sedadel; zorné pole vytvafi velmi otevieny prostor odbouravajici napéti
na cestach.

PohodIna kabina nabizi prostor umoznujici pfijemny pobyt vSech cestujicich.

Skvély pfistup znamena snadné nastupovani a vystupovani vSech pasazéra.

Vybava interiéru/zavazadlového prostoru pfinasi snazsi vyuziti pro outdoorové aktivity a dalSi
zabavu.

Mezi prvky usnadnujici pouziti patfi i nova elektricky ovladana zad, ktera se automaticky

otevira a zavira stiskem tladitka.

[I. Atraktivni jizdni zazitky

K lepSimu jizdnimu chovani i hospodarnosti provozu pfispiva Boxer nové generace a nova
bezestuphova prfevodovka ,Lineartronic* (CVT).

Preplfiovany motor ,DIT* (Direct Injection Turbo) pouziva originalni technologii pfimého
vstfikovani paliva automobilky Subaru. Ve spojeni s pfevodovkou Lineartronic upravenou pro
vySSi toCivy moment tohoto motoru pak zajiStuje hladkou jizdu s vykonovou rezervou a
soucasné i vyjimecné ekologické parametry.

VylepSeni v oblasti karoserie a podvozku pfinesla snizeni hluénosti, zvySeni stability na silnici a
lepSi zpétnou vazbou, at' jiz pfi jizdé po mésté nebo po dalnici.

Novy fidici systém ,X-Mode“ pohonu AWD nabizi vyte€né jizdni vlastnosti na silnicich

s nerovnym ¢i nezpevnénym povrchem.

1. Pocit bezpedi

Konstruktéfi zapracovali na zlepSeni elementarnich vlastnosti vozidla, kterymi je jizda, fizeni a
brzdéni.

Vy3Si tuhost karoserie se pozitivné odrazila v mnoha sledovanych oblastech — sniZeni vibraci a
hluénosti pfi souc¢asném zvyseni stability a jizdniho pohodli.

Zlepseni v oblasti bezpec&nosti: vliz vykazuje ve vSech oblastech vysokou uroven bezpecnosti



— ve schopnostech vyhnout se riziku i zajistit bezpe€nost v pfipadé kolize.

o VysSi Setrnost k zivotnimu prostfedi: vyte€na spotieba paliva.

Forester: Konstrukéni rada

2.0i: Standardni modelova verze se zakladni vybavou

2.0i PREMIUM: VylepSena verze s prvky vybavy pro pohodli i praktické vyuziti

2.0XT: Dynamicky zaméfeny model nabizejici jizdni vykony i ekologicky provoz,
s exkluzivnim naladénim podvozku a specialnimi prvky vnéjsi i vnitfni vybavy

2.0D: Standardni vznétova verze se zakladni vybavou

2.0D PREMIUM: VylepSena vznétova verze s prvky vybavy pro pohodli i praktické vyuziti

2.0D SPORT: Sportovné koncipovana vznétova verze s prvky vybavy pro pohodli i praktické

vyuziti

Forester: Karoserie

Novy Forester pfinasi vice pohodli, pfi¢emz rozméry karoserie dovoluji snadné manévrovani
v ulicich mést i na horskych cestach.
VUz nabizi skvély vyhled smérem vpfed i vzad. Dobry vyhled z vozu je podminkou pfijemného

pobytu za volantem.

<Rozmeéry karoserie>

Interiér svoji velikosti pfinasi pohodli pro vSechny cestujici, zatimco Sifka vozidla 1 795 mm byla
navrzena s ohledem na snadnou ovladatelnost v ruSnych ulicich mést i na uzkych lesnich cestach.
Vnitini prostor se zvétSil a zvlastni pozornost byla vénovana prostoru pro nohy zadnich
cestujicich. Diky rozvoru delSimu o 25 mm a prepracované konstrukci podlahy se omezila mira
pronikani stfedového tunelu do kabiny. K celkové prostornosti kabiny pfispéla i zména tvarovani
opéradel pfednich sedadel a stfedové konzoly.

() : Rozdil mezi novym Foresterem a pfedchddcem

Celkova délka 4 595 mm (+35 mm)

Celkova vysSka 1 695 mm (+20 mm) *1

Celkova Sitka 1795 mm (+15 mm)

Rozvor naprav 2 640 mm (+25 mm)

Rozchod kol (vpfedu/vzadu) 1 545 mm (+15 mm) / 1 550 mm (+20 mm)
Min. svétla vyska 220 mm (+5 mm)

Stopovy polomér otaceni 53m

Délka prostoru pro cestujici 2 095 mm (+95 mm)

VySka prostoru pro cestujici 1 280 mm (-10 mm) *2

Sitka prostoru pro cestujici 1 540 mm (+20 mm)

*1 : Bez stfeSnich lizin; se stfeSnimi lizinami: 1 735 mm (+35 mm)
*2 . Bez stfeSniho okna; se stfeSnim oknem: 1 245 mm (+5 mm)
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<Svétla vyska / Uhly>

Novy Forester se chlubi velkorysou minimalni svétlou vySkou vozu kategorie SUV. Tvarovani
karoserie zajiStuje pocit bezpe€i dany vSestrannymi schopnostmi na vSech povrSich a za
ztizenych jizdnich podminek, napfiklad na zasnéZenych nebo nerovnych cestach.

Konstrukce umoznila dostateénou svétlost pro solidni najezdové uhly vpfedu i vzadu, coz je
klicové pfi zdolavani prudkych svah(, at jiz nahoru nebo dold, na které viz musi najet z rovné

silnice. VUz vykazuje i velky pfejezdovy Uhel, uziteény pfi pfejezdu hfebene nebo prekazky.

Min. svétla vySka 220 mm

Najezdovy uhel vpiedu 25,0°

Pfejezdovy uhel Provedeni s nepiepliiovanym motorem: 23,0°
Modelova provedeni DIT a Diesel: 22,0°

Najezdovy uhel vzadu 26,0°

<Prostor v kabiné pro uvolnénou jizdu>

B Pfedni sedadla

V zajmu co nejvy3Siho pohodli cestujicich se o 15 mm zvétSila Sitka v oblasti ramen i prostor
v oblasti loktd, pfi¢emz rozestup mezi pasazéry se zvétsil o 10 mm.

B Zadni sedadla

ZlepSila se konstrukce podlahy a snizila vySka stfedového tunelu. Diky ,pfevracenému® tvarovani
opéradel pfednich sedadel a zadni stény stfedové konzoly vznikly konkavni dutiny, ¢imz se o 120
mm zveétsil prostor pro kolena a nohy zadnich cestujicich. V prostoru na zadnich sedadlech je dost
mista pro pohodinou jizdu a diky vétSimu prostoru pro nohy se zaroven usnadnilo pfesouvani mezi
levym a pravym zadnim sedadlem.

<Vynikajici vyhled z vozu>

Novy Forester nabizi vyhled skytajici velmi otevieny a vzduSny prostor. Ke skvélému vyhledu

vyrazné pfispiva i vys8i pozice cestujicich.

B Zorné pole vpredu

e V zajmu co nejlepSiho vyhledu z vozu pfi zataceni maji predni A-sloupky specialni tvar a do
dvefi byla zabudovana trojuhelnikova okénka. Zorné pole se oproti sou€asnému Foresteru
Zlepsilo ve vyhledu smérem Sikmo vpied.

e K lepSimu prehledu o situaci za vozem pfispivaji vétSi zpétna zrcatka. Uchyceni zpétnych
zrcatek se presunulo ze spodni ¢asti A-sloupku na panely dvefi, Cimz se zmenSil mrtvy Uhel
v periferni ¢asti pfedniho zorného pole.

e Zadni cestujici nyni sedi o 36 mm vySe nez u predchozich modell a diky nizSimu
pristrojovému panelu vzniklo zorné pole skytajici dobry vyhled z SUV ve velkoryse otevieném
prostredi.

B Zorné pole vzadu



K vyte€nému vyhledu smérem vzad napomohla optimalizace velikosti a tvaru C-sloupkd,
zadnich boé¢nich okének a zadnich D-sloupkd nového Foresteru.

Forester: Uzitné vlastnosti

Novy Forester se chlubi skvélymi uzitnymi vlastnostmi, diky kterym se snadno fidi i pouziva, a

zaroven zajistuje prijemny pobyt vSech cestujicich na dlouhych cestach.

<Nastup a vystup z vozu>

Prostorné dveini otvory byly peclivé navrzeny tak, aby zajistily bezproblémovy nastup do vozu i

vystupovani z négj.

Bocni prahy jsou zamérné nizké, aby pfi nastupovani nebylo nutné zvedat nohy tak vysoko,
coz usnadfiuje zejména nastupovani a vystupovani malych pasazéru.

Celni hrana prednich dvefi se oproti pfedchidci posunula o 135 mm smérem vpied, coz
rovnéz usnadruje pfistup do vozu.

Prahy karoserie jsou zakryty panelem dvefi, aby nedochazelo k jejich zaSpinéni pfi jizdé, a tak
se zabranilo znecisténi odévu cestujicich pfi nastupovani a vystupovani z vozu. Nikdo by si
tedy jiz nemél zaSpinit kalhoty €i sukni, a navic je nastup do vozu i vystup z néj snazsi a
rychlejsi.

Do dvefniho otvoru vzadu byl doplnén schidek usnadriujici nastup malych déti. Protiskluzové
hrany na schidcich umoznuji hladky pfistup a zaru€uji vysokou bezpecnost.

<Prostor pro zavazadla>

Zadni Cast stfechy je nyni kvuli dobré aerodynamice o néco nizsi, nicméné prostor pro zavazadla

se zvétsil. S ohledem na snazs$i nakladani a vykladani zavazadel se zvétSily rozméry vstupniho

otvoru a podlaha ma co nejplossi konstrukci s minimalnimi vySkovymi rozdily.

Porovnani velikosti zavazadlového prostoru / dovoleného zatizeni (metodika VDA*®)

(

) : Rozdil mezi novym Foresterem a pfedchidcem

Délka zavazadlového prostoru 940 mm (-20 mm)

(pfi obsazeni pétici cestujicich)

Sitka podlahy zavazadelniku 1073 mm (z0)

(mezi podbéhy kol)

Maximalni Sifka zavazadlového 1583 mm (-4 mm)

prostoru

Maximalni §ifka vst. otvoru 1166 mm (+10 mm) /1 100 mm*
Vy$ka zavazadlového prostoru 884 mm (+21 mm) / 862 mm >
Velikost zavazadelniku 505 | (+55 I) / 451 I*°

Kapacita pro prevoz golfovych vakd* Ctyfi standardni golfové vaky (beze zmény)

*3: Metodika méfeni VDA Némecké asociace automobilového primyslu

*4: Provedeni s elektricky ovladanou vyklopnou zadi



*5: Provedeni se stfeSnim oknem

*6: Primér golfového vaku je 9".

Zavazadelnik je dostate¢né objemny, aby hladce pobral Ctyfi velké kufry, ¢tvefici golfovych
vaku, vybaveni pro kempovani v pfirodé ¢i jiné pfedméty. Po sklopeni zadnich sedadel Ize
snadno prevazet horské kolo bez nutnosti demontaze pfedniho kola.

Pod podlahou zavazadelniku je dal$i velky ulozny prostor, kam Ize snadno uklidit rizné
drobnosti, jako napf. naradi.

Hacek na vnitfni strané patych dvefi najde nejraznéjsi praktické vyuziti, napf. k povéseni
elektrické lampy pfi kempovani nebo neoprenového obleku po surfovani.

<Elektricky ovladana vyklopna zad (vybava na pfani pro verze 2.0i PREMIUM, 2.0D PREMIUM.
Standardné pro 2.0XT)>

Noveé vyvinuta elektricky ovladana vyklopna zad jesté zvysuje celkovou funkénost zavazadelniku.

Komfortni elektricky ovladana vyklopna zad je specialné navrzena s ohledem na snadné pouziti ve

stisnénych parkovacich prostorach, napfiklad na ruSnych ulicich mést nebo v kempu.

Jednotka elektrického ovladani patych dvefi pfedstavuje kompaktni systém s elektromotorem
zabudovanym do zadni Casti vozu. Provedeni s elektrickou vyklopnou zadi zajistuji stejné
dobry vyhled vzad jako standardni verze, v€etné velkého vstupniho otvoru a velkoryse
dimenzovaného prostoru pro naklad. Paté dvefe zde pouzivaji stejny mechanizmus tlumeni
jako standardni verze, a tak je Ize otevirat a zavirat i v pfipadé nefunk&nosti elektrického
pohonu, napfiklad v nouzovych situacich.

Vyklopnou zad Ize automaticky otevirat a zavirat jednim tlacitkem na pfistrojovém panelu
u fidi¢e, nebo spinatem zabudovanym pfimo do patych dvefi. Zadé neni nutné se dotykat
pfimo, a tak si nezaSpinite ruce v pfipadé, Zze je zad znecisténa bahnem nebo prachem
z cest. Zavirani patych dvefi je snadné i pro Fidice malé vzriistem, ktefi by mohli mit problém
na vnitfni madlo dosahnout.

Vyklopnou zad Ize ovladat i na dalku pomoci kli¢ku od vozu.

Dojde-li nechténé k aktivaci otevirani nebo zavirani patych dvefi, diky bezpecnostni funkci se
v okamziku kontaktu s jakymkoli objektem chod dvefi zastavi a pfepne do opa¢ného rezimu.
Vyklopna zad je vybavena i paméti vySkového nastaveni, diky které mlze uzivatele zadat
presnou vysku otevirani v pfednastaveném rozsahu. Takto |ze bez obav otevirat paté dvere i
v prostorach, kde se nachazeji prekazky nebo nizké stropy. | bez nastaveni paméti Ize paté
dvere pfi otevirani kdykoli zastavit jednoduchym stiskem tlagitka na dalkovém ovladaci nebo

ve vozidle.

<Kabina>

B Predni sedadla

VySSi opéradla a vétsi objem v oblasti ramen zaru€uje pevnou oporu horni ¢asti téla a vyjimecnou



uroveri pohodli.

Zvétsilo se rozpéti mozného posouvani sedadel v podélném sméru i rozsah vyskového sefizovani.
V zajmu co nejvyssiho pohodli se upravily moznosti nastavovani pfednich i zadnich sedadel.
Sedadlo fidi¢e elektricky nastavitelné v osmi smérech: vybava na pfani pro 2.0i PREMIUM a 2.0D
PREMIUM. Standardné u provedeni 2.0XT a 2.0D SPORT.

Kozena sedadla: vybava na pfani u provedeni 2.0i PREMIUM, 2.0XT, 2.0D PREMIUM a 2.0D
SPORT.

Porovnani se sou€asnym modelem

Rozsah posouvani 260 mm (+32 mm)
Rozsah vyskového nastaveni 55,5 mm (+15,5 mm)
Vyska opéradla (+60 mm)

B Zadni sedadla
V zajmu vyssiho pohodli byly specialné vytvarovany pfedni hrany pol$tafd zadnich sedadel; linie
SvU na polstafich sedadel vedou horizontalng, aby opticky jesté rozsifily interiér vozu a zvysily

pocit bezpeci diky pevné opofe poskytované cestujicim.

B Loketni opérky

Loketni opérka mezi prednimi sedadly ma lepsi polohu nez u predchidce. Material mékky na
dotek, kterym je horni plocha loketni opérky Calounéna, umoznuje zaujmout uvolnénou a
pfirozenou polohu pfi Fizeni.

VetSi loketni opérky v pfednich i zadnich dvefich poskytuji vy38i miru pohodli a uvolnéni.
K pohodli pfispiva i material mékky na dotek pouzity na alounéni loketnich opérek.

Soucasti loketni opérky mezi zadnimi pasazéry je nyni i drzak napoju.

B Schranky na drobnosti

e Ve Foresteru najdeme celou fadu praktickych prostor k odloZzeni osobnich drobnosti.

e Ve stfedové konzole jsou dva praktické drzaky napoju, které Ize vyuzit i k uschovani drobnych
predmétd.

e Do kapes v prednich/zadnich dvefich |ze odlozit seSit nebo dal$i mensi pfedméty. Je zde i
drzak na PET lahev o objemu 0,5 I.

e Ve schrance stfedové konzoly je prakticka policka s drzakem na pera a kovové mince. Pod
poli¢kou je prostorny odkladaci prostor.

B Multifunkéni displej (ve vylepSené verzi: standardné pro 2.0i PREMIUM, 2.0XT, 2.0D
PREMIUM a 2.0D SPORT)

Multifunkéni displej pfehledné informuje o stavu vozidla a spotfebé paliva. Tento prakticky doplnék



vybavy pomaha Setfit palivem a pfispivd k celkové bezpeénosti. Nabizi mj. obrazovku
s kalendafem, spotfebou paliva, obrazovku s hodnocenim hospodarnosti jizdy, hodiny / vnéjsi
teplotu a auto-test. Mezi informa&nimi obrazovkami Ize snadno pfepinat spinatem na volantu.

K nizké spotfebé paliva napomaha i to, Zze za jizdy lze multifunkéni displej pfepinat mezi
ekonometrem, zakladni obrazovkou a obrazovkou indikujici spotfebu paliva. Diky obrazovce
s hodnocenim spotieby, aktivované na konci kazdé jizdy, jsou snahy o snizeni spotfeby o néco
zabavngjsi.

Displej poskytuje i vizualni zobrazeni stavu pohonu AWD a stabilizaéniho systému VDC.
K preventivni bezpec&nosti pfispiva i informovani fidiCe o pravdépodobném stavu vozovky

prostfednictvim Gdajd o vnéjsi teploté vzduchu a dal$ich informaci.

B Zabezpeceni

Bezklicové odemykani / spousténi motoru tlaitkem (vybava na pfani u provedeni 2.0i PREMIUM,
2.0XT, 2.0D PREMIUM a 2.0D SPORT)

Umozfuje zamykani a odemykani pomoci dotykového Cidla, s elegantngjSim vzhledem vnégjsi
kliky dvefi.

Imobilizér (standardni vybava vSech verzi)

Kontroluje se vyssi pocet bitll bezpecnostniho kédu, coz pfinasi vyssi stupefi ochrany proti

odcizeni vozidla (u verzi bez funkce bezkliC¢ového nastupu/startovani motoru tlaitkem).

Forester: Design

<Prvky vnéjsiho designu>

Novy Forester se vyzna€uje dynamickym designem masivni karoserie SUV, pfi¢emz zvoleny styl
poukazuje na vysokou urovni pohodli, které tento viiz nabizi. Spodni ¢ast pfedniho A-sloupku se
posunula smérem vpfed a pfedni okna charakterizuji hladce se svazujici kfivky, které evokuji
pocity otevieného prostoru a elegantni siluety. Kfivky stfechy se smérem dozadu postupné zuzuji,
ovSem pfi zachovani velkoryse dimenzovaného zavazadelniku. LepSi aerodynamické parametry
jdou ruku v ruce se siluetou funké&ni krasy, ktera poukazuje na volné proudici tvary.

Verze s prfeplfiovanym motorem pouzivaji specidlné tvarovany pfedni naraznik, jenz vytvafi

celkové sportovnéjsi a robustné;jsi vzhled.

B Ostfe koncipovana ¢elni maska okamzité hlasa pfislusnost k rodiné vozt Subaru.

V designovém pojeti masky je zaclenéna identita nového Foresteru, vyjadfujici sportovni
charakter, bezpecnost a spolehlivost.

Svétlomety i maska chladi€e navazuji na ikonické designové motivy starSich modell znacky

Subaru.



Svétlomety s robustnim a ostrym designem zaruduji kvalitni osvétleni vozovky.

Do svétlometl s vybojkovymi zdroji (HID) bylo zaélenéno obrysové svétlo ve tvaru ,C*
s technologii LED. Vysledkem je ostfejSi a efektn&jSi design, jenz je typicky i pro ostatni vozy
Subaru.

Maska chladi¢e ve tvaru Sestiuhelniku pfinasi stabilni, ale sou€asné i sportovni vzhled, ktery
jasné hlasa ,Subaru®.

Design narazniku poukazuje na pevnost o¢ekavanou od vozu kategorie SUV.

Provedeni s motorem DIT: Siroky a dravy design narazniku poukazuje na sportovni jizdni
vykony.

PFi pohledu z boku viz budi dojmy oteviené atmosféry, ale soucasné i vysoké stability.

Velké prosklené plochy zaru€uji dobry vyhled a velmi vzdusné prostiedi v kabiné.

Stfesni liziny jsou nejen funkéni, ale soucasné i elegantni a stylové.

Boc¢ni panely zddrazfiuji masivni design karoserie a informuji o celkové pevnosti a
spolehlivosti.

Designové pojeti akcentuje jizdni vykony na pevnych cestach, hodné vozu znacky Subaru,
spoleCné s neomylné naSlapujicimi koly, které upominaji na vyte€né vlastnosti SUV
v jakémkoli terénu.

Robustni design blatnikd odpovida vozu kategorie SUV.

Velmi expresivni design 17" ocelovych kol evokuje drsnost. (Standardné pro 2.0i)

17" lita kola, velikosti idealni pro SUV, zajistuji obratnost i pfenos velkého vykonu. (Vybava na
prani pro 2.0i. Standardné u provedeni 2.0i PREMIUM, 2.0D a 2.0D PREMIUM.)

18" lita kola (matna v kombinaci s vysokym leskem) zaujmou barevnym kontrastem sportovné
stfibrného a Cerného ténu. (Vybava na pfani pro 2.0i PREMIUM. Standardné u provedeni
2.0XT a 2.0D SPORT.)

Vystupujici tvar zadi evokuje dynamicky a jedine¢ny vzhled, typicky pro Subaru.

Paté dvefe se vyznacduji sevienym vyCnivajicim tvarem, jenz poukazuje na vykon tohoto SUV.
Spodni &ast zadniho narazniku je €erna ke zddraznéni velké svétlé vySky a solidnich
schopnosti v kazdém terénu, kterymi nové SUV s oznaCenim Forester disponuje.

Design zadnich sdruzenych svétel evokuje vétsi hloubku diky upravenému tvaru vnitini ¢ocky
a paraboly. Napadné rozmisténi Cervenych koncovych svétel po obou stranach karoserie
zdlraznuje velkou S$ifku vozidla.

Provedeni s motorem DIT: s dvojitym tlumi€¢em vyfuku.

<Prvky v designu interiéru>

Design interiéru zdlraznuje prostornost a vytvari vzdusnou atmosféru. Cilem navrhara bylo zajistit

vysokou uroven pohodli a evokovat intenzivnéjSi pocit kvality, aby byly naplnény vSechny touhy
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cestujicich.

B Prostornost popirajici skute€na méfeni, vysoce kvalitni design jdouci ruku v ruce se solidni
spolehlivosti

Interiér byl navrzen tak, aby nabidl Cisty vzhled evokujici kvalitu stavéjici na promyslenych tvarech
a vysoce kvalitnich materialech.

Pouzité rozvrzeni posouva spodni ¢ast prfedniho A-sloupku smérem vpred, a tedy dale od
cestujicich, s horizontalnim umisténim hornich panell, ¢imz byla podtrzena celkova vzdusnost
kabiny.

Stfedovy panel vyvolava dojem robustnosti. Jeho ztvarnéni zddrazfiuje houzevnatost hodnou

nového SUV Forester, ale i spolehlivost a radost.

B Pfistrojovy panel

o Diky optimalizaci umisténi jednotky topeni a rozvrzeni vydechu ventilace bylo mozné zmensit
vySku panelu, a tak dosahnout tvaru, jenz opét pfispiva ke vzdusnosti prostfedi v kabiné vozu.

e VSechny komponenty v bezprostfednim dosahu cestujicich maji povrch z pfijemné
texturovaného materialu mékkého na dotek, coz jesté zvySuje pocit celkové kvality.

e Dvefni madla byla vytvarovana tak, aby poukazovala na silu SUV. Umoznuji velmi snadny
uchop, s rozvrzenim pro snadné ovladani spinace a vnitfni kliky dveri.

e Diky kombinaci dvou riznych povrchovych Uprav vypadaji kovové dekory stfedového panelu
jako vyfiznuté ze surového kovu. DravéjsSi a soucasné seri6znéjsi vzhled, ktery novy design
charakterizuje, je velmi pfihodny pro viz kategorie SUV.

B Sdruzeny ukazatel

Provedeni s nepfepliovanym motorem pouZzivaji sdruzeny ukazatel se dvéma C&iselniky a velkym

LCD panelem uprostred.

Ke sportovnéjSimu vzhledu pfispivaji kovové krouzky kolem ¢iselnik( a vlasové linky na Celni

ploSe ukazatelu.

B Barvy laku karoserie

VUz bude k dispozici v deviti riznych barvéach:

benatska Cervena perlet, hlazena bronzova metalicka, hluboka tfeSfhova perlet, kfistalové Cerny
kfemen, jasminové zelena metalicka, saténové bila perlet, perletova namornicka modr, ledové

stfibrna metalicka a tmavé Seda metalicka
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Forester: Pohodli

<Audio a vestavéna navigace (standardni vybava vSech verzi)>
1) Audio soustava s prehravacem CD, tunerem AM/FM, pfipojenim Bluetooth®* a USB
* Bluetooth® je registrovana ochranna znamka spolecnosti Bluetooth SIG, Inc. America.
2) Audio soustava s prehravatem CD, tunerem AM/FM, pfipojenim Bluetooth®, USB a
systémem harman/kardon (vybava na pfani u provedeni 2.0XT a 2.0D SPORT)

Soucasti vybavy Foresteru je poprvé i vysoce kvalitni znackova audio soustava (harman/kardon).

B Specifikace audio soustavy harman/kardon

e Pro Forester byla specialné upravena audio soustava harman/kardon pouzivana v modelech
Legacy a Tribeca; parametry kompaktni soustavy zde zajistuji srovnatelnou kvalitu zvuku.

e Dva reproduktory ovalného tvaru v pfednich dvefich a dva dalSi reproduktory ve dvefich
zadnich nahrazuji i subwoofer, jenz se zpravidla instaluje do zavazadlového prostoru.

e V kuzelech reproduktor(l je pouzita jedine¢na technologie MMD spolec¢nosti harman/kardon
s vyuzitim kovového nosného materialu.

e Jelikoz se prakticky potlacilo zkresleni ve vysokorychlostnim pfenosu signalu, zvukova
odezva je okamzita. Soustava se vyznaCuje velmi dynamickym prokreslenim zvuku

s kfistalovou Cistotou vysokych toni a mensSim zkreslenim basu.

B Navigace na pamétové karté SD

e  Cilem konstruktérd bylo nabidnout zakaznikim zabavu a pohodiné multimedialni a navigaéni
funkce za rozumnou cenu, a tak byla soustava zcela pfepracovana, aby feSila nedostatky
funkci dopravnich informaci a rozpoznavani hlasu, ale soufasné nabidla i pfipojeni
prostfednictvim Bluetooth, stejné tak jako podporu pfehravact iPod, USB a digitalnich médii.

e Soucasti vybavy Foresteru je navic i vysoce Kkvalitni znaCkova audio soustava
(harman/kardon). Tato soustava nabizi vy$Si pfidanou hodnotu v podobé navigace
zabudované od vyrobce.

e Navigace na kart¢ SD s prehravatem CD, tunerem AM/FM, pfipojenim Bluetooth® a
podporou USB je vybavou na pfani u provedeni 2.0i PREMIUM a 2.0D PREMIUM.

e Navigace na kart¢ SD s prehravatem CD, tunerem AM/FM, pfipojenim Bluetooth®,
podporou USB a systémem harman/kardon je vybavou na pfani u provedeni 2.0XT a 2.0D
SPORT.
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Forester: Pohonné jednotky

Kromé motoru Boxer nové generace, jenz nabizi vyte€né jizdni parametry se skvélou spotfebou
paliva, jsou verze s nepreplfiovanym motorem vybaveny novou pfevodovkou Lineartronic —
lehkou a kompaktni bezestupfiovou pfevodovkou, ktera jesté zvySuje radost z jizdy s pocitem
bezpedéi. U verzi s mechanickou prevodovkou bylo pavodni pétistupfiové Ustroji v souasnych
modelech nahrazeno Sestistupfiovou manualni pfevodovkou.

Modely Turbo jsou vybaveny pfeplfiovanym motorem s pfimym vstfikovanim paliva — boxerem
noveé generace, jenz spojuje vysoké vykony s dobrou spotiebou paliva. Ve spojeni s pfevodovkou
Lineartronic, specialné upravenou pro vysoky to€ivy moment, pfinasi tato kombinace radost

Z jizdy na nové urovni.

|. FB20 — 2,0 | BOXER DOHC AVCS 16v (2.0i, 2.0i-L)

Novy motor vyvinulo Subaru jako zaklad strategie budoucich pohonnych jednotek s cilem
dosahnout celosvétové pfiznivych ekologickych parametrd u vSech novych generaci. Treti
generace Ctyfvalcového zazehového motoru s protibéznymi pisty se vyznacuje nizkymi emisemi i
vyte€nymi vykonovymi parametry. Nabizi hladdi akceleraci v celém pasmu otaéek, coz je
vlastnost, na kterou se konstruktéfi Subaru zamérfili v reakci na pozadavky kladené na motory
nového typu. Nové vykonové parametry vSak nemaji zadné negativni dopady na stavajici vyhody
ploché konstrukce s protibéznymi pisty, jako je nizka hmotnost, kompaktni rozméry, nizké tézisté

a vytecné tlumeni vibraci.

<Vlastnosti a vyhody>
B NizSi spotfeba paliva

Oproti Foresteru v modelovém provedeni 2012 doznala spotfeba paliva vyrazného zlepseni.

13MY 12MY

Verze 2.0i 2.0X
Prevodovka 6MT CVT 5MT AAT
Spotieba Mésto 8,5 8,1 9,4 9,7
paliva Mimo mésto 6,0 55 6,4 6,3
1/200 km Kombinovana 6,9 6,5 7,5 7,5
Emise CO, Mésto 197 188 217 225
g/ km Mimo mésto 140 129 148 145
Kombinované 160 150 173 174

Novy Forester snizuje vykonové ztraty tim, ze omezuje tfeni mezi jednotlivymi komponentami
motoru. Nové motory, vychazejici z tradi¢nich motord generace ,FB*, prodélaly dal§i zlepSeni,
ktera vyznamné snizuji tfeni a zlepSuji spotfebu paliva. Motory FB pro novy Forester pfinaseji
nize uvedené vyhody:

e  Pouziti plasté bloku valcl s vodnim chlazenim a vymezovaci viozkou
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Plasté bloku valcl s vodnim chlazenim byly opatfeny vymezovaci vlozkou, aby se zabranilo
pfimému kontaktu chladici kapaliny s vrtanim. Diky tomuto vylepSeni se udrzuje rovhomérna
teplota vlozky valce, ¢imz se snizuje mira tfeni v dusledku chodu pistd, a tedy i spotfeba
paliva.

e Vysokopevnostni fetézy
Pouziva se novy vysokopevnostni typ rozvodovych fetézl. Optimalizaci tvaru komponent
fetézu se omezil kontakt mezi fetézem a jeho vedenim, coz opét sniZilo tfeni.

e Systém fizeni dobijeni baterie
Systém pouziva senzor velikosti elektrického proudu, snimaé teploty a alternator.
Sledovanim generovaného a spotfebovaného vykonu dokaze systém zabranit zbytecné
vyrobé proudu, a tak snizit zatizeni motoru a zlepsit spotfebu paliva. Soucasti systému je
senzor akumulatoru, aby zafizeni mélo lehkou a kompaktni konstrukci.

e Kapalinou plnéné zavéSeni motoru (u vozu s pfevodovkou Lineartronic)
Zavéseni motoru plnéné kapalinou zaru€uje vynikajici utlumeni vibraci. Efektivni potlaceni

vibraci pfispiva k vy§Simu jizdnimu pohodli.

B Narust to¢iveho momentu v nizkych az stfednich otackach
Prodlouzeni zdvihu pistl se odrazilo ve vy3Sim toCivém momentu v pasmu nizkych az stfednich
otadek. Ridi¢ si tak muZe vychutnavat okamzitou a hladkou akceleraci bez nutnosti silného

seSlapavani plynového pedalu.

B Snizeni emisi vyfukovych plynu
Ke snizeni emisi vyfukovych plyn( pfispél delSi zdvih, kompaktni rozméry spalovaci komory a
aktivni Fidici systém Casovani sacich i vyfukovych ventilu (systém AVCS). Motor s dostatecnou

rezervou splni pfisnéjSi emisni normy platné v budoucnu.

<Mechanizmus>

B Optimalizace zakladnich rozméru

e Konstrukce s dlouhym zdvihem

Konstrukce s delSim zdvihem pistl pfispiva ke snizeni spotfeby paliva i emisi pfi sou€asném
zvySeni toCivého momentu v nizkych a stfednich otackach. Subaru dokazalo vyvinout motor
s delSim zdvihem pista pfi zachovani stejné celkové Sifky motoru jako u pfedchozi generace.
K tomu napomohla Uprava usporadani ventilového pohonu a hnaciho mechanizmu, resp. zména
konstrukce bloku valcl a mechanizmu hlavy valcu.

o  Kompaktni spalovaci komora

Kompaktni rozméry spalovaci komory pfispivaji k celkovému zlepseni vliastnosti, véetné spotieby
paliva, hladiny emisi a vykonu, a zaroven se podileji na lepSim spalovani paliva. Na vylepSeni ma

nejvétsi podil zmenseni Uhlu ventild a zména parametrd vrtani a zdvihu.
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Optimalizace se dotkla tvarovani komory a spodni ¢asti pistd. Optimalizovan byl i pomér

povrchového plochy viéi zdvihovému objemu a pratok plyna.

m  Uginnost sani/vyfuku

Soustava sani a vyfuku je optimalizovana tak, aby do sani vstupovalo maximalni mozné mnozstvi

vzduchu, tento vzduch se misil s palivem, palivo se u¢inné spalovalo a vyfukové plyny vypoustély

¢ Vinovec sani

Optimalizace se dotkla objemu i umisténi vSech velkych i malych rezonator s ohledem na

maximalni to€ivy moment v nizkych a stfednich otackach.

e  Saci potrubi

Optimalizovany tvar vétve saciho potrubi napomaha snizit pokles tlaku a umozhuje lepsi vyladéni

s cilem zvysit vykon.

e  Systém chlazené recirkulace vyfukovych plyni (EGR)

Pfedchozi konstrukce byla doplnéna o systém chlazené recirkulace vyfukovych plynd se

zabudovanym vratnym vedenim chladici kapaliny, kterym proudi chladici kapalina smérem od

obou fad valcu zpét do chladi€e. Diky pFivodu ochlazenych plynu systému EGR bylo mozné

¢  Maximalni ucinnost regulacniho ventilu TGV (zkr. Tumble Generated Valve)

Tvarovani portd a ventild proSlo optimalizaci pomoci analyzy CAE, coz se odrazilo v mensim

poklesu tlaku pfi otevieni ventila (vySSi vykon), resp. vétSim vifeni (lepSi spotfeba paliva a nizsi

emise vyfukovych plyn() pfi uzavieni ventilQ.

e Kanaly (hlava) a spalovaci komora (pisty)

Ke zlepSeni spotfeby paliva napomohla optimalizace sacich kanald a doplnéni vnitfnich

prepazek.

e Aktivni fidici systém €asovani sacich a vyfukovych ventild (AVCS — zkr. Active Valve Control
System)

Diky mechanizmu pfechodného blokovani na strané sani a béznému systému AVCS na strané

vyfuku je mozné efektivnéji vyladit okamzik otevirani a zavirani ventild v souladu se zpisobem

pouzivani motoru. To se velkou mérou podepisuje na znatelném zvySeni vykonu, snizeni

spotfeby paliva i emisi vyfukovych plynu.

B Chladici soustava

e  Spodni obtokovy kanal

Pouzivaji se silngjsi obéhové kanaly kvuli rychlejSimu zahfati motoru po jeho spusténi. Rychlejsi
nar(st teploty motorového oleje se odrazi v nizSim tfeni a lepsi spotfebé paliva.

e  Samostatné okruhy chlazeni

U motoru pfedchozi generace proudila chladici kapalina postupné do bloku a hlavy valcu, kdezto
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zde byl pouzit paralelni systém rozvodu chladici kapaliny pro blok valct a pro hlavu valcu. Diky
této konstrukci je chlazeni hlavy spalovaci komory u€innéjsi a zlepsuji se meze klepani motoru i

parametry spalovani.

Ke sniZeni spotfeby paliva napomaha i nizsi mira tfeni.

o Vy3§i teplota vlozek valcl

Diky samostatnym okruh(m chlazeni s omezenym pratokem chladici kapaliny z oddélovace bloki
do oblasti kolem vlozek valcu se udrzuje teplota vlozek valct na vysSi Urovni, coz napomaha k
niz§imu tfeni.

e Vy3§i kruhovitost vrtani bloku diky pfesnému vyrobnimu postupu

Vdélce s minimalni deformaci snizuji tenzi pistnich krouzkl, coz dovoluje vyssi vali pistt a nizsi
miru tfeni pfi pohybu pistd obéma smeéry.

¢ Rozvodovy mechanizmus pouZivajici ventilova vahadla s rolnickami

V rozvodovém mechanizmu jsou pouzity rolni¢ky ventilovych vahadel snizujici miru tfeni.

e Lehdi sou€asti u hlavnich pohyblivych komponent

Ke snizeni spotfeby paliva a zvySeni toCiveho momentu pfispélo odleh&eni hlavnich pohyblivych
komponent, jako jsou napf. pisty a ojnice.

e Vysoce uUc€inné olejové Cerpadio

Omezeni zbyte¢ného chodu olejového ¢erpadla napomohlo ke snizeni tfecich sil.

B Vackovy pohon s fetézovym rozvodem

Novy motor pouziva k pohonu vacek fetézovy rozvod, stejné jako Sestivalcové motory a vznétovy
boxer. Vyhodou je zcela bezudrzbova a kompaktni konstrukce.

Vyhodou fetézového rozvodu je tentokrat i zmenseni rozvodoveého kola vackového hfidele, coz
zamezuje celkovému rozsifeni jednotky, ke kterému by jinak doslo v disledku delSiho zdvihu

pistd.

<Pfevodovka>

B Nové pfevodovka Lineartronic (CVT) (u provedeni 2.0i a 2.0i PREMIUM)
Modely s nepfeplfiovanymi motory pouzivaji novou pfevodovku Lineartronic. Pfevodovka
Lineartronic postavena na novém kompaktnim soustroji pouzivaném v modelu Impreza
nabizi vyjimecné ekologické parametry a byla specialné vyladéna tak, aby vykazovala
specifikace pro model kategorie SUV. Rovnéz napomaha ke zlepSeni spotfeby paliva a
shiZeni vibraci.

¢ Noveé vlastnosti pfevodovky Lineartronic
1) Pouziti bezestupriové prevodovky (CVT) s fetézovym pohonem umozniuje vyuzit Siroky

rozsah prevodovych pomérl v kompaktni konstrukci. Volba co nejefektivnéjSich otacek
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motoru pro dané jizdni podminky umozriuje optimalné spojit dobrou spotfebu paliva
s vysokym vykonem.

2) Nové ustroji Lineartronic se chlubi velmi hladkym chodem, typickym pro bezestupriové
prevodovky, bez cukani pfi zméné prevodového stupné a s jemnou linearni odezvou na
pokyny od fidi¢e. Nabizi pohodinou jizdu bez stresd, at jiz v kolonach s ¢&astym
popojizdénim nebo pfi akceleraci béhem predjizdéni jiného vozu na okresce.

3) Doba odezvy ¢ini vynikajicich 100 ms a méné. Pouziti pacek fazeni v manualnim rezimu
skyta vysoce uc¢inné fazeni pfi dynamické jizdé, které se mize sméle rovnat tradi¢nim
systémuim s manualnim fazenim.

4) Pouzitim bezestupnové prevodovky se rozsifil rozsah pfevodovych pomérl az na 6,3 —
coz je vice nez 1,5x vice nez typicky rozsah pfrevodovych pomérl dnesnich
tyFstupfiovych automatickych prevodovych Ustroji (4,0). Sir$i rozpéti prevodovych
rozméru umoznuje efektivnéjsi Cinnost celého prevodového ustroji ve vétSim rozsahu.
Diky efektivnéjSimu a hospodarnéjSimu pfenosu vykonu motoru se vyrazné zlepsSuje
spotfeba paliva, ale souCasné Ize dosahnout i vzrusujici akcelerace v celém rozpéti

otacek motoru.

Pfevodovy pomér

Typ prevodovky Lineartronic (bezestupriova prevodovka)
Rezim D (CVT) 3,581 — 0,570
1. stupen 3,581

2. stupen 2,262

3. stupen 1,658

4. stupen 1,208

5. stupen 0,885

6. stupen 0,618

7. stupen -

8. stupen -

Zpétny chod 3,667
Prevodovy pomeér vyst. redukce 3,900
Rozsah prevodovych pomért (pomér | 6,282

mezi nejvys$Sim a nejnizsim)

Sestistupriova manualni prevodovka (2.0i a 2.0i PREMIUM)

U provedeni s manualni pfevodovkou najdeme novou Sestistuprfiovou manualni pfevodovku,

ktera nabizi pfijemnéjsi chod a pfispiva k nizsi spotfebé paliva.

Vlastnosti Sestistupfiové manualni pfevodovky

1) Siroké rozpéti: vykazuje $iri rozpéti pfevodovych poméri neZ soucasné pétistupriové
manualni pfevodovky (narast ze 4,43 na 5,17). Nova manualni pfevodovka nabizi Sirsi
rozsah prevodovych pomeéru, ktery byl optimalizovan pro nejrznéjsi jizdni podminky, od
pomalé jizdy po mésté az po rychlé dalni¢ni pfesuny. Rovnéz pfispiva k nizsi spotfebé

paliva diky niz8im otackam motoru.
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2) Lankovy ovladaci mechanizmus: ovladaci mechanizmus pro zménu pfevodovych stupnu
je nyni lankovy. Zvysilo se tak pohodli v kabiné diky omezeni vibraci pfenasenych od
prfevodovky, ale souCasné se zachovala zpétna vazba charakteristicka pro tahlove
ovladani.

3) Pfi fazeni nevyzaduje tak velkou ovladaci silu: diky upravené konstrukci mechanizmu
synchronizace a pouziti kulickovych ¢epll se zkratila vnitfni mechanicka draha, doslo
k optimalizaci pakovych pomér a snizeni potfebné ovladaci sily ze strany fidi¢e. Toto

ZlepSeni prispélo ke kvalitnéjsi zpétné vazbé, ktera je hladka a rychla.

Pfevodovy pomér

Typ prevodovky Sestistupfiova manualni
1. stupen 3,818
2. stupen 1,947
3. stupen 1,296
4. stupen 1,029
5. stupen 0,825
6. stupen 0,738
7. stupen -

8. stupen -
Zpétny chod 4,072
Prevodovy pomeér vyst. redukce 4,444
Rozsah prevodovych pomért (pomér | 5,173
mezi nejvysSim a nejnizSim)

Il. FA20 — 2,0 | BOXER DOHC AVCS 16v Direct Injection Turbo ,DIT* (2.0XT)
<Vlastnosti a vyhody>

Motor typu DIT byl vyvinut tak, aby vykazoval vysoky vykon a toCivy moment, ale soucasné

o Jako zaklad poslouzila verze FB vykazujici idedlni parametry spalovani. Zvolili jsme vrtani a
zdvih v uspofadani 86,0 x 86,0 mm, abychom dosahli vysokého vykonu i dobrych
ekologickych parametril. ZvySenim potencidlu motoru jsme maximalizovali dopady
technologie DIT. Jednotka 2,0 | DIT dosahuje vysokého vykonu i nizkych emisi.

e Vyhody technologie DIT byly zuZitkovany v maximalni mozné mife. Diky vysokému
kompresnimu poméru a délenému turbodmychadlu Twin Scroll bylo dosazeno nasledujicich
parametrd vykonu a to€ivého momentu.

e Mechanizmus pfimého vstfikovani zajistuje vstfikovani paliva pfimo do valcd motoru.
Vstfikovanim optimalniho mnozstvi paliva v zavislosti na otackach motoru se zlepSuje
efektivita v zajmu zvySeni vykonu a zlepSeni spotfeby paliva.

e turbodmychadlo Twin Scroll s velmi rychlou zpétnou vazbou nabizi mohutny to€ivy moment
jiz od nizkého pasma otacek. Dokaze spojit vysoky cestovni vykon s dobrymi ekologickymi

parametry.
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Umisténi turbodmychadla bezprostiedné pod motor pfineslo vyhodu nizSich emisi (zahfivani

katalyzatoru) a lepSi odezvy na pokyny od plynového pedalu. Diky nizSimu umisténi

turbodmychadla bylo

zaroven

mozné pouzit

Turbodmychadlo je chranéno hlinikovym spodnim krytem.

kompaktnéjsi

vyfukovou soustavu.

Sani vnéjSiho vzduchu k mezichladi€i nyni vyuziva vnitfni kanal umistény na masce chladice.

uhlazenéjsi vzhled a zlepSil se i vyhled smérem vpred.

Specifikace motoru DIT

Typ motoru

FA20 (2013MY)

Plochy zaZehovy &tyfvalec
s protibéznymi pisty,

S prepliovanim

EJ25 (2010MY)

Plochy zazehovy &tyfvalec
s protibéznymi pisty,

S prepliovanim

Zdvihovy objem (cm®)

1998

2457

Vrtani x zdvih (mm)

86 x 86

99,5x79,0

Max. vykon

177 kW (240 k) pfi 5600
ot/min

169 kW (230 k) pfi 5200
ot/min

Max. toivy moment

350 Nm pfi 2400 az 3600
ot/min

320 Nm pfi 2800 ot. /min.

Kompresni pomér

10,6

8,4

Systém rozvodu
paliva

Pfimé vstfikovani

Vstfikovani do saciho kanalu

<Mechanizmus>

Zakladni rozméry

Konstruktéfi pouzili vrtani x zdvih ve ¢tvercové konfiguraci 86 mm x 86, aby dosahli snizeni

spotieby diky delSimu zdvihu, pfi zajisténi dostate¢né pevnosti klikového Cepu kvili vy§Simu

spalovacimu tlaku.

Rozméry [mm]

Zdvih Vrtani
Motor FA20 DIT 86 86
Motor EJ25 Turbo 79 99,5

Ojnice

Podobné jako u sou¢asného motoru FB byly pouzity diagonalné rozdélené ojnice.

Pisty

Korunka ziskala jedine€ny tvar, ktery je idealni pro soustavu pfimého vstfikovani. Kromé toho

byl optimalizovan i tvar spalovaci komory s ohledem na lepSi regulaci vstfikovaného paprsku

paliva.
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Spalovaci komory

Tvar spalovaci komory doznal Uprav, aby lépe vyhovoval vy$§im kompresnim poméram a
pfimému vstfikovani.

V zavislosti na tvaru spalovaci komory a sacich i vyfukovych kanald byl zvolen optimalni
prameér ventill a kfivka zdvihu kvili vy$si efektivité sani a vyfuku.

Kvuli zajisténi stabilni vrstvené (nerovnomérné rozptylené) smési ve spalovaci komore pfi
spousténi motoru a volnobézném chodu ve vysokych otackach byla ve dné pistu pouzita
mélka dutina ve tvaru misky.

Saci kanaly a pisty

Saci kanaly maji tvar napomahajici k lepSimu vifeni. Dno pistu ma kromé toho takovy tvar,
ktery zachovava tok rozvifeného plynu. Vysledkem provedenych Uprav je spalovani
s vrstvenou (nerovnomérné rozptylenou) smési ve fazi spousténi motoru a volnobézného
chodu ve vysokych otackach, se stalejSim vykonem pfi vysokém zatizeni motoru. Zaroven
bylo dosazeno lepSich parametrd vyfukové soustavy a vykonu.

Doplnénim kovovych pfepazek do sacich kanall se maximalné vyuzil ucinek regulacnich
ventild TGV (Tumble Generated Valve), coz opét prispélo k lepSi spotfebé paliva.

Vyfukova soustava

Vyfukova soustava byla pfepracovana s ohledem na niz8i zastavbu turbodmychadla a
zpUsob ulozeni motoru.

VétSi objem katalyzatoru pozitivné pfispél k vykonu i emisnim parametrim.

Nové lambda sondy umoznuji pfesnéjsi detekci koncentrace plyn(, a tak pfispivaji k nizsi
Skodlivosti vyfukovych plynu.

Byly pouzity nové pficné umisténé dvoijité tlumice.

Saci potrubi

Pouzitim saciho potrubi ze syntetické pryskyfice se snizila celkova hmotnost soustavy.
Optimalizaci tvaru vedeni EGR (recirkulace vyfukovych plyn(l) zabudovaného do saciho
potrubi se vyfukové plyny vedou do soustavy EGR ve vétSim objemu a rovhomérnéji pro

vSechny valce.

Soustava EGR s chlazenim

Soustava EGR byla dopInéna o specialni okruh zajistujici chlazeni plynd EGR. Diky vySSi
uginnosti chlazeni 1ze pfesmérovat vétsi mnozstvi plynl, a tak snizit objem vstfikovaného
paliva; timto zpusobem se dosahuje niz8i spotfeby paliva. A jelikoz se snizuje i teplota

spalovani, je nizsi pravdépodobnost vyskytu klepani a Ize posunout dobu vstfiku o néco
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dopfedu, coz omezuje vykyvy ve spalovani.

Regulacni ventil TGV

Zavedenim regulaénich ventild TGV (zkr. Tumble Generation Valve) se zvySuje ucéinnost
spalovani diky lepSimu vifeni ve spalovacich komorach.

Za pomoci analytické technologie CAE (pocitacem podporovany vyvoj) byl optimalizovan tvar
kanald a ventilt s cilem zvysit vykon diky omezeni tlakovych ztrat po otevieni ventil(l, pfi
souCasném zvysSeni miry vifeni smeési poté, co se ventily uzaviou. Diky tomuto pfistupu bylo
dosazeno nizsi spotfeby paliva i vyfukovych emisi.

Cela soustava je kromé toho kompaktnéjSi a jednodussi, coz pfispélo k nizSi hmotnosti i
cené.

Aktivni fidici systém €asovani sacich/vyfukovych ventild (AVCS)

Implementaci systému AVCS ze sou€asného motoru FB bylo mozné rozsifit provozni uhel
systému AVCS oproti pfedchozimu motoru EJ. Diky provedenym uUpravam je Fidici systém
schopny mnohem lépe reagovat na aktualni jizdni podminky, coz pfinasi vyhody v oblastech
vykonu, spotfeby paliva a emisi.

Systém AVCS dale pouziva mechanizmus pfechodného blokovani na strané sani, podobny
mechanizmu v motoru FB, coz se podepsalo ve vyrazném zlepseni Urovné emisi po spusténi
motoru.

Chladici soustava

Spodni obtokovy kanal

Byl doplnén spodni obtokovy kanal, pfedevSim z dlvodu rychlejSiho zahfati motoru po
spusténi.

Teplotu oleje Ize rychle zvysit cirkulaci chladici kapaliny po kratké trase prochazejici teplym
vzduchem ve spodnim obtokovém kanalu motoru. Diky tomu lIze rychle omezit tfeni

pohybujicich se komponent, a opét tedy snizit spotfebu paliva.

Konstrukce s otevienou horni ¢asti bloku motoru

SniZzenim spodni Casti plasté valce v urcitych mistech této oteviené konstrukce bylo mozné
dosahnout stejné tuhosti bloku jako v pfipadé polouzaviené konstrukce bloku. Kromé toho,
Ze zabranuje zménam tvaru vrtani, ma tato konstrukce pozitivni dopad v lepSi ucinnosti

chlazeni v blizkosti povrchu horni ¢asti bloku motoru a také ve zvySeni meze klepani motoru.

Systém rozvodu paliva

DI (Direct Injection — pfimé vstfikovani)

Byl pouzit systém pfimého vstfikovani paliva do valcd motoru.
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o Jelikoz pfimé vstfikovani vyzaduje vyrazné vySSi tlak vstfikovani paliva nez v pfipadé
vstfikovani do saciho kanalu, bylo doplnéno nové vysokotlaké palivové Cerpadlo.

o Kromeé toho bylo za Cerpadlem pouzito vysokotlaké palivové potrubi.

e Vysokotlaké ¢erpadlo

Vysokotlaké Cerpadlo pohanéné levym vackovym hfidelem pro saci ventily dokaze natlakovat

palivo na 15 MPa. V mistech kontaktu mezi Cerpadlem a vackovym hfidelem jsou pouzita

ventilova zdvihatka s kladkou, ¢imz se omezuje tfeni za chodu Cerpadla.

Do Cerpadla byl zabudovan i tlumi¢ pulzaci omezujici vykyvy v tlaku paliva, a je zde téz pojistny

mechanizmus pro pfipad nouzovych situaci.

Konstrukce bez zpétného vedeni umoznuje vyrazné zjednodusSeni celé soustavy a zabranuje

odparovani paliva.

e Vysokotlaky vstfikovaci ventil

Vicero vstfikovacich otvorl umoziuje zajistit fizené rozpraSovani paliva, které spole¢né

s tvarovani dna pistu zajiStuje idealni charakteristiku spalovani s vrstvenou (nerovnomérné

rozptylenou) smeési.

e  Snimac spalovaciho tlaku

Byl vyvinut novy, vysoce pfesny snimac spalovaciho tlaku, poskytujici dokonalejsi fizeni.

B Hlavni komponenty: ventilovy rozvod

e Ventilova vahadla s rolnickami

Pouziti rozvodového mechanizmu s ventilovymi vahadly a rolniCkami pfispélo ke snizeni tfeni i
spotreby paliva.

o Vysokopevnostni fetézy

Novy Forester rovnéz vyuziva vysokopevnostni fetézy, které se v sou€asnosti objevuji i v modelu
Impreza. Zvysila se pevnost ¢lanku i jejich spojeni a kromé toho byl upraven profil samotnych
¢lankd; nasledné se zmensila kontaktni plocha v misté styku s vedenim fetézu, €imz poklesla i

mira treni.

<Pfevodovka>
Motory s pFeplfiovanim vyuzivaji bezestupnovou pfevodovku Lineartronic uzpusobenou tak, aby
dobre snasela vysoky to€ivy moment pohonné jednotky. Tato pfevodovka umoziuje spojit vysoky
vykon s vynikajicimi ekologickymi parametry.
Nova pfevodovka Lineartronic je kompatibilni s vysokym togivym momentem motoru DIT. Systém
SI-DRIVE byl specialné vyladén pro sportovni jizdni vykony.
e Vlastnosti bezestupriové prevodovky Lineartronic (CVT) uzplsobené pro vysSi tocivy
moment
1) Vy3si pevnost s ohledem na vysoky vykon motord DIT. Novy méni¢ tocivého momentu je

vétSi a pouziva konstrukci se zdvojenym tlumenim kvuli vysokému toCivému momentu.

22



K vy$$i pevnosti a menSi hlu¢nosti v disledku vibraci pfispivaji i dal$i zdokonaleni, jako
napf. pouzdro se silngjsi sténou.

2) Pro rezimy SI-DRIVE slouzi specialni nastaveni uzplsobené pro charakteristiku motort
DIT. Rezim S# nabizi fazeni s osmi stupni, se sportovnim naladénim, které poskytuje
zpétnou vazbu pfimé akcelerace.

3) Retéz s kratkou roztedi umozfiuje zvétsit rozsah prevodovych poméri. Snizuje otacky
motoru pfi rychlych dalni¢nich pfesunech, coz zlepSuje spotifebu paliva a zaroven snizuje
hluénost motoru. Zmensenim kontaktnich plosek jednotlivych ¢epl vahadel se zmensSily
vibrace produkované pohybem fetézu a femenice variatoru, coz opét prispélo k nizsi

hluénosti.

Prevodovy pomér

Typ prevodovky Lineartronic (bezestupnova prevodovka)
Rezim D (CVT) 3,505 - 0,544

Rezim Manual Rezim S, | Rezim S#
1. stupen 3,505 3,505

2. stupen 2,238 2,270

3. stupen 1,641 1,752

4. stupen 1,194 1,417

5. stupen 0,880 1,170

6. stupen 0,611 0,968

7. stupen - 0,785

8. stupen - 0,611
Zpétny chod 2,345

Prevodovy pomeér vyst. redukce 4,111

Rozsah prevodovych poméra (pomér | 6,443

mezi nejvys$Sim a nejnizSim)

e Systém SI-DRIVE specialné uzpisobeny pro motor DIT

Systém SI-DRIVE pouziva specidlni fizeni, aby si fidi€ mohl maximalné vychutnat dynamicky
vykonovy potencial motoru DIT. Po navoleni ,D* poskytuje rezim S# moznost osmistupriového
fazeni; rezimy Intelligent a S zase nabizeji hladké bezestupriové fazeni. VSechny rezimy byly
specialné naladény tak, aby poskytly jedineCnou kombinaci vyhod, kterymi je nizka spotieba
paliva, pfikladné jizdni chovani a radost z jizdy.

Po navoleni manualniho rezimu poskytuje rezim S# moznost osmistupriového fazeni, zatimco

v rezimech Intelligent a S je fazeni Sestistupriové.

lll. EE20 — SUBARU BOXER DIESEL , 2.0 | DOHC Turbo Diesel (provedeni 2.0D)

Automobilka Subaru se rozhodla naplno vyuzit potencial konstrukce boxer, a vyvinula proto
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celosvétové prvni vznétovy boxer 2,0 | DOHC pro sériové vyrabéné osobni vozy. Jedinecna
konstrukce motoru umoznuje, aby levé a pravé pisty navzajem potlacovaly své setrvacné sily.
Vyhody tohoto feSeni spocivaji ve vyvazeni rotacnich sil, nizké Urovni vibraci a neCekané nizké
hladiné hluku. Diky vyte¢né odezvé na pedal plynu a snizené hladiné tfeni i setrvacnych sil
podilejicich se na hladkém zrychleni vozu je vznétovy boxer od Subaru hodny oznaceni
sportovniho dieselu.

<Vlastnosti Foresteru 13MY>

B Prehled

e Motor, jenz ma prakticky shodné specifikace se souCasnym provedenim, nyni pouZziva
snimac hladiny oleje usnadnujici servisni zasahy.

B Pomocné prvky

Snimac hladiny oleje

e Pouziva se snimac hladiny oleje navrzeny specialné pro vznétovy motor, s cilem usnadnit
udrzbu a servisni prace na motoru.

e Pokud poklesne hladina oleje na urlitou uroven, rozsviti se varovna kontrolka, aby se

zabranilo vaznému a nevratnému poskozeni motoru.

B ZavéSeni motoru

Prvky zavéseni motoru

e V zajmu co nejlepsiho utlumeni jsou pouzity prvky zavéseni plnéné kapalinou. Efektivni
potlaceni vibraci pfispiva k vy§simu jizdnimu pohodli.

<Vlastnosti a vyhody>

B Nizka uroven vibraci i hluku

e Protibézné pisty svym chodem ucinné vyrusuji nepfijemné vibrace s druhou harmonickou
frekvenci (jedna se o vibrace s dvojnasobnym kmito¢tem oproti otackam motoru). SUBARU
BOXER DIESEL diky své zvlastni konstrukci nepotifebuje vyvazovaci hfidele, které se
pouzivaji u béznych motord s fadovym nebo vidlicovym uspofadanim valct. Kompaktni
konstrukce klikového hfidele vlozena mezi vysoce tuhé bloky valci napomaha ke snizeni

nepfijemného hluku a vibraci az do pasma vysokych otacek.

B Skvéla odezva motoru a velmi nizka spotfeba paliva
e ZbyteCnost vyvazovacich hfideli se projevuje v nizké rotaéni setrvacnosti a tfecich sil
v samotném motoru. Vysledkem je vyjimecné rychlda odezva na seslapnuti pedalu plynu a

velmi nizka spotfeba paliva.
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<Mechanizmus>

B Blok valcu

e Potencial velmi tuhého plochého motoru s protibéznymi pisty byl maximalné zuroCen
pouzitim bloku valcl z hlinikové slitiny. S ohledem na idealni spalovani nafty se pouziva
Ctvercova charakteristika vrtani i zdvihu.

e Polouzaviena horni €ast bloku valcu: pfi konstrukci bloku valcl byla pouzita polouzaviena
horni ¢ast bloku valc(, ktera jiz prokazala vysokou Zivotnost v preplfiovanych zazehovych
motorech. Vysledkem je vySSi tuhost v oblasti kolem hlavového tésnéni.

e Loziskové Cepy z kompozitu s kovovou matrici: ve vSech péti hlavnich loZiscich (loziskovych
¢epech) v blocich valcl je pouzit kompozit s kovovou matrici (tyto prvky se vkladaji béhem

roztaznosti podobnym jako u klikového hfidele.

B Ojnice

Veétsi konec ojnice je zvlastni svym asymetrickym profilem, jenz umozfiuje vysSi prfesnost pfi

montazi. Zaobleni vnitfnich povrchl ve styku s klikovym Cepem pfispiva k nizsi drovni tfeni. Diky

pouzitému profilu bylo zarovenn mozné minimalizovat drahu opisovanou pfi rotaci, a tak uvnitf

kompaktniho bloku valcu pouzit delSi zdvih pist.

B Soustava Common Rail

e S ohledem na lepSi charakteristiku se pouziva systém vysokotlakého rozvodu paliva typu
Common Rail. Palivo se pomoci vysokotlakého Cerpadla pfivadi do palivového potrubi (to je
spole¢né pro vS8echny valce) pod tlakem 180 MPa.

o Elektromagneticky ovladané vstfikovaci ventily: v motoru se pouZivaji specialné navrzené
vstfikovaci ventily. Diky zkraceni celkové délky vstfikovacich ventild bylo mozné zachovat
stejnou Sitku motoru jako v pfipadé standardniho zazehového agregatu, a to i pres delSi zdvih

pistd.

B Turbodmychadlo

Pohonna jednotka pouziva turbodmychadlo s variabilni geometrii lopatkového kola, které bylo
Samotné turbodmychadlo je umisténo pod motorem a je pfimo fyzicky spojeno s katalyzatory kvuli
snizeni emisi. Vysledkem je lepsi reakce motoru na sesSlapnuti plynového pedalu a souCasné i

snizeni tézisté motoru.

B Systém Fizeni vyfukovych emisi
K jesté lepSim ekologickym parametrim Foresteru pfispiva filir pevnych c&astic (DPF) tzv.
uzavieného typu, slouzici ke snizeni obsahu Skodlivych latek ve vyfukovych plynech.

Filtr pevnych &astic je umistén spole¢né s turbodmychadlem pod motorem. VylepSuje se tim nejen
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filtrovani vyfukovych plynl, ale zaroveni se zachovava nizko polozené tézisté, coz pfispiva
k vynikajici ovladatelnosti vozu, na které ma nejvétsi podil staly pohon vSech kol Symmetrical

AWD. Systém pro fizeni emisi splfiuje evropskou emisni normu EURO 5.

B Filtr pevnych ¢astic (DPF) uzavieného typu

Pouzitim filtru pevnych €astic (DPF) tzv. uzavieného typu se zlepSuje ucinnost spalovani motoru a
zaroven snizuje obsah pevnych ¢&astic ve vyfukovych plynech. Viz se tak muze pochlubit jesté
lepSimi emisnimi parametry.

DPF uzavieného typu obsahuje filtr voStinové konstrukce vyrobeny z karbidu kfemiku. Kanalky ve
filtru jsou stfidavé uzavieny na jedné nebo druhé strang, pfiCemz na vnitini sténé filtru jsou
mikroskopické pory, které pfi priichodu vyfukovych plyna ucinné odfiltruji vSechny pevné ¢astice.
Nashromazdéné pevné Castice se spaluji pfimo uvnitf filtru pfi dosazeni teploty 600 °C nebo vysSsi,
v zavislosti na provoznich podminkach, a opét se regeneruji, zpracovavaji a vypoustéji ve formé
vyfukovych plynd. Pokud je naopak vnitini teplota filtru pfi stalém zatizeni nizka, teplota uvnitf
vrstev se reguluje tak, aby se pevné Castice spalily — ty se regeneruji, zpracovavaji a vypoustéji ve
formé vyfukovych plynu.

B Systém recirkulace vyfukovych plynu (EGR)

Motor pouziva systém recirkulace vyfukovych plynd (EGR), a splfiuje tak pozadavky evropské
emisni normy EURO 5. Ochlazené vyfukové plyny se pfivadi zpét do spalovaci komory, a tak
dochazi ke snizeni emisi NOx v dusledku nizsi teploty spalovani.

<Pfevodovka>

Pro Forester se vznétovym boxerem byla specialné vyvinuta Sestistupfiova manualni pfevodovka.
Prevodové stupné jsou jemné odladény tak, aby vyhovovaly vystupni charakteristice motoru
SUBARU BOXER DIESEL ve Foresteru. V(iz je také schopen utahnout pfivés o hmotnosti az 2000

kg.

B Prevodové poméry

Prevodové poméry byly pfenastaveny v souladu s charakteristikou Sestistupriové prevodovky.
Siroké odstupfiovani pfevod( usnadfiuje ovladani vozu za v8ech jizdnich situaci, a to pfi pomalé i
rychlé jizdé, s pfiznivymi dopady na spotfebu paliva. Spojenim vyssiho pfevodového poméru
diferencialu a Sirsiho rozestupu mezi prvnim az patym prfevodovym stupném se zlepsila trakce za
nizkych otacek i vlastnosti pfi zrychlovani vozu.

Pfevodovy pomér

Typ pfevodovky Sestistupfiova manualni
1. stupen 3,454
2. stupen 1,888
3. stupen 1,062
4. stupen 0,785
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5. stupen 0,634

6. stupen 0,557
7. stupen -
8. stupen -
Zpétny chod 3,636
Prevodovy pomeér vyst. redukce 4,444

Rozsah prevodovych pomért (pomér | 6,201

B LepSi zpétna vazba pfi fazeni

Bylo upraveno lankové ovladani spole¢né se setrva¢nikem s ohledem na pakovy mechanizmus na
strané pfevodovky. Diky vylepSeni konfigurace mechanizmu fazeni je zména pfevodovych stupnl
rychla a jista. Vibrace pfenasené do hlavice fadici paky byly prakticky zcela odstranény.
Pfevodovka je vybavena synchronizaci zpétného chodu, a tak se vylepSila charakteristika i pfi

fazeni zpatecky. Hluk ozubenych kol byl podstatné snizen pouzitim kol se Sikmym ozubenim.

s v

Optimalizace mazacich kanall se odrazila v nizSich tfecich ztratach, coz vyrazné pfispiva k lepsi

spotfebé paliva.

Forester: Hnaci ustroji

B Pohon vSech kol Symmetrical AWD

DalSi zdokonaleni se dotkla i zakladnich parametr proslulého hnaciho fetézce Symmetrical AWD
od Subaru. Novy rezim oznacovany jako ,X-Mode“ zajiStuje spolehlivé vykony na vSech povrsich
a Spatnych cestach. Umoznuje tak fidi¢i vydat se s jistotou na cestu, bez ohledu na jeji aktualni

stav, a zaroven jesté zvySuje zabavu za volantem, kterou Forester tradi¢né nabizi.

B Nova generace stalého pohonu vSech kol AWD s aktivnim rozdélovanim to€ivého momentu:
s aktivnim rozdélovanim toCivého momentu. Pohon AWD s aktivnim rozdélovanim tocivého
momentu nepfetrzité zajiStuje optimalni rozdéleni hnaciho momentu mezi kola pfedni a zadni
napravy v zavislosti na povrchu vozovky a jizdnich podminkach, aby vz vzdy dosahoval
skvélych jizdnich vykon( a stability.

Kromé lepSi kompenzace otacek diferencialu v zavislosti na vstupnim toCivém momentu a
rychlosti otaceni vSech Ctyf kol dokaze systém AWD zvySit pfesnost rozdélovani hnaciho
momentu mezi pfedni a zadni kola za pomoci tfi vstupnich hodnot od stabilizaéniho systému
VDC: (1) tuhlu nato€eni volantu, (2) rychlosti staCeni a (3) signalu bo¢niho zrychleni.

Diky témto vylepSenim bylo mozZné dosahnout lepSiho odladéni celé soustavy pohonu nez
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u predchozich generaci tohoto modelu; vysledkem jsou kultivovanéjsi poCatecni reakce fizeni pfi
vjezdu do zatacek a efektivni potlaceni projevu brzdéni v sevienych zatackach (*1).
Zaroven se omezilo protaceni kol pfi akceleraci z klidu na kluzkych vozovkach a zvysila se jistota

za volantem diky maximalnimu zuzitkovani potencialu pohonu AWD.

(*1: Odpor kladeny pohybu vozidla vznikajici v situacich, kdy pfi zata€eni nejsou pfekonany rozdilné otacky pfednich a zadnich
kol.)

Soustava nabizi Iépe vyladénou a citlivéjsi kontrolu diky vyuZziti informaci z Fidici jednotky VDC,
ktera odhaduje jizdni podminky a stav povrchu vozovky. Dale se zlepSila kontrola a fizeni trakce
soustavy pohonu Symmetrical AWD.

Oblast kontroly Vyhody
1. Kontrola zlepSujici ¢ ZlepSuje stabilitu, neni-li pouzit pedal
stabilitu vozidla akceleratoru.

¢ ZlepSuje akceleraci z klidu na kluzkém
2. Kompenzace prokluzu povrchu

o ZlepSuje trakéni schopnosti
¢ Potladuje projevy brzdéni v sevienych
zatackach

3. Kompenzace fizeni

B ReZim ,X-Mode* (standardné u provedeni 2.0i PREMIUM a 2.0XT)

Nové nastaveni ,X-Mode* bylo vyvinuto s cilem zajistit lepSi jizdni vlastnosti na vSech povrsich a
za Spatného stavu vozovky diky optimalnimu spojeni fizeni motoru, pfevodovky Lineartronic
(CVT), pohonu AWD, stabilizacniho systému VDC a ostatnich systému — to vSe stiskem jediného
tlaCitka. Umozfiuje tak i méné zkuSenym fidi€im vychutnat si terénni schopnosti vozidla, které se
mohou méfit i se schopnostmi speciélnich terénnich vozu. Sou&asti tohoto systému je i nastaveni
pomocnika pro sjizdéni svaha (Hill Descent Control), ktery udrzuje stabilni rychlost vozidla pfi
sjezdu z prudkych svahd. Ridi¢ dokaZze bez problém0 cestovat i v pfipadé nahlé chumelenice nebo

neocCekavanych zmén prostiedi.

e Pomocnik pro sjizdéni svahu (standardné u provedeni 2.0i PREMIUM a 2.0XT)
Za jizdy se zapnutym rezimem ,X-Mode* se pfi jizdé z kopce automaticky aktivuje pomocnik
pro sjizdéni svah, stejné tak i v situacich, kdy by mohlo dojit k nezadoucimu narudstu rychlosti
vozidla. Po aktivaci této funkce se udrzuje konstantni rychlost vozidla.
K aktivaci pomocnika pro sjizdéni svaht nedochazi v rychlostech nad 20 km/h. Za nizSich
rychlosti se trvale udrzuje rychlost, kterou vozidlo mélo v okamziku, kdy fidi¢ naposledy pouzil
brzdovy nebo plynovy pedal.
Ptiklad 1: Za jizdy rychlosti 15 km/h seslapne fidi¢ plynovy pedal a zrychli na 20 km/h. Kdyz fidi¢ plynovy pedal uvolni, viz
nasledné udrzuje rychlost 20 km/h.
Ptiklad 2: Za jizdy rychlosti 20 km/h fidi¢ seslapne brzdovy pedal a zpomali na 15 km/h. Kdyz fidi¢ brzdovy pedal povoli,

vUz nasledné udrzuje stalou rychlost 15 km/h.
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Typy fizeni rezimu ,X-Mode* a uc€inky

fidi¢i 1épe se soustfedit na fizeni a zajiStuje jizdu s pocitem
bezpedi.

,, Dokonalejsi RO.Zsah
Typ Lepsi trakeni Dopady aktivace
kontrola schopnosti (rychlost
vozidla)
Vlastni
E mapovant Optimalizuje otevieni Skrtici klapky a charakteristiku toCivého
c pro ° momentu pfi jizdé na kluzké cesté nebo ve svahu se Spatnym
U regulaci
e povrchem.
tocivého
momentu
?g;j'ig‘ Zvyduije pritiak spojky pohonu AWD k potiageni vzniku rozdilu
pohonu ° otacek I’T‘Ie’ZI pfeqnjmivgvz’adp’imi I'<0Iy g ke 'zlepéenl' zabérovych
T AWD schopnosti za nejriznéjsich jizdnich situaci. 0 a2 40 km/h
C (deaktivace
U nad 40 km/h)
Specialni PotlaCuje CastéjSi fazeni nad ramec standardniho nastaveni
regulace ° fidici jednotky. Nastavuje specialni rozsahy pFfevodovych
fazeni poméru a blokovani v zajmu lepsi kontroly na Spatnych cestach.
Zdokonale
na kontrola Optimalizuje fizeni brzd v reakci na rozdilnou rychlost otaceni
samosvorn . kol na levé a pravé strané vozidla; zlepSuje tak zabérové
ého schopnosti na kluzkych cestach.
B diferencialu
C Pfi sjezdu z prudkého svahu zajiStuje regulaci brzd k
Pomocnik neustélé’mu ud[ilovéni' rychlosti 'vozidla na urovni, Ifteré byla'po 0 az 20 km/h
e ix poslednim seSlapnuti brzdového nebo plynového pedalu. .
pro sjizdéni ¢ Odbourava nutnost prace s brzdovym pedalem, a tak umoznuje (deaktivace
svahu ’ nad 20 km/h)

ECU = fidici jednotka motoru; TCU = fidici jednotka pfevodovky; VDC = stabiliza¢ni systém

m  Systém SI-DRIVE

Systém SI-DRIVE a Ffazeni pomoci pacek pod volantem (systém SI-DRIVE je standardni

soucasti vybavy provedeni 2.0i PREMIUM a 2.0XT, fazeni pomoci pacek pod volantem se

dodava standardné pro verze s bezestuprfiovou pfevodovkou Lineartronic)

Zajistuji vétsi radost z jizdy za nejriznéjSich podminek a pomahaji snizovat spotfebu paliva.

Systém SI-DRIVE:

Funkce SI-DRIVE umozniuje navolit jeden ze dvou rezim( s ohledem na aktudlni jizdni

podminky — sportovni rezim ,S“ maximalné vyuziva dynamicky potencial motoru, zatimco

rezim ,Intelligent* poskytuje jemné a snadno zvladnutelné davkovani toCivého momentu ve

spojeni s vynikajici spotfebou paliva. Kvuli snaz§imu ovladani za jizdy se spina¢ nachazi

pfimo na volantu.
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Razeni pomoci padek pod volantem:

V rezimu ruéniho fazeni Ize vyuzivat novy zpusob volby ,virtualnich® pfevodovych stupnid,
jenz vyuziva na maximum rychlou zpétnou vazbu pfevodovky Lineartronic. Razeni pomoci
pacek pod volantem pfinasi radost z aktivniho manualniho fazeni. Pfevodovy olej o nizké

viskozité pouzity v tomto mechanizmu fazeni zlepSuje chod za nizkych teplot.

Forester: Karoserie a podvozek

Rozsahla vylepSeni karoserie a tuhosti podvozku vytvofila synergii mezi velmi tuhou
karoserii a podvozkem; nejvétSimi pfinosy jsou: (1) dynamické jizdni vykony se skvélou
reakci na pokyny od fidi¢e a vSudypfitomnym pocitem bezpeci na cestach; a (2) pohodina
jizda s vozem, ktery pruzné pohlcuje nerovnosti i na Spatnych cestach.

Konstrukce karoserie a podvozku zaruCuje pohodové cestovani, kde se uc¢inné masku;ji
veSkeré pocity naklanéni vozidla a je umoznéno spolehlivé vedeni vozu i méné zkuSenym

fidicam.

Atraktivni jizdni zazitky

Zdokonaleni v oblasti zavéSeni kol a karoserie se odrazila ve vy$Sim jizdnim pohodli a tichosti

jizdy, v€etné potlaCeni otfest a vibraci, které se oCekavaji u béznych vysokych SUV. Forester i

diky tomu vykazuje pfikladnou stabilitu na silnici. Provedena vylepSeni zaruCuji pohodiné

cestovani bez stresu.

Diky u€inngjSimu odpruzeni bylo mozné vyuzit tlumici silu jiz od pocateni faze prubéhu
zdvihu, a tak efektivné pohlcovat sily zplsobované i velmi malymi nerovnostmi na vozovce.
Soustava odpruzeni pohlcuje drobné vibrace, které mohou zplsobovat nevolnosti pfi jizdé
autem, a zajiStuje cestovni pohodli na vSech mistech ve vozidle.

K tichosti jizdy vyznamné pfispéla vySsi tuhost karoserie a dodate¢né materialy akustické
izolace. V zajmu jizdniho pohodli byly potlaceny i drobné vibrace v oblasti podlahy.

B Bezpecna a pohodina jizda

Zlepsily se schopnosti vozidla za meznich podminek. Vyhnout se rizikovym situacim napomahaji i

ZlepsSeni stabilizacniho systému VDC a soustavy pohonu AWD. Konstruktéfi dokazali jesté zlepsit

vlastnosti zajistujici bezproblémovou jizdu, pro kterou jsou vozy znacky Subaru proslulé.

Posilena karosérie a podvozek znamenaji jesté lepSi chovani na limitu, zatimco zdokonaleni
stabiliza¢niho systému VDC a soustavy pohonu AWD se odrazila v lepSich schopnostech
vyhnout se nebezpecnym situacim.

Stabilni brzdny G¢inek znamena pocit bezpedi bez ohledu na povrch vozovky.

VySSi tuhost karoserie

VySSi tuhost predni Casti karoserie pfinasi acinné pohlcovani sil pfichazejicich od povrchu
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vozovky. Dlvodem k tomuto vylepSeni je lepSi zpétna vazba od fizeni pfi sou¢asném
zvySeni stability v pfimém sméru.

K lepSi zpétné vazbé v zadni ¢asti vozu a k lepSim zabérovym schopnostem napomohlo
zvyseni tuhosti v mistech kolem otvoru patych dvefi a v mistech uchyceni prvk( zavéseni
zadnich kol.

Tuhost spoju karoserie se zvySila pomoci vyztuZovaciho ramu pod podlahou zadni ¢asti
vozidla a dalSich strategicky rozmisténych vyztuh. Cilem téchto vylepSeni bylo zvysSit stabilitu
v zadnich partiich a zlepSit jizdni pohodli.

Soustava zavéseni kol

Soustava zavéSeni nabizi pevny zdvih odpruzeni reagujici na konkrétni povrch vozovky.

PotlaCuje naklony typické pro vysoka SUV, a nabizi tak svizné jizdni schopnosti na silnicich i

ovladatelnost se skvélou odezvou.

Zavéseni prednich kol se vzpérami McPherson

ZvySila se tuhost pryze v hornim uUchytu kvuli vy$Si tuhosti zdvihu odpruzeni. Timto
vylepsenim se zdokonalila zpétna vazba odpruzeni, coz pfispélo ke stabilité Fizeni i jizdnimu
pohodli.

Primér stabilizatort se zvétsil z 21 na 24 mm kvdli lepSimu potlaceni naklond. VysSi tuhost
uchyceni znamena ucinnéjsi funkci stabilizator a vyssi stabilitu vozidla.

ZvySenim tuhosti v misté uchyceni pfednich ramen je zajisSténa linearnéjsSi odezva vozidla na
pokyny od volantu.

Zlepsila se i odolnost samotnych vzpér vuci ohybu kvuli lepsi zpétné vazbé od Fizeni a
CitelngjSim reakcim vozidla. Ke stabilité fizeni a jizdnimu pohodli napomohlo pouziti nového
typu ventilu, jenz zaru€uje ucinny tlumici ucinek dokonce i pfi velmi malych nerovnostech
vozovky.

Soucasti tlumi€l jsou vestavéné pruziny pro propruzeni kol smérem dold. Omezila se mira
propruzeni doli na vnitfnich kolech, aby se zabranilo pfizvedavani karoserie béhem Fizeni.
Vysledkem tohoto vylepSeni je omezeni naklonu a stabilizace postaveni vozidla pfi zataceni.
Snizuje se riziko vzniku nebezpecénych situaci tim, Zze se pfedchazi nestabilité vozidla i

v pfipadé prudkého otoCeni volantem. iz kromé toho vykazuje pohotovéjSi reakce.

Zadni naprava s dvojitymi lichobé&zniky

Zvysila se tuhost pryze horniho dorazu zavéSeni kvili pfitvrzeni zdvihu zavésSeni; konstrukce
horniho uchyceni byla kromé& toho upravena tak, aby se prodlouzil zdvih ve sméru
roztahovani. Timto vylepsenim se zdokonalil kontakt kol s vozovkou, coz ma pfinos pro
stabilitu Fizeni i jizdni pohodli.

v o

Na ,vnéjsi“ strané zadniho pficného ramena jsou pouzita pouzdra s unibalovym uloZenim.
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Tato uprava zabrarnuje deformacim v misté pfipojeni, aby byl zajis§tén hladky a prfesny chod
zavéseni v reakci na sily pfichazejici od povrchu vozovky.

Optimalizaci proslo sefizeni geometrie. Oproti predchldci se o 3 mm zvétsila sbihavost,
pficemz negativni odklon kola byl nastaven na 1 stupen. Soustava je tak schopna rychle a
ucinné generovat pFicné sily pusobici na pneumatiky, coz zlepSuje reakce fizeni a stabilitu
zavéseni zadnich kol pfi naklonech v zatackach. ZlepSily se vlastnosti snizujici riziko vzniku
nebezpecnych situaci.

S ohledem na zvySeni tuhosti upevnéni ramen se zvétsila tloustka plechu pouzitého u
zadnich pfi¢nikd zadniho pomocného ramu a pfednich konzol pfiéného ramena. Horni
ramena napravy jsou nyni leh¢i a tuzsi. Zvysila se stabilita rozchodu zadnich kol v zajmu

zvySeni celkové jizdni stability a reakci vozidla na pokyny od fizeni.

Zadni tlumide s automatickym vyrovnavanim svétlé vysky (standardné, s vyjimkou provedeni

2.0XT)

Pokud se vlz nachazi v bézné prednastavené poloze, Cerpadlo se nespousti a
mechanizmus automatického vyrovnavani svétlé vysky funguje jako bézné tlumice.

Pokud vyska vozu poklesne kvili t&ézkému nakladu na palubé, funkce Cerpani generovana
b&hem dvou aZ tfi kilometr(i jizdy zvysi interni tlak a vrati viiz do pavodni vysky*'.

Pokud se vz zvedne po vylozeni tézkého nakladu, tlak uvnitf tlumi¢d béhem nékolik sekund
automaticky poklesne a viz se vrati na svoji pavodni vysku.

Mechanizmus automatického vyrovnavani svétlé vysky lze snadno zaménit za standardni
tlumice, pfiCemz nastaveni vySky vozidla Ize zajistit jednoduse vyménou tlumicu a vinutych

pruzin.

*7: Konkrétni vzdalenost zavisi na stavu povrchu vozovky.

Specialni naladéni soustavy zavéseni pro verze s motorem DIT

Provedeni s motorem DIT pouzivaji specialni naladéni soustavy zavéseni, které spojuje hladkou

a pohodinou jizdu s lepSimi reakcemi a sportovnéjSim charakterem chovani. VysSi tuhost pruzin

potlacuje naklony a zlepSuje reakce, zatimco tlumiCe s regulaci ucinku zabranuji nepfijemnym

otfesum a nestabilité v disledku naklont na nerovném povrchu vozovky, coz opét pfispiva ke

sportovnimu cestovani bez zbyte¢nych stresa.

Nova olejova tésnéni regulujici tfeni, nova vodici pouzdra a nova hydraulicka kapalina
v tlumicich

Soustava zavéseni pouziva novy typ olejovych tésnéni pro pfedni/zadni tlumice, nova vodici
pouzdra i hydraulickou kapalinu. Omezenim zmén tfeni je mozné tlumiCe aktivovat i v reakci
na velmi maly zdvih. Toto vylepSeni potlacuje i velmi malé vibrace karoserie a pocateéni
naklony vozidla, zvySuje tuhost pruzin a dale pfispiva k jizdnimu pohodli.

Doplnéni pomocného ramu v zadni &asti vozu
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Novy Forester podobné jako Legacy pouzivd pomocny ram v zadni &asti vozu. Toto
vylepSeni zvysilo tuhost v misté uchyceni pomocného ramu a zlepSilo stabilitu rozchodu
zadnich kol. ZvySuje se tak celkova stabilita zavéSeni zadnich kol a dale zlepSuji reakce

vozidla na pokyny od Fizeni.

B Elektricky posilovag fizeni

Elektricky posilovag fizeni poskytuje vynikajici zpétnou vazbu a rovnéZz napomaha zlepSovat

spotfebu paliva. ZvySeni pruzinové konstanty u pouzder uchytl pfevodky Fizeni, optimalizace

charakteristiky posilovace a zvySeni linearity soustavy fizeni se odrazilo v charakteristice Fizeni,

které vérné reaguje na pokyny od fidiCe a je zarukou jistoty za volantem.

e Elektricky posilova¢ na rozdil od hydraulického nepouziva Zzadné olejové Cerpadlo, a tak
shizuje energetické ztraty motoru.

o Diky propracované servo-regulaci poskytuje posilovac zpétnou vazbu, ktera je dokonce jesté
vérnéjSi nez v pripadé hydraulickych posilovacld. Zaru€uje dynamické a plné uspokojivé
vykony na vSech vozovkach.

B Rozméry pneumatik a rafk(

Rozméry Kola Verze

225/60 R17 | 17 X7J Ocelova kola Standardné u provedeni 2.0i

225/60 R17 |17 X7J Litakola Vybava na pfani pro 2.0i. Standardné u
provedeni 2.0i PREMIUM, 2.0D a 2.0D
PREMIUM.

225/55 R18 | 18 X 7J Lita kola Vybava na pfani u provedeni 2.0i
PREMIUM. Standardné u provedeni 2.0XT
a 2.0D SPORT

Forester: Bezpeénost

Vynikajici bezpecnostni parametry, pro které je Forester celosvétové prosluly, se u nové
generace jesté zlepsSily diky dalSim opatfenim v oblasti aktivni i pasivni bezpecnosti.
V narazovych testech organizace ENCAP platnych pro rok 2012 (hodnoceni celkové bezpe&nosti)
ziskal novy Forester maximalni pétihvézdickové ohodnoceni. Nabizi vySsi tuhost karoserie (ktera
je pevnym zakladem jeho bezpec&nostnich parametr(l) postavené na hnacim Ffetézci Symmetrical
AWD, pfi¢emz stavi na nejmodernéjSich technologiich Subaru, které zasadné posunuji zakladni
funkénost a chovani vozidla (stabilita fizeni a klidny projev na vozovce) ruku v ruce

s ekologi¢nosti provozu a bezpecnosti.
<Aktivni bezpeénost>

B Zdokonaleny stabilizacni systém VDC

VSechna provedeni jsou standardné vybavena stabilizacnim systémem VDC. Pokud systém VDC
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zaznamena pricny smyk nebo podobny projev nestability vozu, ihned pomuze fidici
kontrolovanym brzdnym uc€inkem na jednotliva kola, regulaci vykonu motoru a rozdélenim
hnaciho momentu soustavy AWD (u verzi s pfevodovkou Lineartronic). StabilizaCni systém VDC
pouziva nové Casové nastaveni pro zasah brzdové soustavy, které |épe napomaha vyhnout se
nebezpecnym situacim pfi dvoji zméné jizdniho pruhu nebo slalomové jizdé.
¢ Regulace systému VDC pfi dvoji zméné jizdniho pruhu
Systém zacne s fizenou aktivaci brzdné sily na zakladé predikované rychlosti staceni, ktera
plyne z uhlové rychlosti odpovidajici rychlosti zato€eni a Uhlu nato€eni volantu pfi prvnim
zasahu volantem.
Zasah pomoci brzd je velmi rychly, a tak se pohyb vozidla dostane pod kontrolu, jeS$té nez
rychlost staCeni nadmérné vzroste.
e Pomocnik pro rozjezd v kopci
PFi rozjezdu do svahu se aktivuje funkce pro snadné rozjizdéni v kopci, ktera kratce pridrzi

brzdy i po uvolnéni brzdového pedalu, aby viiz neza¢al sam couvat.

B Tuzsi chod brzd, propracovanéjSi odezva pfi brzdéni
Konstruktéfi upravili tuhost brzd a zpétnou vazbu, aby zajistili pohotové reakce na kazdy pokyn a
chod vérné odpovidajici zaméram fidice.

Vlastnosti brzd

e K lepsi odezvé napomohla optimalizace vSech komponent brzdové soustavy, coz zajistilo
skvély brzdny vykon v nouzovych situacich.

e Zkratily se brzdové hadice a k jejich vyrobé se pouziva materidl s nizkou roztaznosti.
Vysledkem téchto uprav jsou nizsi ztraty hydraulického tlaku brzdové soustavy, a tedy i vyssi
linearita uc¢inku a kvalitnéj$i odezva.

e BezpeCnost dale zlepSuje zdokonaleny brzdovy asistent a nastaveni regulace systému
preklenuti brzd.

e Provedeni s motorem DIT pouzivaji na vSech ctyfech kolech specialni kotouCové brzdy
s odvétravanim. Vétsi kotouce (vpfedu 17", vzadu 16") zajiStuji brzdny vykon odpovidajici
dynamickym schopnostem jednotky DIT.

Brzdovy asistent

Stabiliza¢ni systém VDC se stara i o regulaci brzdového asistenta. U pfedchozich verzi se
0 potfeb& zasahu asistenta rozhodovalo podle tlaku, ktery Fidi€ vyvijel na brzdovy pedal.
U nejnoveéjSi verze se pfi rozhodovani vyuziva i informace o rychlosti seSlapnuti tohoto pedalu.
Toto vylepSeni pfispiva k bezpecnosti tim, ze poskytuje pomoc béhem nouzového brzdéni nebo

v jinych situacich, kdy Fidi€ neni schopen brzdovy pedal dostatecné stladit.
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Funkce preklenuti brzd (brzdy maiji prioritu)

Novy Forester je vybaven funkci preklenuti brzd, ktera v pfipadé souCasného seSlapnuti

brzdového a plynového pedalu upfednostriuje brzdy.

<Pasivni bezpenost>

Lehka a velmi pevna struktura karoserie

Konstruktéfi u nového Foresteru opét posunuli Uroven bezpecnosti v pfipadé nehody.

Nova struktura karoserie s prstencovymi vyztuzemi

Uginné rozmisténi prvkd z vysokopevnostni oceli do ramu karoserie se odrazilo ve vy3si
tuhosti a pevnosti karoserie pfi zachovani jeji nizké hmotnosti.

Celni kolize

Konstruktéfi posilili opé&rnou konstrukci pohlcujici reakéni sily a pfepracovali nosniky
narazniku s cilem zvysit velikost energie pohlcované v pfipadé ¢elni kolize.

Ve vyztuhach prahl karoserie a pfednich sloupkd v hlavnim ramu kabiny je pouzita ultra-
vysokopevnostni ocel, ktera tak I1épe chrani cestujici ve vozidle. Konstrukce spojuje vysokou
pevnost s nizkou hmotnosti.

Ochrana proti bo¢nimu narazu

Ve vyztuhach prahi karoserie a stfednich sloupkd v hlavnim ramu kabiny je pouzita ultra-
vysokopevnostni ocel, ktera tak lépe chrani cestujici ve vozidle. Konstrukce omezuje na
minimum deformaci kabiny v pfipadé bocni kolize.

Vyuziti ultra-vysokopevnostni oceli ve vyztuhach prednich a stfednich sloupkd zvySuje

odolnost vaci zborceni stfechy, a zvySuje tak celkovou bezpecnost v kabiné vozidla.

Pokrogila ochrana chodct

Uspofadani motorového prostoru proslo optimalizaci s ohledem na lepSi pohlcovani
nérazovych sil v pfipadé kolize.

Pfepracovani predni prfepazky motorového prostoru se odrazilo ve vysSi bezpecnosti
v pfipadé narazu.

Do motorového prostoru byl doplnén izolani material pohlcujici narazové sily, jenz svoji
konstrukci snizuje riziko poranéni hlavy v pfipadé stfetu s chodcem.

VUz pouziva specialni konstrukci masky chladie a pfedni pfepazky s cilem omezit zavaznost

poranéni hlavy chodce srazeného vozidlem.

Opatfeni na dal8i ochranu cestujicich

Predpinace bezpecnostnich pasu pro zadni cestujici

Kromé predpinact bezpecnostnich pasl u prednich sedadel, pouzivanych u dosavadni
generace Foresteru, byly doplnény i pfedpinace bezpecnostnich pasu vzadu.

Dualni airbagy SRS
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Rozlozeni senzord proSlo optimalizaci s cilem zajistit stabilitu detekce od prvniho okamziku
narazu. Rovnéz byl optimalizovan tvar airbagli, aby se snizila sila pfi stfetu airbagu
S pasazérem.

e Bocni airbagy SRS
Vysledkem optimalizované konstrukce airbagl je lehéi a kompaktnéj$i provedeni tohoto
bezpeénostniho prvku. Namisto bézné pouzivanych bocnich airbagu, které chrani pouze
horni Cast téla pasazéra, se v novém Foresteru pouziva bohaté dimenzovany typ
vzduchového vaku, ktery se rozvine az do urovné pasu, a zajisStuje tak lepSi ochranu.

e Sedadla s omezenim rizika poranéni kréni patefe pfi narazu do vozidla zezadu
Pfepracovana sedadla poskytuji vy$Si uroven pohodli nez u sou€asné generace. Zvysila se
téz tuhost ramu sedadel. Ram pevné podepira hlavu od prvniho okamziku kolize, pficemz

pouzita konstrukce brani v zaklonéni krku vzad.

Forester: DalSi aspekty prispivajici k ekologiénosti provozu

K vynikajici spotfebé paliva pfispivaji technologie motoru FB20. Rovnéz se vyznamnou mérou
snizilo tfeni u nejriznéjSich komponent od motoru az po hnaci Ustroji. Viz vyuziva pokrocila

feSeni, diky nimz je SetrngjSi k Zivotnimu prostfedi.

B Aerodynamicke viastnosti

Rada opatfeni v oblasti aerodynamiky napomohla ke sniZeni soudinitele aerodynamického

odporu na 0,33, coz se odrazilo v nizsi spotfebé paliva i jizdnim chovani.

e Upravou tvarovani zadnich sdruzenych svétel a rohG zadniho narazniku se omezil
aerodynamicky odpor pfi obtékani téchto partii.

e  Podpéry stieSnich lizin maji nyni zeSikmené strany s ohledem na hladké proudéni vzduchu.

e Odporové sily vznikajici proudénim vzduchu pod vozem jsou utlumeny pomoci riznych
komponent, jako napf. u€innymi aerodynamickymi klapkami, velkymi spodnimi kryty a
zastérkami na potlaceni odporu vzduchu.

e U stfechy vozu byl optimalizovan tvar a spoiler byl navrzen tak, aby u¢inné utlumoval
aerodynamicky odpor.

B Systém Auto Start Stop (standardné pro verze s nepfepliiovanym motorem)

Systém Auto Start Stop snizuje spotfebu paliva tim, Zze automaticky vypina motor pfi stani na

kfizovatkach nebo v koloné. Systém vyuziva specialni kontrolni funkci Subaru ozna¢ovanou jako

,change-of-mind“ (zména néazoru), ktera zajistuje hladké a pfirozené vypnuti a znovuspusténi

motoru bez naruSeni rytmu jizdy, aby byl zaru€en pohodovy jizdni charakter, pro které jsou vozy

Subaru proslulé.

¢ Funkce ,Change-of-mind®
Motor Ize po vypnuti znovu spustit béhem 0,2 sekundy, pfipadné i rychleji.
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e Vizualizace stavu systému Auto Start Stop
Do sdruzenych pfistroju je zabudovan ukazatel provozniho stavu motoru.
Na multifunk&nim displeji se zobrazuje uhrnna doba, po kterou byl motor na trase vypnuty,
spole¢né s mnozstvim uSetfeného paliva, aby byl fidi€ pfesné informovan o pfinosech
systému Auto Start Stop.

Forester: Technické udaje pro pohonné jednotky

Forester 2.0i, 2.0i PREMIUM 4 Vykonové kfivky motoru: 2,0 | nepfepliiovany
250 200
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Forester 2.0D, 2.0D PREMIUM a 2.0D SPORT

Preplnovany vznétovy ctyivalec 2,0 | DOHC
Nejvyssi vykon: 108 kW (147 k) / 3 600 ot/min
Max. to€ivy moment: 350 Nm pii 1 600 az 2 400
ot/min

¢ Vykonové kfivky motoru: 2.0 | diesel turbo
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