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IMPREZA BOXER DIESEL V PRODEJI!

Importér Subaru zahajil k 5. tnoru 2009 nabidku dieselové specifikace kultovniho modelu
Impreza, dodavaného dosud s vyhradné benzinovymi agregaty. Za¢lenénim unikatniho
SUBARU BOXER DIESEL s vykonem 110kW do modelu Impreza se tak uzavira cela
modelova fada znacky Subaru s motory BOXER DIESEL. Timto se nejen rozSifuje
nabidka voz( Subaru na trhu, ale zaroven i uskute¢iuje technicka koncepce Subaru
spocivajici ve spojeni jedine¢nych jizdnich vykon( c¢tyfkolového pohonu, pohodli a
spolehlivosti s technologiemi Setrnymi k zivotnimu prostfedi.

Cena modelu 2.0D ACTIVE je stanovena na 624 800 K& v€. DPH. Standardni verze,
ktera kombinuje pohodli a skvélou ovladatelnost Imprezy s vybornymi ekologickymi
parametry a tradiéné bohatou zakladni vybavou: volant obSity pravou kuzi, hlavice fadici
paky v kuzi, tempomat, stabilizacni systém VDC, boc¢ni a hlavové airbagy, autoradio 2-
DIN, pIné automaticka klimatizace a 16" hlinikova kola.

U pfilezitosti uvedeni na trh pfichazi importér také s akéni limitovanou edice 25 vozu
2.0D EDITION - vylepSenou sportovni verzi s aerodynamickymi prvky. Tato verze
standardné rozSifuje zakladni vybavu verze 2.0D o tyto polozky: svétlomety s bi-
xenonovymi vybojkami (HID), vysuvné ostfikovate svétlomett, pfedni mlhovky, audio
soustava s méni€em na 6 CD, sportovni sedadla, aerodynamicky pfedni naraznik, bo¢ni
spoilery, zadni aerodynamicky naraznik, 17" kola z hlinikové slitiny, bezklic¢ovy vstup do
vozu a startovani tlagitkem, elektricky ovladané stfeSni okno, kozené Calounéni sedadel
a sedadlo fidiCe elektricky nastavitelné v osmi smérech. Zvyhodnéna cena této verze je
834 800 KE&.

Oba modely jsou k dispozici stejné jako i ostatni vozy s moznosti prestavby na N1
s odpoctem DPH.

Planovany prodej modelu s motorem 2.0D do konce roku 2009 je 70 voz( na Ceském
trhu.



Diky motoru BOXER DIESEL ziskava Impreza zcela novy
sportovni charakter

SUBARU BOXER DIESEL je novou fadou motort Subaru nabizejici lehkou a prostorové
nenaro¢nou konstrukci s protibéznymi pisty, zajiStujici vynikajici odezvu a nesmirné
hladky chod spojeny s minimalni urovni vibraci a hluku, vyte¢nou spotfebu paliva a
nadbytkem toivého momentu v celém pasmu otacek.

Modely Legacy a Outback, celosvétové prvni sériové vyrabéné osobni vozy s motorem
konstrukce BOXER DIESEL, pfedstavujici jadro konstrukéni koncepce znacky Subaru, se
na evropskych trzich pfedstavily v uzasné premiéfe jiz na jafe 2008. Motor SUBARU
BOXER DIESEL byl zakratko vylepSen o nové vyvinutou Sestistupfiovou manualni
prevodovku a filtr pevnych €astic (DPF) tzv. uzavieného typu, zajistujici snadny provoz a
niZ8i hladinu emisi. Motor se na podzim 2008 objevil i v novém Foresteru.

Zaclenénim agregatu SUBARU BOXER DIESEL do modelu Impreza se uzavira cela
modelova fada znacky Subaru s motory BOXER DIESEL. Timto se nejen rozsifuje
nabidka voz( Subaru na trhu, ale zaroven i uskute¢iuje technicka koncepce Subaru
spocCivajici ve spojeni jedinecnych jizdnich vykonl, pohodli a spolehlivosti
s technologiemi Setrnymi k Zivotnimu prostiedi.

U modelu Impreza plati dvojnasob, Zze motorizace SUBARU BOXER DIESEL nabizi
zcela nové méfitko sportovni jizdy, ktera je pro tento model typicka.

Na podzim roku 2007 se poprvé predstavila tfeti generace modelu Impreza v provedeni
vCetné prostorného interiéru, se model stal mnohem pfistupnéjsi SirSimu spektru
zakaznikd. Tradicni jizdni stabilita vozu a skvéla ovladatelnost byla pfizplisobena vys$Sim
kvalitativnim narokim s vylepSenou mirou pohodli.

Zaclenéni motorizace SUBARU BOXER DIESEL do modelové fady Impreza umozZznilo
nabidnout zakaznikdm kvalitni jizdu se zcela novym sportovnim charakterem. Impreza
s propracovanym motorem BOXER DIESEL a typickym systémem pohonu vSech kol
Subaru Symmetrical AWD nyni nabizi vzruSujici zazZitky z jizdy, ale i vy$8i miru jistoty za
volantem a vyhodu nizkych provoznich nakladu.

Nasim cilem bylo vytvofit ,sportovni a kultivovanou® Imprezu se vznétovym motorem.
TéSime se, aZz naSi zakaznici poprvé zaziji pocity rychlé a kultivované jizdy, které se
svym charakterem liSi od verzi s prepliovanym zazehovym motorem. Impreza skvéle
sladuje agilni a kultivovanou jizdu s vynikajicimi ekologickymi parametry. Diky rozSifeni
modelové fady o tuto jedineCnou motorizaci se znacka Subaru pevné etabluje na
evropskych trzich ve vysoce konkurencéni nizsi stfedni tfidé a dokaze uspokojit potfeby
stale SirSiho spektra zakaznika.



Impreza 2.0D: Hlavni vlastnosti

Jizdni vykony

- Pouziti motoru SUBARU BOXER DIESEL, jenz nabizi spole¢né vyhody vznétového
motoru a plochého motoru s protibéznymi pisty, tedy mohutny to€ivy moment a nizkou
spotiebu paliva, ale soucasné i odbourava nékteré charakteristické nevyhody béznych
vznétovych motord, jako jsou vibrace a hluk.

- Nové vyvinuta Sestistupriova manualni pfevodovka vynika velmi hladkym chodem a
umoznuje Fidi¢i vychutnat si mohutny zatah umocriujici potéseni z jizdy v celém pasmu
otacek.

- Sportovni charakter jizdy a vysoké pohodli zajistuje staly pohon vSech kol Symmetrical
AWD s nizko poloZzenym téZist€m a vynikajicim rozloZenim hmotnosti, ve spojeni s
koncepci dynamického ovladani podvozku Subaru (Subaru DC?) vyladénou specialné
pro verze se vznétovym motorem. Vysledkem je agilni a kultivované chovani vozu,
ktereé je zarukou vyjimec¢né kvalitni jizdy a stability s pfirozenymi jizdnimi vykony.

Setrny k Zivotnimu prostredi

- U vozu byly sniZeny tfeci ztraty v celém motoru i pfevodovce a diky lepSi aerodynamice
i elektrickému posilovaci fizeni tento viz dosahuje ve své tfidé Spi¢kovych ekologickych
parametr(®. (Hladina emisi CO, pfedstavuje152 g/km v pfipadé 2.0D, resp. 155 g/km
u verze 2.0D Edition)
* kategorie kompaktnich hatchback( s pohonem vS§ech kol a motorem o zdvihovém
objemu do 2 |

- Dojezdova vzdalenost pfes 1000 km na jedno natankovani (64 |).

- SUBARU BOXER DIESEL se chlubi nejen nizkou spotfebou paliva. Pouzitim filtru
pevnych ¢astic (DPF) tzv. uzavieného typu se také snizila hladina emisi ve vyfukovych
plynech.

Pohodli

- Koncepce Subaru DC* a SUBARU BOXER DIESEL se v&emi vyhodami
plochého motoru s protibéZznymi pisty jsou zarukou tiché, stabilni a kvalitni jizdy, ato i
presto, Zze pod kapotou pracuje vznétovy motor.

Karoserie

-V porovnani s pfedchozi verzi je prostor pro cestujici vétsi a pohodIné;jsi, aniz by
zbyte€né narostly vnéjSi rozméry karoserie. Konstruktéfi toho dosahli prodlouzenim
rozvoru naprav a rozsifenim karoserie pfi souCasném zkraceni pfevisu. Dale je zajidtén
i dostatek prostoru pro hlavy cestujicich diky optimalizaci zkoseni bo¢niho okénka.
Vznikl tak pohodiny interiér, ve kterém se cestujici nikdy nebudou citit stisnéné.

- Diky viceprvkovému zavéseni zadnich kol (typu ,double wishbone®) se zastavbou pod
podlahu vozu a minimalnimu pronikani podbéh kol do interiéru vozu vznikl Siroky a
plochy prostor pro zavazadla.

- Nastupovani do vozu nyni usnadriuji vétsi dverni otvory, které bylo mozno pouzit
diky nové upravenym ramovym dvefim a pfepracovani bokl sedadel.

- Majitel ma k dispozici velky zavazadelnik, ktery se vyznacuje vysokou mirou
prakticnosti a dobrou pfistupnosti.



Dieselovy motor SUBARU BOXER: Vlastnosti a vyhody

Nizka urovei vibraci i hluku

- Protib&zné pisty svym chodem ucinné vyruSuji vibrace s druhou harmonickou frekvenci
(jedna se o vibrace s dvojnasobnym kmito&tem oproti otackam motoru), které se jinak
negativné odrazi na pohodli cestujicich. SUBARU BOXER DIESEL diky své zvIastni
konstrukci nepotfebuje vyvazovaci hfidele, které se pouzivaji u béznych motort
s fadovym nebo vidlicovym usporadanim valct. Kompaktni konstrukce klikového hridele
pod vysoce tuhym blokem valct napomaha ke snizeni nepfijemného hluku a vibraci az
do vysokych otacek.

Skvéla odezva motoru a vyborna spotireba paliva

- Zbyte€nost vyvazovacich hfideli souvisi s nizkou urovni rotacni setrvacnosti a tfecich
sil v samotném motoru. Vysledkem je vyjimecné rychla odezva na pedal plynu a
vyborna spotfeba paliva.

LepsSi jizdni vlastnosti

- Konstruktéfi zmenSili rozte€ mezi valci a navrhli levy i pravy blok pro upevnéni klikového
hfidele. Vysledna konstrukce vykazuje mnohem vy$si tuhost nez u béznych motoru
s fadovym uspofadanim valcl, coz umoznilo pouzit blok valcl z hlinikové slitiny, a tak
snizit celkovou hmotnost agregatu.

- Kromé nizkého tézisté daného konstrukci plochého motoru s protibéznymi pisty se zde
projevuje i umisténi jednotky turbodmychadla do spodni ¢asti motoru, aby tézisté
vznétového motoru (ktery byva z principu téz§i) lezelo co nejnize.

- V8echny uvedené vyhody pfipivajici k vynikajicim jizdnim vlastnostem vozu.




SUBARU BOXER DIESEL: Mechanické soucasti

1. Blok valcu

- Blok valcu

Potencial velmi tuhého plochého motoru s protibé&Znymi pisty byl maximalné zuroCen
pouzitim bloku valcd z hlinikové slitiny. Z divodu co nejlepSiho spalovani paliva ve
vznétovém motoru byl oproti zaZzehovému ¢tyfvalci SUBARU BOXER 2,0 | (EJ20)
prodlouzen zdvih pistd o 11 mm, zatimco vrtani se zmenSilo o 6 mm. ZmenSila se také
rozte€ mezi valci na 98,4 mm, coz je hodnota srovnatelna se Sestivalcovym zazehovym
motorem SUBARU BOXER (EZ30), zatimco zazehovy ¢&tyfvalec SUBARU BOXER (EJ20)
ma v tomto pfipadé 113,0 mm. Celkova délka bloku motoru se diky tomu zkratila o 61,3
mm, a agregat je tak velmi kompaktni.

BOXER DIESEL H4 Zazehovy BOXER H4
(EE20)

(EJ20)

Polouzaviena horni ¢€ast bloku valcu: Pfi konstrukci bloku valch byla pouzita
polouzaviena horni ¢ast bloku valcl, ktera jiz prokazala vysokou Zivotnost
v pfeplfiovanych zaZehovych motorech. Vysledkem je vySSi tuhost v oblasti kolem
hlavového tésnéni.

Loziskovy €ep z kompozitu s kovovou matrici: Ve vSech péti hlavnich loziscich
(loziskovych &epech) v bloku valcl je pouzit kompozit s kovovou matrici (tyto prvky se
vkladaji béhem liti). Vysledkem je vyrazné tichy chod dosahovany diky vysoké tuhosti a
parametrim teplotni roztaznosti podobnym jako u klikového hfidele.

Loziskové Cepy z
kompozitu s kovovou
matrici




Pridavné chladici kanalky: Mezi vrtani valcu byly doplnény drazky fungujici jako chladici
kanalky pro vodni chlazeni, zlepSujici celkovou ucinnost chlazeni motoru.

- Pisty

Pisty jsou vyrobeny z vysokopevnostniho materidlu, ktery dobfe odolava vysokému
spalovacimu tlaku dieselového agregatu. Pisty maji integrované chladici kanalky, do kterych je
vstfikovan olej pomoci olejové trysky, coz pfispiva k jesté lepSimu chlazeni pista.

Chladici kanalek

Spalovaci komora

- Ojnice

Vétsi konec ojnice je zvlastni svym asymetrickym profilem, jenZ umoziuje vySSi pfesnost pfi
Diky pouzitému profilu bylo zaroveri mozné minimalizovat drahu opisovanou pfi rotaci, a tak
uvnitf kompaktniho bloku valcl pouzit delSi zdvih pista.

- Klikovy hridel

Klikové hfidele z vysokopevnostniho materialu maiji takovou povrchovou Upravu, aby odolavaly
vysokému spalovacimu tlaku dieselového agregatu. Uspofadani s protibéznymi pisty umoziuje
zkratit rozte€C mezi loziskovymi Cepy, a tak lze u vznétového motoru dosahnout vysokych
parametrl tuhosti. Agregat je souCasné vyrazné leh¢i nez bézné motory s Fadovym
usporadanim valcq.

2. Ventilovy rozvod / saci a vyfukové ventily

- Hlava valct

Hlavy valcu z vysokopevnostniho materialu dobfe odolavaji vysokému spalovacimu tlaku.
Ventilova vahadla s rolni¢kami: V systému s ventilovym rozvodem DOHC jsou pouZita
kompaktni ventilova vahadla s rolniCkami a velmi nizkou urovni tfeni.

Ventilovy rozvod: Byl optimalizovan primér sacich ventild z divodu lepSiho sani a zlepseni
charakteristiky vifeni vzduchu, s cilem dosahnout vys3i uc€innosti spalovani paliva.

- Saci kanaly

Spojenim systému vifivé komarky na strané sani s optimalizovanym primeérem saciho ventilu
bylo dosazeno lepsi charakteristiky vifeni nasavaného vzduchu.

- Systém pohonu vacek




Agregat pouziva pro pohon vackového hfidele vysoce odolny fetézovy rozvod, ktery se Iépe
vyrovnava s kolisanim to€ivého momentu vznétového motoru.

3. Systém rozvodu paliva Common Rail

Z dlvodu lepsi charakteristiky se pouziva systém vysokotlakého rozvodu paliva typu Common
Rail. Palivo se pomoci vysokotlakého Cerpadla pfivadi do palivového potrubi (to je spole¢né pro
vSechny valce) pod tlakem 180 MPa.

- Elektromagneticky ovladané vstrikovaci ventily

V motoru jsou pouzity specialné navrzené vstfikovaci ventily. Diky zkraceni celkové délky
vstfikovacich ventild bylo mozné zachovat stejnou Sifku motoru jako v pfipadé standardniho
zazehového agregatu, a to i pies delSi zdvih pista.

4. Turbodmychadlo
Pohonna jednotka pouziva turbodmychadlo s variabilni geometrii lopatek, které bylo specialné

turbodmychadlo je umisténo pod motorem a je pfimo fyzicky spojeno s katalyzatory kvuli
snizeni emisi. Vysledkem je lepSi reakce motoru na seslapnuti plynového pedalu a soucasné i

snizeni tézisté motoru.

5. Vyfukovy systém
Konstruktéfi vyladili vyfukovy systém tak, aby co nejlépe spolupracoval s dieselovym motorem.

6. Systém rizeni vyfukovych emisi

K jesté lepSim ekologickym parametrim Imprezy pfispiva filtr pevnych ¢&astic (DPF) tzv.
uzavieného typu, slouzici ke sniZzeni obsahu Skodlivych latek ve vyfukovych plynech. Filtr
pevnych Castic je umistén spole¢né s turbodmychadlem pod motorem. VylepSuje se tim nejen
filtrovani vyfukovych plynu, ale zaroven se zachovava nizko polozené tézisté, coz pfispiva k
vynikajici ovladatelnosti vozu — na té ma nejvétsi podil staly pohon vSech kol Symmetrical
AWD. Systém spliuje pozadavky evropské emisni normy EURO 4.

- Oxida¢€ni katalyzator

Katalyzator pfeménuje nespalené palivo na vodu a oxid uhli€ity. Konstrukce této jednotky je
dostateCné kompaktni, aby ji bylo mozné aktivovat velmi rychle po spusténi motoru. Pokud
teplota za urcitych jizdnich podminek stoupne na hodnotu 300 °C, oxidac¢ni katalyzator
generuje NO,, ktery zpUsobi oxidaci pevnych ¢astic nashromazdénych v DPF.

- Filtr pevnych ¢astic (DPF) uzavieného typu

Pouzitim filtru pevnych ¢astic (DPF) tzv. uzavieného typu se zlepSuje u€innost spalovani paliva
a zaroven snizuje pfitomnost pevnych ¢astic ve vyfukovych plynech. Viz se tak miize pochlubit
jesté lepSimi ekologickymi parametry. DPF v tomto voze obsahuje filtr vostinové konstrukce
vyrobeny z karbidu kifemiku. Kanalky ve filtru jsou stfidavé uzavieny na jedné nebo druhé
strané, pfiCemz na vnitini sténé filtru jsou mikroskopické pory, které pfi prachodu vyfukovych
plyna ucinné odfiltruji vSechny pevné Castice.

Nashromazdéné pevné Castice se spaluji pfimo uvnitf filtru pfi dosazeni teploty 600 °C nebo




vyS$8i, v zavislosti na provoznich podminkach, a opét se regeneruji, zpracovavaji a vypoustéji
ve formé vyfukovych plynd. Pokud je naopak vnitfni teplota filtru pfi stalém zatizeni nizka,
teplota uvnitf vrstev se reguluje tak, aby se pevné Castice spalily — ty se regeneruji,
zpracovavaji a vypoustéji ve formé vyfukovych plyn(.

- Systém recirkulace vyfukovych plyni (EGR)

Motor pouziva systém recirkulace vyfukovych plynl, a splfiuje tak evropské emisni normy
EURO 4. Ochlazené vyfukové plyny se pfivadi zpét do spalovaci komory, a tak dochazi ke
snizeni emisi NOx v dusledku nizsi teploty spalovani.

7. Systém ulozeni motoru
Motor je uloZzen na pruznych blocich naplnénych kapalinou. Bylo tak dosazeno jesté nizsi
urovné vibraci a zlepSeni jizdniho chovani.

Motor — hlavni technické udaje:

Typ motoru EE20 (diesel) EJ20 (zazehovy) EE20 (diesel)
Verze Impreza 2.0D Impreza 2.0R Outback 2.0D
Zdvihovy objem ccm 1998 1994 1998
NejvysSi vykon kW (k) pfi ot/min 110 (150) / 3600 110 (150) / 6400 110 (150) / 3600
Nejvy$Si toCivy moment 350 (35,7)/
N.m (kg.fm) pfi ot/min 1800 az 2400 196/3200 350 (35,7) /1800
Emise CO, g/km | 152/155 (6st. man.)* 199 (5st. man.) 153 (5st. man.)
Vrtani x zdvih mm 86,0 x 86,0 92,0x 75,0 86,0 x 86,0
Rozte& mezi valci mm 98,4 113 98,4
Pfesazeni fady valcu mm 46,8 54,5 46,8
Vyska horni ¢asti bloku valci mm 220 201 220
Prameér lozZiskového &epu mm 67 60 67
Prameér klikového ¢epu mm 55 52 55
Uzite€na délka ojnice mm 134 130,5 134
Prameér pistniho ¢epu mm 31 23 31
Kompresni vyska mm 43,0 33,5 43,0
Systém vstfikovani paliva common rail vicebodoveé common rail
Turbodmychadlo Turbodmychadlo
Pfepliiovani s variabilni geometrii - s variabilni geometrii
lopatek lopatek
Recirkulace vyfukovych plynu s vodnim chlazenim - s vodnim chlazenim
(EGR)
Filtr pevnych &astic (DPF) uzavieného typu ~ otevieného typu
Délka motoru mm 353,5 414.8 353,5

*2.0D/2.0D Edition
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Impreza 2.0D: Pfevodové ustroji

- Konstruktéfi vyvinuli novou Sestistupfiovou manualni pfevodovku uréenou specialné pro

BOXER DIESEL.

- Diky efektivnimu uspofadani ozubenych kol a konfiguraci fadiciho mechanizmu ma nova
prevodovka stejnou délku jako pétistupfiové ustroji. Ve voze tak muze byt nasazena
prostorové nenaro¢na a lehka Sestistupfiova pfevodovka.

- Diky optimalizaci pfevodovych pomért, mohutnému toivému momentu vznétového
motoru a Sirokému odstupfiovani pfevodu vznikla pfevodovka spolehlivé pokryvajici
kazdy typ jizdy, od popojizdéni ve mésté az po rychlé dalni¢ni pfesuny.

1. Pfrevodové poméry

- Pfevodové poméry byly nastaveny v souladu s charakteristikou Sestistupnové
prevodovky. Siroké odstupriovani prevodil usnadiiuje ovladani vozu za v$ech jizdnich
situaci, a to pfi pomalé i rychlé jizdé.
- Pro rychlostni stupné 1 az 5 byly nastaveny nizsi pfevodové poméry. Diky tomuto
nastaveni vz lépe zrychluje a zvySuje se i mira pohodli pfi jizdé ve mésté. Nastaveni 6.
rychlostniho stupné kromé toho zlepSuje spotfebu paliva a sniZzuje uroven hluku pfi
cestovani vySsi rychlosti.

1. stupen | 2. stuperi | 3.stupeni | 4. stupen | 5.stupenl | 6. stupefl | Zpatecka Staly

prevod
Impreza 2.0D (diesel) 3,454 | 1,750 | 1,062 | 0,785 | 0,634 | 0,557 | 3,636 | 3,900
Impreza 2.0R (z&Zehovy) 1 2,062 | 1,448 | 1,088 | 0,825 - 3,333 | 4,111

2. LepSi pocity pfi fazeni

- Bylo upraveno lankové ovladani spole¢né se setrvaCnikem s ohledem na pakovy
mechanizmus na strané prevodovky. Diky lepsi konfiguraci fadiciho mechanizmu je
projev pfi zméné pievodovych stupnud zcela klidny. Vibrace pfenasené do hlavice fadici
paky byly prakticky zcela odstranény.

- Pfevodovka je vybavena synchronizaci zpétného chodu, a tak byla vylepSena
charakteristika i pfi fazeni zpateCky. Hluk ozubenych kol byl podstatné sniZzen pouzitim
kol se Sikmym ozubenim.

e

- Optimalizace mazacich kanalu se odrazila v nizSich tfecich ztratach, coz vyrazné
shiZzuje spotfebu paliva.

4. DalSi vyhody
- Optimalizace dvojhmotového setrvacniku a tlumicu razt na spojkové lamele se odrazila
v témeér dokonalém odruseni dunivych zvuku za jizdy pfi nizkych otackach.



Impreza 2.0D: Modelova fada

- Nabizeji se dvé verze.

2.0D ACTIVE: Standardni verze, ktera kombinuje pohodli a skvélou ovladatelnost
Imprezy s vybornymi ekologickymi parametry.

V zakladni vybavé se nabizi tyto prvky: volant obSity pravou kizi, hlavice fadici paky
v kuzi, tempomat, stabilizacni systém VDC, bo¢ni a hlavové airbagy, autoradio 2-DIN,
pIné automaticka klimatizace a 16" hlinikova kola.

2.0D EDITION: VylepSena sportovni verze s aerodynamickymi prvky — Limitovana Edice
25 vozl v CR u ptilezitosti uvedeni na trh.

Tato verze standardné rozSifuje zakladni vybavu verze 2.0D o tyto prvky: svétlomety
s bi-xenonovymi vybojkami (HID), vysuvné ostfikovaCe svétlometl, predni mlhovky,
audio soustava s méni¢em na 6 CD, sportovni sedadla, aerodynamicky pfedni naraznik,
bocni spoilery, zadni aerodynamicky naraznik, 17" kola z hlinikové slitiny, bezklicovy
vstup do vozu a startovani tlaitkem, elektricky ovladané stfeSni okno, kozené €alounéni
sedadel a sedadlo fidie elektricky nastavitelné v osmi smérech.

Impreza 2.0D: Design vnéjSku vozu

1. Hlavni prvky vnéjSiho designu

- Kultivované tvary

Kfivky tekouci zpfedu do zadnich partii vozu budi dojem spojitého toku, zatimco
kompaktni zad evokuje pocity mritnosti. Ostré charakteristické kfivky na bocich karoserie
vytvareji nezaménitelny image vozu schopného nabidnout sportovni jizdu.

- Povrch karoserie panujici nad svétlem a stinem

Karoserie vynika vyrazné expresivnimi tvary, diky nimz se celkovy dojem z vozu
intenzivné méni podle momentalni hry svétel a stind. Pfedni i zadni blatniky tésné
pfiléhajici k trupu vozu vytvareji dominantni postoj a zdlrazfuji nizko polozené tézisté a
pocit vysoke stability.

- Kvalitni provedeni detailt

K celkovému dojmu vysoké kvality pfispiva i nemala pozornost vénovana kazdému
detailu, jako jsou napf. pfedni svétlomety svym jedineénym tvarem ostie akcentujici celni
partii vozu, zadni sdruzena svétla slozena z pruhledného krytu a diod LED, nebo design
kol pfitahujici pozornost ke spodnim partiim vozu.

2. Predni partie

- Sportovni charakter modelu Impreza je jednoznaéné vyjadfen vyraznou celni partii
nesouci ve svém stfedu znak souhvézdi Plejad, logo znacky Subaru. U svétlometl byl
pouzit motiv jestfabiho oka. Projektorové svétlomety s ostrymi rysy a zdanlivé i ostrym
tfpytem maji velmi funkeni, nicméné sportovni vzhled.

3. Boky
- Protahlé linie evokujici dojem prostorného interiéru jsou akcentovany ostrymi

charakteristickymi kfivkami. Povrchy karoserie byly puntiCkarsky zpracovany tak, byly
jesté prohloubeny vizualni dojmy vznikajici souhrou svétel a stinu.



4. Zadni partie
- Zkraceny previs takto upraveny z ryze funkénich ddvodu opticky zdurazriuje hbitost

vozu. Soucasné ale nezmizel dojem stability dany Sifkou vozu, ktera zde pulsobi jako
uklidiujici. Sdruzené svitilny s technologii LED a chromova lista propojujici obé zadni
svitilny ptusobi hodnotnym dojmem pfi pohledu na viz zezadu.

- Stfedni spoiler spojuje aerodynamickou funkci s akcentem na celkovy design vozu. Tvar
tohoto spoileru umozhuje snizit koeficient aerodynamického odporu pfiblizné o 7 %
v porovnani s vozem bez spoileru, coz dokazuje zlepSeni stability pfi jizdé vysokou
rychlosti. Zabudované tfeti brzdové svétlo vyuziva technologii LED diod, coz zvySuje
bezpectnost diky vysokému stupni jasu a kratSi prodlevé svétla pfi aktivaci.

5. Barvy laku karoserie

- Cerny opal (Obsidian Black Opal) - Bila perlet (Satin White Pearl)

- Stfibrna metaliza (Spark Silver Metallic) - Tmavé Seda metaliza (Dark Gray Metallic)
- Cervena (Lightning Red) - Modra metaliza WR (WR Blue Mica)

6. Oznaéeni

- Impreza 2.0D je na zadi opatfena specialnim oznacenim, které je urCeno pro vozy se
vznétovym motorem.

7. Kola a pneumatiky
- 2.0D: 205/55 R16 + 16" kola z hlinikové slitiny
- 2.0D Edition: 205/50 R17 + 17" kola z hlinikové slitiny

Impreza 2.0D: DESIGN INTERIERU

1. Pristrojovy panel

- V horni ¢asti stfedového panelu jsou umistény informacni ukazatele a audio soustava
s navigaci. Jsou tak zcela v zorném poli fidi€e, coz pfispiva k vyS§Simu pohodli jizdy.
Vydechy klimatizace jsou svym centralnim umisténim zfetelné oddéleny od ovladacu
klimatizace a topeni ve spodni €asti stfedového panelu. Takové uspofadani je nejen
vzhledové pékné, ale soucasné i funkéni tim, ze fidi€ muze veSkera nastaveni provést
v ramci jediné zény.

2. Sdruzené pristroje

- V8echny tfi hlavni pfistroje, u vznétové verze s podsvicenim v modrém ténu, jsou z
davodu lepsi viditelnosti podsviceny nejen v noci, ale i za denniho svétla. Vzhled
vylepSuji chromové prstence kolem ukazatell (u verze se zazehovymi motory se
nedodavaji).

- U vozl se vznétovym motorem byla dopinéna kontrolka Zhaveni, kontrolni ukazatel
tvorby usazenin a dalSi ukazatel filtru DPF. Rovnéz bylo posunuto Cervené pasmo
otacek.

-Po sepnuti zapalovani se rucicky pfistroja rychle rozebéhnou po stupnici az na
maximalni hodnotu a zpét, evokujice tak vzruSeni z rychlosti.




3. Informacni displej

- Informacni displej najdeme v horni &asti stfedového panelu, kde je dobfe Citelny za
jizdy. Na displeji se zpravidla zobrazuje teplota okoli, primérna/okamzita spotfeba
paliva a €as v digitalni podobé.

4. Sedadla

- Tvar sedadel byl upraven tak, aby se maximalné usnadnilo nastupovani do vozu a
zvySilo pohodli pfi sezeni. Sedadla snizuji unavu na dlouhych cestach a dobfe podpiraji
télo v zataCkach. V €alounéni pfednich sedadel je pouzit uretan s nizkym propruzenim,
jenz zlepSuje pohlcovani vibraci za jizdy. Na opéradlech sedadel je pouZita upravena
pruzina, ktera zajiStuje spravnou pozici pfi sezeni, a tak poskytuje pevnou oporu pro
boky i zada.

- Verze 2.0D Edition je standardné vybavena sportovnimi sedadly. Kromé toho se jako
vybava na pfani nabizi koZzené €alounéni sedadel a elektrické sefizovani sedadla fidiCe v
osmi smérech.

5. Volant

V8echny verze se vznétovym motorem maji volant a hlavici fadici paky obSité pravou
kdzi. Evokuji tak sportovni atmosféru a pfijemny pocit v kontaktu s vysoce kvalitnim
materialem.

Impreza 2.0D: Uzitné vlastnosti

1. BezkliGovy nastup a systém spousténi motoru pomoci tlaéitka (vybava u verze

2.0R Edition)

- Mate-li u sebe pfistupovy kli€, muzete vSechny dvefe jednoduSe odemknout nebo
zamknout tak, ze stisknete spina na boc¢nich dvefich, pfipadné na vyklopné zadi.
(K odemceni vyklopné zadé slouzi spina¢ pro odemykani patych dvefi a k zamykani
dalsi spinac.) Motor se spousti tlaCitkem na pFistrojovém panelu. Diky tomuto
inteligentnimu systému spousténi motoru zcela odpada tradi¢ni zasouvani kliCku do
zamku.

2. Elektrické stifeSni okno (vybava u verze 2.0R Edition)

- Na prani se dodava nové stieSni okno z tvrzeného zatmaveného skla. Mechanizmus
automatického posouvani je vybaven funkci invertoru, a tak si muzete plné vychutnat
nebe nad hlavou bez jakychkoli pocitu stisnénosti.

3. Imobilizér

- Soucasti systému zabezpe€eni vozu je imobilizér (standardni vybava vSech verzi)
oveérujici identifikacni kod elektronického Cipu v klicku, pficemz motor Ize spustit pouze
tehdy, pokud je identifikovan spravny koéd. Ochrana pfed spusténim motoru pomoci
faleSného klicku nebo podobnym zplsobem je posilena i tim, ze pfedavana data se pfi
kazdém dalSim nastartovani zméni, aby se zabranilo odcizeni vozidla zkopirovanim
internich udaju.



4. Hlavni odkladaci prostory v interiéru

- Velké kapsy ve dverich: Dostate¢né velké na to, aby pojaly napojovou lahev o objemu

720 ml nebo malou krabici s papirovymi kapesniky.

- PFiruéni schranka: Postacuje k uloZeni 12 CD; je vybavena tlumicim mechanizmem

pohybu a osvétlenim z LED diod.

- Stfredova pfihradka: Dostatecné rozmérnd k ulozeni ¢tyi CD.

- Drzaky napoji: Drzaky napojl v podlahové konzole jsou dostateéné velké k odlozeni
Salku s kavou.

-Schranka v podlahové konzole: Umoznuje uschovani osmi diski CD. Soucasti
schranky je i zditka pro pfipojeni externiho audio zafizeni (souCast audio
soustavy/navigace dodavané na pfani) a elektricka zasuvka 12V DC / 120W.

5. Sada na opravu pneumatik

- Namisto rezervni pneumatiky je ve voze sada na opravu pneumatik. Hmotnost vozu se
tim sniZuje pfiblizné o 10 kg. Pod podlahou zavazadlového prostoru zaroveri mohla
vzniknout dalSi schranka zvysujici uzitnou hodnotu vozu.

-Sada pro poloautomatickou opravu pneumatik umozfiuje provést opravu bez zvedani

vozu heverem &i demontaze kola.

6. DalSi

- Otevirani vyklopné zadé pomoci elektromagnetického spinace,

- Kapota motoru s plynovou vzpérou,

- Viko palivové nadrze se zesilenym zamkem,

- Zabudovana konzola pro stfeSni nosice,

-Vysunovaci ostfikovace svétlometl (standardni vybava verze 2.0D Edition),

- Vyhfivani pfednich sedadel (standardni vybava verze 2.0D Edition. Na pfani u verze
2.0D v sadé s odmrazovanim pfednich stéracu a vyhfivanymi zpétnymi zrcatky.).

Impreza 2.0D: Pohodli

1. Topeni a klimatizace

- V8echny verze se vznétovym motorem jsou standardné vybaveny systémem
automatické klimatizace. Vykon klimatizace je nyni vysSi diky pouziti kondenzatoru
s kompresorem a dalSich komponent ucinné vyuzZivajicich chladici médium. Dale byl
snizen odpor vzduchu protékajiciho klimatizaéni jednotkou, coz pfispélo k 10% narustu
maximalniho prdtoku vzduchu. Zna¢ného zlepSeni doznalo i utlumeni hluénosti celé
soustavy.

- Vznétovy motor Imprezy 2.0D vykazuje dobrou tepelnou uc€innost, coz znamena, Ze
nedochazi k rychlému narlstu teploty chladiva za bézné jizdy. Proto je nutné pouzivat
topny clanek s kladnym teplotnim soucinitelem, ktery zajistuje dodatecné vytapéni
podporujici systém topeni urCeny pro bézné vozy se zazehovym motorem. Pfidavny
topny ¢lanek zarucuje dostate¢né vytapéni vozu ihned po nastartovani a uc¢inné funguje i
v regionech s extrémné nizkymi teplotami.




2. Ménic na 6 CD a radio AM/FM (s podporou prehravani soubort MP3/WMA)

(standardni vybava u verze 2.0D Edition)

- Audio soustava s 10 reproduktory zahrnuje méni¢ na 6 CD a radio AM/FM. Byla zde
vylepSena zakladni kvalita pfehravani audio zaznamU a vyladéno akustické pole, véetné
pouziti antivibracnich prvkd ve dvefnich vyplnich. Ovladani béhem Fizeni vozu usnadriuji
prepinace na volantu.

3. Prehrava¢ CD a radio AM/FM (s podporou prehravani soubort MP3/WMA)

(standardni vybava u verze 2.0D)

- Tato audio soustava nabizi vynikajici zakladni funk&nost spole€né s vylepSenim zakladni
kvality pfehravani audio zaznam( a vyladéni akustického pole, véetné pouziti
antivibracnich prvkl ve dvernich vyplnich.

4. Omezeni tékavych organickych latek v interiéru vozu

- PFi vybéru materialt a lepidel pouzitych v interiéru vozu se peclivé postupovalo tak, tak
se maximalné omezil vyskyt tékavych organickych latek (VOC), jako je napf.
formaldehyd €i toluen. Zaroven jsme omezili pouZziti VOC pfi lakovani karoserie.

Impreza 2.0D: Podvozek/karoserie

1. Koncepce dynamického ovladani podvozku Subaru (Subaru DC?)

(1) Uchvatné jizdni zazitky zaruduje vytedna reakce Fizeni, pfizplisobivy podvozek a

vyrazné optimalizovana trakce diky dokonalejSimu zavéSeni zadnich kol.

(2) Ke skvélému pohodli béhem jizdy pfispiva kvalitnéjs§i zabér pneumatik a dobré

vyhlazovani nerovnosti na vozovce.

(3) Celkova koncepce podvozku a karoserie znamena pohodiny prostor pro fidiCe i

v8echny spolucestujici a snadny pfistup do zavazadlového prostoru.

- V souladu s mottem ,jizda novym Subaru spolehlivé a pohodiné“ byl podvozek vyrazné
pfepracovan s ohledem na pohodli pfi kazdodennim jeZdéni, spolehlivost a snadnou
ovladatelnost za pouZiti nového podvozku koncepce Subaru DC® (Subaru Dynamic

Chassis Control Concept).

2. Zavéseni kol

- Vpfedu je pouzita naprava McPherson, kterou Subaru postupné vyviji a zdokonaluje jiz
fadu let. Kromé lepSi ovladatelnosti a stability v podélném sméru se zlepSila i kvalita
pohodli pfi jizdé. Diky za€lenéni leh€ich komponent doslo ke snizeni celkové hmotnosti
vozu.

- Na zadni napravé se objevuje nové vyvinuté viceprvkové zavéseni kol (typu ,double
wishbone®). To znamena vytecnou jizdni stabilitu a niz§i hmotnost komponent. Posunem
zavésSeni nize pod podlahu vznikl vyrazné vétSi zavazadelnik se snadnym pfistupem.
Pfipojenim systému zavé3eni ke karoserii pomoci napravnice se omezuji razy od
povrchu vozovky, coz pfispiva k vyte€nému jizdnimu pohodli a lepdimu odhluénéni
interiéru.

- Vznétové motory v modelu Impreza verze 2.0D a 2.0D Edition spole¢né se specialnim



naladénim tlumicl, stabilizator( a pruzin s vy$Si tuhosti zlepSuji pfimou vazbu pfi Fizeni,
ale lepsi je i trakce pneumatik a jizdni pohodli bez kompromisu v oblasti jizdnich vykona.

3. Brzdy
- Impreza pouZziva vysoce spolehlivou brzdovou soustavu dodavajici pocit naprosté jistoty

na kazdém povrchu vozovky a za vSech jizdnich i klimatickych podminek. VSichni fidi€i,
bez ohledu na své zkuSenosti, si tak mohou pIné vychutnat pfijemny a uspokojujici
pozitek z jizdy.

<Tandemovy posilova¢ brzd s tahlem>

- Vlz pouziva posilovac brzd s tahlem, jenz minimalizuje roztahovani plasté posilovace
pfi vyvijeni brzdného ucinku.

<Systém ABS s elektronickym rozdélovanim brzdné sily (EBD)>

- Standardné dodavany systém ABS zajiStuje dostateCny brzdny vykon zabrahujici
pfed€asnému zablokovani kol a ztraté kontroly nad vozem. Systém zahrnuje i EBD
slouZici k optimalnimu rozdélovani brzdné sily na jednotliva kola v zavislosti na rozloZzeni
hmotnosti cestujicich a nakladu.

- Verze Impreza 2.0D a 2.0D Edition maji pfedni kotou¢e o priiméru 16".
K optimalizaci u€inku posilovace brzd slouzi mechanické podtlakové Cerpadlo. To ma
vliv na stabilné&jsi brzdnou silu i lepsi pocity béhem brzdéni.

4. Stabiliza¢ni systém (VDC)

- Soucasti standardni vybavy vSech provedeni je stabilizacni systém (VDC) pfispivajici ke
stabilité jizdy ve vozech vyuzivajicich symetrického pohonu vSech kol. Systém ziskava
informace z nejriznéjSich senzor( sledujicich zaméry fidi¢e, samotné vozidlo i jizdni
podminky. Dokaze snizit riziko bo¢niho smyku (VDC: stabilizacni systém) a udrzovat
vSechna kola v trvalém zabéru (TCS: Fizeni trakce) tim, Ze reguluje vykon motoru a
pfesné pfibrzduje jednotliva kola. Diky pFfesnosti a vysoké rychlosti odezvy tohoto
systému jiz neni nutné pouzivat zadni diferencial s omezenou svornosti, ktery nyni
nahrazuje protiprokluzova soustava (funkce TCS). Kvdli této zméné je funkce TCS
aktivni i po ruénim vypnuti stabilizacniho systému. Soucasti fidici jednotky stabiliza¢niho
systém VDC je nyni i protiblokovaci systém ABS.

5. Mechanizmus fizeni

- Je pouzito hfebenoveé Fizeni s elektrickym posilovatem. Charakteristika posilovace byla
upravena tak, aby brala v potaz vétsi zatizeni pfedni napravy a pouziti 17" pneumatik.
Vysledkem je pfiméjSi fizeni s jednoznacnou zpétnou vazbou.

6. Opatieni ke snizeni vibraci a hluku

- Konstruktéfi zavedli rizna opatieni ke zlepSeni zvukové izolace. Patfi sem mj. posileni
zvukové izolace v oblasti kolem plechového panelu pod pedaly a v prostoru pro nohy
pfedniho spolujezdce. Ve voze jsou pouzity silngjSi kobereCky a posileno bylo i
odhluénéni kolem podlahového tunelu.

- Ke snizZeni hladiny hluku pfi jizdé slouZi i standardni montaz zadnich zastérek.

- Vedle vysokého jizdniho pohodli a nesmirné klidné jizdni charakteristice podvozku
postaveného na koncepci Subaru DC? bylo dosaZeno vyrazného odhluénéni v interiéru.




K vyjime¢nému tichu na palubé& vozu pfispivaji i inovace v oblasti pfevodovky, diky nimz
doslo ke snizeni vibraci a hluku, ale i plochy motor s protibéZnymi pisty, ktery vykazuje
nizkou hladinu vibraci jiz ze své podstaty.

7. Karoserie

- Prstencové vyztuze karoserie
Jedine€na kostra karoserie Subaru pouziva prstencové ramové vyztuze kolem vSech
sloupku, ale podobné prstencové ramy najdeme i kolem celych dvefnich otvort, vpredu i
vzadu. Tato konstrukce vytvofila zaklad nového modelu Impreza, u néhoz jsme
optimalizovali strukturu karoserie pfidanim nejmodernéjSich technologii na pohlcovani
narazové energie a pouzitim rdznych druhu plechl z vysokopevnostni oceli v mistech,
kde budou nejucinnéjsi, a mohou tak zajistit pozitek z bezpeéné a pohodiné jizdy.
Zaroven doslo ke snizeni celkové hmotnosti vozu.

- Dvefe s ramovou konstrukci
V duchu konstrukéni filozofie pouzivajici ram s prstencovymi vyztuzemi, kterym si Subaru
ziskalo svétovou proslulost, byly pouzity dvefe s ramovou konstrukci s ohledem na
dokonalé vyvazeni mezi tuhosti, pevnosti a nizkou hmotnosti. Vysledkem tohoto feseni
jsou i vétsi vstupni otvory dvefi. Skelet vozu vynika vysokou urovni tuhosti, ktera je pfimo
spojena s lepSimi jizdnimi vykony a pohodlim, ale zaroven i vynikajici urovni bezpecnosti
v pfipadé nehody, kdy zajistuje ochranu cestujicich na palubé vozu.

- Dokonalej$i aerodynamika
Ke zleps$eni spotieby paliva doslo i diky vylepSené aerodynamice, napfiklad doplnéni
krytll v podvozkovych partiich. U verze 2.0D Sport byl dale pfidan kryt zadniho narazniku
zmensSujici mezeru mezi tlumi€em vyfuku a naraznikem, coz zlepSilo pritok vzduchu v
oblasti podbéhu kol.

- SniZeni hmotnosti
Na voze najdeme lehka kola z hlinikové slitiny a namisto rezervni pneumatiky se pouziva
sada na opravu pneumatik. PFijata byla i daldi opatfeni ke snizeni hmotnosti, napfiklad
byla zjednoduSena vnitfni konstrukce vzduchového saciho kanalu systému pfeplfiovani.

Impreza 2.0D: Bezpec¢nost

1. Bezpeénost v pfipadé srazky v libovolném sméru

- Na zakladech ramové konstrukci karoserie pouzivajici prstencové vyztuze Subaru dale
vylepSilo parametry bezpecnosti v pfedni i zadni ¢asti vozu, stejné tak jako po obou
stranach. To je zvlasté dulezité v zadnich partiich vozu, kde bylo tfeba zajistit dostate¢né
pohlcovani energie narazu v pfipadé nehody, a to i pfes zkraceni zadniho pfevisu. Pro
tento ucel zde byla pouzita propracovana konstrukce umoznujici ucinné pohlceni a
rozptyleni energie narazu do celé karoserie.

2. VyssSi bezpeénost v oblasti dveri

- Byla pouzita nova konstrukce zajiStujici vysokou miru ochrany pohlcovanim energie
v pfipadé boéniho narazu, zaroven umoznujici snadny unik cestujicich z havarovaného
vozu.

<Konstrukce zabrafujici uvéznéni cestujicich>
U vozu je pouzita konstrukce zabrariujici uvéznéni cestujicich po nehodg; pfedni i zadni




dvefe je mozné otevfit i v pfipadé, kdy dojde k deformaci vozu.

<Propojeni lankem>
Klika dvefi je se zapadkou zamku propojena lankem, aby bylo mozné dvefe otevfit i
v nouzové situaci, kdy je nutné viz rychle opustit.

<Zajistovaci mechanizmus zadnich dvefi>
Zajistovaci mechanizmus dvefi byl v okoli prahu karoserie posilen tak, aby nemohlo
dojit Kk nadmérnému zdeformovani dvefi a proniknuti do prostoru pro cestujici v pfipadé
boc&ni kolize. Touto Upravou doslo ke zvySeni bezpec&nosti pfi sou¢asném snizeni
celkové hmotnosti vozu.

3. ZlepSeni bezpecnosti v zadnich partiich

- Byla pouzita nova konstrukce, kde je vySka zadniho ramu sladéna s vySkou pfedniho
narazniku béznych osobnich voz(. To umoziiuje uCinné pohlcovat a rozptylovat
narazovou energii v pfipadé nehody, kdy se ram postupné borti a zamezuje prudkému
pfenaseni sily pfi narazu do vozidla zezadu.

4. Ochrana chodcu

- Konstrukce i material ramu kapoty, konstrukce stéracu a dalSich komponent byla
optimalné upravena s ohledem na pohlcovani energie v pfipadé kolize. VSechny
provedené zmény omezuji riziko zranéni chodcl v pfipadé stfetu s vozem.

5. Konstrukce pohonné jednotky zlepsujici pohlcovani narazové energie

- Plochy motor s protibéznymi pisty a podélné uloZena pfevodovka ucinné omezuiji riziko
zranéni cestujicich v pfipadé €elniho stfetu vozidla. UloZeni motoru s pfevodovkou je
navrzeno tak, aby se tyto komponenty posunuly podél podlahy karoserie, a nepronikly
tak do interiéru vozu, ¢imz se sniZuje riziko sekundarniho zranéni cestujicich ve vozidle.

6. Boéni a hlavové airbagy SRS (standardni souéast vybavy vSech verzi)

- BoCni a hlavové airbagy SRS vyrazné pfispivaji ke snizeni rizika zranéni cestujicich
v pfipadé bocniho narazu vozidla, nebot zvySuji chranénou plochu, a tak se podili na
celkové urovni bezpec€nosti pro pfipad nehody.

7. Bezpeénostni pedaly
- Brzdovy pedal a pedal spojky ma specialni bezpeénostni konstrukci zamezujici zranéni
spodni €asti nohou FidiCe.

8. Aktivni opérky hlavy (soucast vS§ech standardnich sedadel s vyjimkou verze 2.0D

Edition)

- Pfi nehodé se opérky rychle posunou vpfed, aby podeprely hlavy




