Foto: 1, 3- 7 ARCHIV, 2 Karel Sanda

Intenerje rnnohem lepsi nez v minu!e
litou je ,mot
t i rugiéek ich pistroji po
otodeni Klickem.

Osmnactipalcova kola jsou jediny
pozndvacim znakem ostré verze
3,0 R spec. B, jinak nejrychlejgi legacy
vypada stejne jako kemforiné rychly
cestovatel 3,0 R s automatem.
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Sportovnimu zaméfeni suba-
ru se nejvice blifi némecky

Spitkowych jizdnich viast-
nosti a kemunikativniho fi-

automobil BMW 330xi, zeni, audi je spiSe komfort- | Subaru Legacy BMW 330xi Audi A43,2 |
ktery bude v bfeznu vystii- nim cestovatelem, z této 3.0 R spec.B FSl quattro
dan nastupcem. Dalsi alter- trojice v3ak nejrychlejsim. délka (mm) 4665 4471 4586
nativa je éerstvé modernizo- Subaru je nejdrazsi, ale také Sifka (mm) 1730 1739 1772
vany viiz Audi A4 3,2 FS| nejvétsi a nejvybavendjsi. vyska (mm) 1435 1415 1427
quattro s novym Sestivilcem Pokud by se konkurenti do- rozvar (mm) 2670 2735 2648

s primym vstiikovanim. BMW vybavili na jeho Groven, si- zavazadelnik (1) 433 440 460

Je typické svymi viastnostmi tuace by se obratila. Na dru- max. vikon (kW) 180 170 188

v zatackach, jeho pohan hou stranu: nechat si auto max. tolivy moment (Nm) 297 300 330
viech kol na rozdil od neu- specifikovat .na miru®, jak max. rychlost (kmy/h) 243 247 250 {pmezena)
trélnich konkurent( prefe- Je obvyklé u némeckych kon- 0-100 km/h (s} 69 66 6.4

ruje zadni napravu. Pfes sviij kurentd, u subaru neni priim. spotea (1/100 km) 11,7 89 10,6

vék je BMW stéle prikladem moZne. zakladni cena (K¢} 1378 800 1278000 1302300 |
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| ® Octavia deskym autem roku 2005

| Porota slozend ze sedmadvaceti Zeskych moto- |

| ristickych novinari se zachovala patrioticky
a zvolila autem roku domaci Skodu Octavii

(189 bod); nasledoval Citroén C4 (147 bodd),
BMW 1 (120}, Volkswagen Golf (111) a Renault
Modus (83). Evropsky vz roku 2005* Toyota

| Prius (viz ¢. TYDEN 3/2005) s ekologickim hyb-
ridnim pohonem se nedostal ani do finalové
pétice.

L

| @ Navrat fiatu croma

Nova generace vozu Fiat Croma bude mit s pred-

| chidcem spoleéné jen jméno. Klasicky sedan

nahradi po jedenactileté odmice vysoké kombi,
bliZici se velkoprostorowym automobilim. Design

v bfeznu na Zenevském autosalonu.

navrhl Giorgetto Giugiaro, premiéra éeka novinku

| @ Novy kocar pro Bushe

. Americky prezident dostal novou li-
i muzinu, kterd vychazi z chystaného

modelu Cadillac DTS, jen? je&té nebyl pfedstaven
verejnosti. Se sériovym DTS ma pancéfovane

- monstrum spolecné jen zakladni rysy, lepsi pred-

! znacka Cadillac nemohla ani predstavit.

- premiéru pro svllj novy sériovy model si viak

tuacich se viiz chové neutrdlné, stabilizacni
systém VDC vlastné ani nepotiebuje. Ve
funguje bezchybné na suchu i mokru az na
manudlni prevodovku, pivodné nejvetsi
vyhodu oproti automatu. Jeji prinos je jasny,
zpievodovani je optimdlni a spec. B diky ni
pusobf jako mnohem rychlejsi nez 3,0 R
(a je). Problém je v3ak pfesnost chodu fa-
dici paky. Spotieba odpovidd pouZité tech-

nice, Subaru udava 8,6 1/100 km mimo
mésto, 17,1 litru ve mésté a 11,7 litru v kom-
binaci. Hodnoty jsou pravdivé, redlny pro-
voz bude pravdépodobné drazsi. Spec, B vy-
lozené lika k rychlé jizdé.

Jen v piné vybavé
Nejrychlejsi legacy je drazsi nez stejné rychli
konkurenti. M4 totiz velkorysou vybavu, kterd

| obsahuje koZené sedacky (vpiedu s elektric-
kym ovladanim), Sest airbagii, automatickou
klimatizaci, DVD navigaci, audiosystém s mé-
ni¢em na Sest CD, tempomat a stie$ni okno.
Zayto véci se jinde priplaci. Predrazené tedy
nové subaru nent, problém je spi§ nemoz-
nost vlastniho vybéru vibavy, naptiklad lev-
néjsi verze bez koZeného ¢alounéni a navi-

gatniho systému se nenabizi. ian Stacha @
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