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Tezka vaha
Znacka Subaru je znama fanouskim automobilo-
vych soutezich zejména modely Legacy a Impreza
"zelené", tedy lich mirici do pfirody, zase na ceském
trhu zaujal a uspokojil Forester. Vozem Subaru

Tribeca B3 zaceluje Japonska znacka mezeru na trhu
stale vice se rozvijejiciho segmentu SUV.

Zminény model byl pivodn@ urgen pro americky trh. Ale evropska poptavka po
uzitkovych vozech donutila vedeni japonské automobilky nabidnout Tribecu
(zkratka z Triangle Below Canal Street - €&st Manhattanu) co nejdFive i evrop-
skemu zakaznikovi.

Ve srovnani s dosavadnimi modely znatky Subaru je Tribeca vyrazné rozméméjs.
Na délku se blizi p&ti metrim, mnohem v&tsi jsou i hodnoty 5ifky a vysky. Obrovsky
vhitini prostor tak pro zakaznika neni Zadnym prekvapenim.
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Ten si muze Tribecu vybrat ve dvou verzich - péti-
mistng a sedmimistné. V druhem pripadé pak interier
poprve v historil znacky nahizi tii fady sedadel. Jejich pro-
storave rozvrieni se vSak nijak nelisi od ustalenych zvy-
klosti v jinych autech. Mavic je mozné sedadla sklopit,
timz vznikne rovna podlaha zavazadlového prostoru.

Uz pfi prynim pohledu na Tribecu je patrne, Ze
podobnost s jinou znackou je temér vyloucena. Robustni
piedni maska (pry mé& upominat leteckou minulost
znacky) a hlavni nasavaci otvory pripominaji spise ame-
ricky styl, naopak bocni a zadni ¢ast se priblizuje evrop-
skym standardum. Zkosena zadni partie vozu s vyse
umisténymi svetly si vaak zachovava sve unixum.

Interiér se vyrazné odlisuje od tradiéni jednodu-
chosti japonske znacky a nabizi ocekavany komfort.
Ridi¢ ma dostatek prostoru na viechny strany, po ruce
fadu ovladacich prvka. Pii prvotnim pohledu vas trochu
mrazi, ale po chvili zjistite relativni jednoduchost ovla-
dani jednotlivych funkei vozu. Kromé tlaGitek na stfe-
dove konzele a tunelu véak bylo u nami testovaneho
modelu nutno pro nékteré ginnosti pouZit harevnou
dotykovou obrazovku. Ta se nachazi docela daleko od
fidice, aviak vzhledem k bezpeénosti je jeji ovladani
7 v&tsi asti mozne pouze pri stojicim voze. Stejna obra-
zovka je rovnéz vyuzivana pri couvani pohledem parke-
vaci kamery. Jiz samoziejmosti jsou ovladaci prvky na
volantu, prehledna pristrojova deska a spousta odklada-

cich prostar,

Pad kapatou Tribecy pulsuje pouze jeding motor - zaze-
hovy Sestivalec boxer o objemu 3,0 |, ktery je znam z luxus-
nich verzi Legacy a Outbacku. Jeho maximalni vykon je 250
koni pri 6600 otackach, hodnota krouticthe momentu dosa-
huje maxima 297 Nm pi 4200 otackach. Omezena nabidka
agregatu vEak neni dusledkem toho, Ze wyrobce chee na
svych zakaznicich Setfit, ale zkratka v nabidce vhodnéjsi
motor nema. Znacka Subaru totiZ nenabizi Zadny vznétovy
motaor, ktery je pro tézké SUV sludivy.

Automebil je dodavan s pétistupnovou automatickou
prevodovkou, s moZnosti volby sportovniho programu
i manualniho razeni. Vzajemne sladéni, pri pouziti automatuy,
neni pravé vidy optimalni. V nizdich otackach nehledajme
problem, ale pokud se cheete odhodlat k predjizdéni, zrych-
leni teméf dvoutunovehe vozu neni vidy odpovidajici.
Automat totiz chvili “"premysli”, jakou rychlost viastng zvolit.
zpusobite mu styl jizdy.

Subaru u svych modelu pouziva propracovany systém
stalého pohonu viech Etyf ko! Symmetrical All-Wheel-Drive.
Nejinak tomu jeiu Tribecy. Systém zde rozdéluje vykon mezi
napravy v poméru 45:55 ve prospéch zadnich kol. Podvozek
pochazi z modelu Legacy a disponuje nezavislym zavesenim
prednich kol typu McPherson 2 zadni viceprvkovou
napravou. Auto v zatackach vyteéné sedi, vyrazné se nena-
klani a vyborné drzi stopu. Tim Tribeca zajistuje dostatecny
jizdni komfort odpovidajici vynalozenym finanénim pro-
stredkim. @

TECHNICKA DATA

SUBRRU TRIBECR BS

MOTOR
Vodou chlazeny Sestivalec boxer z lehké sii-
tiny, & ventily na valec; 7x uloZena klikova
hridel, 2 vatkove hridele pro kazdou fadu
valel, rozvod DOHC pohanény fetézem s hez-
Gdrzbovym napinénim. Variabilni éasovani
sacich ventili AVCS. Variabilni zdvih sacich
ventili VWL Vicebodove vstiikovani paliva L
- Jetronic. Eelektronicky fizeny ventilator
chladice.

Mayx. vijkon 180 kW (245 PS) pfi 6600/min,
objem 3000 cem, vrtani x zdvih 89.2 x

80 mm, kompresni pomér 10.7:1, max. krou-
tici moment 297 Nm pri 4200/min., nejvyssi
rychlost 195 km/h, zrychleni z 0-100 km/h
9.7 s, spotfeba 12,3 1/ 100 km.

HNACT USTROJI

Staly pohon viech étyF kol se tfemi diferen-
cialy. Podélné uloZena pfevodovka. Zadni dife-
rencial § tzv. mékkou viskozni spojkou pro
lepsi jizdni stabilitu pfi vysokych rychlostech,
Pétistupfiova elektronicky fizend automaticka
prevodovka s planetovym diferencialem

a elektronickym rozd&lenim vykonu mezi
predni a zadni napravu VTD.

PODVOZEK

Nezavislé zavegeni pfednich kol McPherson.
Viceprvkové nezavislé zavéseni zadnich kol
"Multi-Link" (jedno podéiné a étyfi pricna
ramena). Hiebenové fizen! s posilovacem.
Diagonainé rozd&lené dvouokruhové brzdy

s podtlakovym posilovatem a elektronickou
regulaci brzdnéha tlaku na zadni kola. Vpfedu
i vzadu kotoucoveé brzdy s vnitinim chla-
zenim, Mechanicka parkovaci brzda,

Rafky 81) x 18, pneumatiky 255/55 R18
104H Goodyear,

ROZMERY A HMOTNOSTI

Délka 4855 mm, §itka 1880 mm, vyika
1685 mm, rozvor 2750 mm, rozchod vpredu
1590 mm, rozchod vzadu 1580 mm, svétla
vyika 215 mm, pohotovostni hmotnost
1890 kg / 1915 kg (verze 5+2), objem pali-
vove nadrie b4 |

Cena testované verze
1 449 80O K& (vE. DPH)




