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Subaru B9 Tribeca se u nas zadalo prodavat teprve pred par tydny. Zakladni informace a prvni
dojmy z kratkého svezeni jsme vam pfinesli v OR 11/2006. Ted se na tribecu podivame podrob-
néji a vyzkousime, jaké ma Sance na uspéch v nabitém segmentu SUV.

Tribeca byla plivodné uréena pro americky
trh a pomeérné dlouho ji trvalo, nez se ze zemé
neomezenych moznasti presunula i na stary
kontinent. Subaru ale nechtélo ponechat nic
nahodé a svou novou viajkovou lod'na prichod
mezi zhyckaneé Evropany peclivé pripravovalo.
Menily se nékteré véci na technice i tfeba
materialy uvnitf auta, nebot evropské normy
maji jiné pozadavky na tfiStivost plastového
obloZeni v interiéru nez ty americké.

Na Evropany muZe vzhled tribecy plsobit
vSelijak. Setkal jsem se s rdznymi nazory,
nékteri ji zatim néjak nemohou pfijit na chut,
potkal jsemn ale i chlapika na dalnici, ktery mne
nejprve celkem dost rychle dojel, pak zabrzdil
presné vedle tribecy, poté si ji prohléd| zepredu
i zezadu a nakonec s usmévem ve tvarii zved|
palec a pokracoval svym tempem. Dokonce
i kdyZ jsem prijel pro kamaradku, Ze plijideme

~ do kina, tak dfiv nez nastoupila do auta, si jej

nejprve celé prohledla a Sla se podivat dozadu
na oznaceni, co Ze to je vlastné zaé¢. Pravdou
je, Ze v ¢erneé barve a s pfiplatkovou sportovni
miizkou tribeca vypada dobfe.

Podobne reakce muze vyvolat interiér.
Ma svoiji tvar, kterou v Americe ocenili jako
nejlepsi interier SUV roku 2006. Uspofadani
budikll v samostatnych tubusech a pouziti
kovového dekoru navozuje sportovni atmo-
sféru. Podobné je to s volantem, ten je na




SUV nezvykle maly. A pri urcitych pelohach
sezeni vam muzZe stfed volantu zastinit dolni
¢ast pristrojové desky nebo obracene venec
volantu nedovoli vidét horni ¢ast ukazatell.
Zajimavé vypada stfedova konzola, na niz
najdete sice tradicni ukazatele, ale jistou origi-
nalitu ovladani navrhardm Subaru rozhodné
upfit nelze. Pfijemna je take kombinace bile
podsvicenych ukazatell a displejti s Eervenym
podsvicenim tlacitek a ovladaél. Zpracovani
@ interiéru je tradiéné na velmi dobré urovni,
vybormé je celkové odhluénéni, co ovsem
pravovérné subaristy prekvapi, to je palubni
deska z tvrdého plastu.

Sezeni v tribece je jesSté o kousek vySsi
nez v outbacku, a pokud bych mél srovnavat
oba dva modely Subaru, pak tribeca ziskava
" predevsim diky prostoru npa zadnich seda-
o dlech. Ta se navic daji rozdélena v pomeéru
60:40 posouvat v rozmezi 280mm a tim si

B sami nastavite, kolik chcete mista pro nohy

a kolik pro zavazadla. Sedadla jako takova
jsou pohoding, ale vyraznejsi bocni vedeni
by jim uréité neuskodilo, prece

jen je Subaru znacka se

sportovnim duchem.
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usporadani je
objem kufru 450 litrGs, Jak Wle 7
bylo napsano, tento objem |ze dale zvetsovat
posouvanim zadni fady sedadel, popfipade
skidapénim operadel. Hodné prakiicke jsou
objemneé schranky pod podlahou kufru. Vejde
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V Evropé nejvétsi vybér pneumatik a kompletnich é‘”‘ﬁ!ﬁ yros.O

kol pro vozy SUV a terénni vozy, stejné jako pro ATV a Quad




se do nich spousta takovych drobnesti, které
sice denné v ruce mit nepotfebujete, ale
v auté by byt mely, jake napriklad napln
smési do ostrikovacl. Tyto schranky ovsem
najdete pochopitelné jen u pétimistné verze,
u sedmimistne se do podlahy sklapi sedadla
treti rady.

Vybava Executive je u tribecy tou nejvyssi;

predstavuje vysoky standard a péar véci,
které drive Subaru nemeélo. Treba elektricky
nastavitelna sedadla s paméti nebo parko-
vaci kameru: Bohuzel jsou ale prvky, které
nedostanete ani za priplatek. Tim pro mne
nejbolavéjsim jsou xenonove svétlomety.
Pritom outback modelového roku 2007 uz je
ma.

Subaru B9 Tribeca je dodavano s jednim
jedinym motorem — sestivalcovym zazehovym
boxerem o objemu 3 litry a s vykonem 245
koni. Ve své dobg to byl nejwykonng&jsi zaze-
hovy Sestivalec, a kdo se nékdy svezlv Legacy
Spec. B, da mi za pravdu, Ze tenhle motor
ma hodné co do sebe. Tabulkova hodnota
zrychleni z nuly na 100 km/h je u tribecy 9,5




sekundy, maximalnirychlost zlistava tésné pod
hranici 200 km/h. Pfi nermalnim jezdéni motor
na auto staci, je kultivovany a dokonce vyka-
zZuje podle poditace priznivéjsi spotfebu nez
v outbacku. Ale pfi snaze o svizngjsi svezeni
uZ mu trochu dochazi dech, a to i pfesto, Zze
pétistupnovy automat ma kratsi prevody nez
v outbacku, aby si s tézsi tribecou agregat
lépe poradil. Na druhou stranu je znamo, Ze
ani v outbacku a legacy neni pétistupnova
samacéinna skfifl tim pravym ofechovym a pfi
jizdé rozhodné nemate pocit, Ze je v auté tolik
koni, kolik je napsano v technickém prikazu.
Nejde opét neporovnat s Legacy Spec. B, kde
jen vyménou pfevodovky za Sestistupfovy
manuél ma auto zcela jinou tvaf'z pahledu
jizdni dynamiky. Bohuzel na stejny handicap

narazi take tribeca. TakZze problém vlastné
neni ani tak v motoru jako spis v pfevodovce.
Elektronika obéas Uplné presné nevi, co
zaradit, a sem tam je vysledkem nepotfebné
podrazeni a motor vytoéeny az k éervenému
poli. Na trochu rozpacité razeni automatujsem
si za celou dobu testu nezvykl. Prevodovka
sice nabizi rezim manualni volby prevodovych
stupnd Sport Shift, ale u takového auta by
se mi radici pakou moc vrklat nechtélo. Jestli
onéch pét kvaltli uZ neni prece jen malo.
Podvozkové vychazi tribeca z outbacku,
ma nezavislé zavéseni vsech kol a vzadu
je podobné jako outback vybavena tlumici
se samocinnym vyrovnavanim nivelety. Velmi
dobré jizdni viastnosti na silnici i v lehkém
terénu podporuje staly pohon vsech kol se

Lo

symetrickym uspofadanim. Snad jen naklony
v zataéce jsou vétsi nez u outbacku, ale to
je dano wyssi stavbou karoserie. Nejvétsim
prekvapenim byly pro mne brzdy tribecy.
S wyjimkou Imprezy WRX STi ostatni modely
Subaru kdovijak nebrzdi, ale novy posilovac
a rozdélovaé brzdného tlaku zarucuji tribece
vybornou deceleraci. Ani se mi nechce véit,
Ze také brzdy jsou stejné jako v outbacku,
rozdil v brzdnychvlastnostech je opravdu dost
citelny.

Se Subaru B9 Tribeca neupadnete do sedi
vozového parku u nas, pfedevsim pfid auta se
sportovni mfizkou chladice vypada bombas-
ticky. Prednostmi tribecy jsou vyborné jizdni
viastnosti, hodné dobré brzdy, kvalita zpra-
covani a prostor pro cestujici | zavazadla
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Soucasni majitelé trilitrovych outbackl Silhajici
po tribece, ale budou muset pocitat s mensi
dynamikou a obéas rozpacitym pocinanim
pétistupnoveho automatu. Subaru B9 Tribeca
v pétimistnem provedeni a vybave Executive
stoji 1 378 B00O CZK. Je to dost penéz, ale
vzhledem k tomu, co tohle auto umi, mi to
prijde pfiméfené. Navic proti outbacku to neni
az takovy skok, jen je potreba si uvedomit
rozdilnou filozafii obou aut.
Text Petr Horak
/ Foto archiv

CENY
1 378 800 CZK

o

MU

Zakladni cena
ABS + EBD
Airbag predni/bocni/okenni

Elektricky nastavitelna a vyhfivana zreatka

Samoginna prevedovka
Elektricke oviadani oken
Centrélni zamykani

Samodinna dualni klimatizace

Tempomat V]
Elektricky nastavitelng sedadla v
Vyhrivana predni sedadla
Kozené calounéni

Xenonové svatiomety

Navigaéni systém V]
Rafky z lehkych slitin ¥]
Metalicky lak ]

Elektricky ovladang stfesni okno

]

Prestavba na N1 26 800 CZK

TECHNICKE UDAJE KONKURENCE

'OLVO XC80 3.2 SUMMU

Typ motoru

zazehovy radovy Sestivalec

Zdvihowy objem 3192 cm’
175 kW/23B koni pri 6200 ot./min
32Q Nm p_l"i 3200 |:l|Urn|r|

EAT

Vykon

Toéivy moment

Pravodovka

Symetricoil AWD, ABS + EBD, BA, VDL, felni, boini a hlavove

=
airbagy, palubnl poditad, tempomat, kiF potafeny volant, 0 - 100 km/h _g"’ 8
rddio, CD changer, pfehrdvdni m klimatizace, Maximalni rychlost 210 km/h
/] F r arpd f Toktrieky le 5 cod o

vwhifvang predni sedadia, elektricky naostaviteingé sedadio Kembinovana spotieba 11,6 /100 km

fidice, elektrickd ovidddni oken, elektricky oviddand, vwhFivand

1 512 000 CZK

a sklopnd vnéfsf zpétnd zredtka, vwhifvdnl predmitio akna pod s
stéraci, 18" kola z lehkych slitin w
EX] =3 Typ motoru zazehovy vidlicovy Sestivalec

lako Comfort + DVD navigace, zodni porkovacl kamera, koZeny
béZovy Interiér, elekiricky ovidc

sefiditelnd pfedni sedodia, i

Zdvihovy objem 3456 cm?
203 kKW/276 koni pii 6200 ot./min

342 Num pn 4700 ot./min

¥ stfesnl akno, elekiricky
Vykon

covo sedadlo s pam

Tocivy moment

Joko Executive + koFeny interidr ferny Prevodovka SAT
EXECUTIVE + 2 0-100 ki 745
Executive + tfelf f".f_.n‘u' sedadel, stropni DVD systém, vemtilacni Masiméing rychilost 200 km/h
systém pro 2adni fody sedade! -

Kombinovana spotreba 11,2 11100 km

E) E|

Jako Executive +2 + koFeny interier

1 559 000 CZK

g Cena
cerny

kultivovany a vykonny maotor

spotreba paliva / pohaodli a bezpecnost

www.ioffroad.cz

rozpacity automat

A - E
ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE
Subaru B9 Tribeca 3.0 Executive

Typ zazehovy Sestivalec boxer

Zdvihowvy objem 3000 em?
Vykon 180 kW/245 koni pfi G800
ot./min

Tocivy moment 197 N.m pfi 4200 ot./min

Biok i hlawvy matoru 2 hlinfkove sliting, 7x L
rozvod DOHC, 4 ventily no vilec, variabifr
sacich ventill,

2dwih o fasovdn

IPREVODOVE USTROJI|

Prevodovka 5AT
Pohon stily d x 4
Redukce =

Stdly pohon vSecht kal Symmetrical AWD, , 2dkladni rozdél
wikonu mezxi pfedni o zadni ndprovu v poméry §5,7:54,3,

vpiipadé potreby piibrzdénim  [ednotlivich kel fe moZnd
prenést aZ 100% na jedno kolo, ABS, EBD, BA, vDC

Rozvar 2750 mm
Délka x Sitka x vyska 4855 x 1880 x 1685 mm
Zavazadlovy prostor 450 - 16711
Rt.::-zrn;'s-n,;.z.av.. pmst-uru 1020 - 1910 % ll()t%! % 7T85mm
Palivova nadrz Gdl
HMOTNOSTI

Pohotavostni 1890 kg
Celkova 2586 kg
Max. hmotnost pfivésu 2000/750 kg
Max. zatizeni koule B0 kg
Nosnost stfechy B0 kg
PO "ds 1

_S_tarld.‘-ln:!n[ rozmér pngumallk 255/55 R 18

Brzdy P/Z kotoutove s vnitfnim chiazenim
Goodyear EahlelL52

25555 R 18

Prneumatiky testovaneho vozu

Nezavislé zaviseni viech kol, vpfedu vepdry McPherson, vzadu
pétiprvkové zavéieni se samolinnym wrovndvdnim sveté
VS ky

LiZDNI VYKONY

0 — 100 km/h 97s

Maximalni rychlost 195 km/h

Mésto 17,1 11100 km
Mimo mésto 9.5 11100 km
Kombinovana 12,3 1100 km

Prumérna pfi testu

OFF- ROAD PARAMETR

Najezdovy uhel vpredu/vzadu

11,2 11100 km

vyrobce neuvadi
Prechodovy thel vyrobce neuvadi
Svétla vyska: 215mm
Brodivost vyrobce neuvadi

Krizeni naprav

wvyrobce neuvadi

Technika 3 roky nebo 100.000 km
Prorezivéni 12 let
Lak 3 roky
Mobilita mmestenéni shrbhi poskytowand na vory prodane ¥ £A
Pronlidky 30.000 km nebo 2 roky

Vyména oleje 15.000 km nebo 1 rok




