mextra TEST Subaru B9 Tribeca Executive

PFi prvnim setkani s tribekou nés jeji
zevnéjSek trochu vydésil, uz po pér
metrech jsme se ale uklidnili. Historicky
prvni luxusni SUV je totiz subaru

kazdym coulem.

B Prvni redakéni dojmy ze setkdni
5 4855 mm dlouhym, 1880 mm Sirokym
a 1685 milimetri vysokym SUV s poné-
kud tajuplnym nazvem B9 Tribeca byly
spise rozpacité. Kdybychom se rozhodo-
vali pouze podle nich, na dalii schizku
bychom vz nepfisli. Design vozu je na nds
vkus piili§ vyzyvavy a ponékud nevyvi-
reny. Asi nepveidi vihrady jsme méli
k Celni partii. Ani po tydnu jsme totiZ ne-
pfisli na chul mohutné masce chladice
a vysoko posazenym svétlometim. Bohu-
7el v podobném stylu se nese oblidej
stavajici imprezy a Casem se ho pry do-
Ckime také na daliich subaru...

Elektricky ovladané stfegni okno patfi k Siroké sériové vybavi verze Executive. Chromovana sportovni maska chladice
za priplatek 26 775 KE jestd vice zvétsila nadi ,nedivéru® viiéi Eelni partii.

Béhem testu jsme se ale presvédéili, jak
subjektivni je hodnoceni designu, Zatimeo
ns pfilis neoslovil, naslo se dost téch, kie-
fi hyli z vozu u vytrieni. Na druhou stranu
tribeca nebude masovou zdlefitosti, takie
v ziplavé BMW X3, Mercedes-Bengzd ML
nebo Volkswageni Touareg vim zajisti vy-
jimednost, a o lu v této fidé jde také.

Jestlize vnéjii kabdt lze s trochou nad-
sizky oznatit za nepiilid pohledny mix
italského a asijského stylu, vnitfek jako by
navrhoval Karl Lagerfeld. Jsou to dva
naprosto odlifné svity. Prvni dojem nejlé-
pe vystihuje slovo 0Zas. Pristrojovd deska
viis doslova obklopi (kam se hrabe BMW),

Pristrojova deska pisobi jako balzdm
na dusi podramocenou vnéjSim
designem. V3e je moderni, sportovni,
prehledné a kvalitni. Mezi jednu
zmala volitelnych poloZek patfi
samozatmavovaci vnitini zpétné
zredtko s kompasem. Prijde na

6741 KE. Levy pedal nepatfi spojce,
ale parkovaci hrzdi.

chwili si dokonee pipadite jako v kokpitu
néjaké kosmické lodi. Jeji Elenéni se sice
miiZe zdit na prvni pohled komplikované,
kdo v ale nékdy sedél v subaru, bleskovi
se zorientuje. ]
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O skvély dojem « interiér se staralo
také bézové Calounéni (krisné, ale tak
neprakiické), na dotek i pohled piijemné
matenialy a prvotfidni dilenské zpracovini
ukazujici na tradi¢né vysokou péci japon-
skyeh kontroloni kvality ( piestoZe se viz
vyribi v USA)

Oviem teprve provor ukdzal, 7o krisa
nejde vidy ruku v ruce s praktcnosti a er-
gonomii. Stiedova Cast je sice pastvou pro
0€i, dost ale omezuje pravou nohu fidice.
V noci se zase v Celnim skle nepfijemné
ercadli barevny dotykovy displej, navic
£ mista fidi¢e neni po ruce. Cheete-li na-
peik lacl prepinat mezi jednotivimi funkee-
mi palubniho poditade, musite se dost na-
tahnout. Nadtésti zikladni funkee jako na-
vigace nebo audio jsou zdvojeny klasicky-
mi, lépe dosazitelngmi taditky. Sportovni
thiramenny volant skvéle padne do rukou,
Iz¢ ho ale nastavit pouze vySkové. A pie-
stode jsme pomémé dlouho tripili elektro-
motorky starajici se o sefizovini sedadla,
nepodafilo se ndm najit optimdlni pozici.

Tim jsme ale v interiéru skondili s kriti-
ko, dil u? budeme jenom chwilit. Treba za
prostomost a skvélou varabilitu. Tribeca si
od vozu kategorie MPV vypijcila zadni
posuviiou délenou lavici, takZe v krajni
poloze Cekaji na cestujici vzadu pfimo
krilovske podminky. [ v 1éto konfiguraci
7byviza nastavitelnymi opéradly skvélych
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Vysledna znamka 2
Vypotadate-li se s ponékud ména stra-
vitelnym designem a absenci turbodie-
selu, ziskate s SUV Tribeca viechny
dilezité atributy vozd Subaru.

EERE 358

Zadni lavici virobce rozdélil v pomé-
ru 60:40. Nechybi moZnost podélného
posuvu, ménit Ize rovnéz sklon opéra-
del. Pfedni sedadla jsou pohodina

a ve verzi Elegance také elektricky
ovladatelna, uvitali bychom ale delsi
seddky. Za mensi uméleckeé dilo po-
vaZujeme ovladate klimatizace, ktera
je jiz od zakladu duélni elektronicky
fizena. Dvojici analogovych pristroji
doplfiuji digitalni palivomér (na snim-
ku) a teplomér chladici kapaliny.

a piiméfend vyuzitelnych 525 1. Pokud si
ale koupite sedmimistnou verzi, uklizend”
dvojice sedadel we tfeti fadé ukousne
75 litru (4501), s plnou prepravni kapacilou
zbude v zavaradelniku jenom 128 1. Trochu
nds zarazila uZiteénd hmotnost necelvch
600 kilogrami, co? pobere tieba také Ford
Mondeo Combi.

Jakmile jsme poprvé zaslechli nezameé-
nitelny zvuk leFatého Sestivilee, vétdina
chmumych myslenck vz Zatim-
o umpskL m.uk_\ umoZiuji vybér z vi-
ce pohonnych jednotek, u subaru se musi-
e spokaijit s jedinou alternativou pochize-
iy 3.0R specifikace B, P viibec

prvnim. kritkém \Lllmnl s tribecou byl

akehovy tilitrovy Sestivilee hodné syro-
vy, takde jsme 2 l[_\.'l'l.ll'nlk,\ nebyli dvakrit
nadseni. V' testovaném voze viak mél
boxer za sebou vice nez SO0 km, takie
T80 EW 3 297 Num v jeho poddani pisobi-
lo juko z jiného svéta. ()n[-.pndu jde sice
rozvidngji, pak se ale déji véci, Leccos
nanaduje také stovka za 9,7 s a maximalni
rychlost 195 knvh.

V bézném provoru ma motor sily na roz-
déviini, takze predjizdéni je piijemné kritkd
zileFitost. Jenom je tfeba dostat estivilec
nad 4500/min, cor mu ale vibec nedini
problém. Stadi naplno se3ldpnout peddl ply-
nu, automat bleskové podfadi, a uz w jede.
Pétistupfiovd samocinnd prevodovka fudi

ma vy rychlosti pii 6%0/min, a 1o v mé-
i redamu, pii plynulé jizdé ale nechd mo-
tor klidné pievalovat v 1800/min. Ve 130
kmvh Sestivilec todi prijemnych a tichych
3300/min. Pouze pii predjizdéni na dilnici
musite mit s tribekou trpélivost, a to aviiss
Je-li aZ po stiechu napéchovand lidmi a za-
vazadly. Pfes 2.5 t hmotnosti iz divaji
jinak famdznimu motoru docela zabrat.
Kombinace velkych vngjsich rozméni,
i it zdvihového ohjemu a samodinné
pievodovky  nebywi dvakeit piivétvou
kombinaci pro penéienku. S rozumem
acitem v noze se di spotfeba udrfet pod
13 litry na 100 Km, 7210 ve mésté jsme se
nedostali pod 17 litru. A to se pak nddr? na
64 litrd docela rychle dostane na dno.
S vétsim podilem méstského provozu a ob-
Casnym vyudivinim viech 245 koni podi-
tejte s primérem 14,5 1 na 100 km.
InZenyii si zaslouZi velkou pochvalu za
vydafené naklonovini DNA b&mych sub-
aru do genetické vybavy tribecy. Ovlada-
telnost ziistala na Grovni kombi Ouths ik,
pouze pii ndjezdu do zaticky si skontroluj-
te okaméitou rychlost. U takto velkych vo-
20 totiZ rychlost vypada jinak. PrestoZe se
miZe tnbeca pochlubit tiemi diferencidly,
svétlou vyikou 215 mm a stalym pohonem
viech kol (rozdéleni todivého momentu
v pomiéru 45 : 55 ve prospéch zadni nipra-
vy, spiSe ned v ndrocndjSim terénu ocenile




Cyfi pohidnénd kola na snéhu nebo na
zabldcené polni cesté.

Subaru BY Trbeca se prodivi v Sesti
verzich téméf bez mofnosti si viz upravit
podle predstav. Poure si ho miZete piizdo-
bit okrasnymi lidlami nebo chromem.
Zikladni verze Comfort za vice neZ piizni-
vych 1 229 800 K¢ nepostrada nic z nej-
dalefitgjdich prvki (Sest airbagt, stabili-
zacni systém, autorddio s prehrivacem CD
amp3 aménifem na Sest diskd, empomat,

dvouzonovi samodinnd klimatizace, elek-
trické sefizovani sedadla fidice, komplet-
ni elektrovyzbroj nebo litd 18" kala).
Testovand o 150 (000 K& draZsi Executive
(1 378 800 KC) k tomu pfidivd tfeba na-
vigaci DVD, koZené Calounéni, zadni par-
kovael kameru, stfedni okno a elektricky
sefiditelné sedadlo fidice. Zatimco péti-
mistnou tribeku lze mit i ve verzi N1 s od-
poétem DPH, u sedmimistné (od | 430
tisic korun) mate smalu.  Michal Stengl

Sametovy Sestivalcovy boxer 3,0 I/180 kW si za nelehkou praci fekne v priméru
0 14,5 . Mimo mésto jsme se dostali i pod 13 litrd. Tribecu zdobi jiz v zikladu
montovana osmnactipalcova lita kola. Zavazadlovy prostor na pruni pohled
nevypada bdhvijak predimenzovany, vejde se do néj ale vice nez dost.
Sklopite-li opéradla zadnich sedadel, zikladni objem 521 I ztrojnasobite.

V zatiekédch se tribeca pfehnané nenakléni a skvéle drzi vytyéenou stopu. Zachovéna ziistala také snadna ovladatelnast typicka pro vozy Subaru.
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