3,0 Comfort.
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Dovozce letos hodla prodat 30 SUV
Tribeca, napresrok Sedesdt. Nejvatsi
zdjem se oéekdva o prostredni vibavu
Executive s péti sedadly, sedmimistna
verze bude tvorit asi 10 % prodeje.

GBUBARL . Think. Faal. Drive.  wewsbanacs

Pfimo z arealu motolského Golf Clubu Praha jsme si Sestého fijna odvezli zbrusu nové Subaru B9 Tribeca. .
Jako prvni v Cesku vam tak prinasime redakéni test tohoto luxusniho SUV.

N Dopoledne jsme zasvétili tisko-
vé konferenci k uvedeni Subaru B9
Tribeca (viz Auto Tip €. 16/06) na Ces-
ky trh, odpoledne zase focenf a prv-
nim testovacim kilometrim. V Cesku
jsou zatim pouze tfi exemplafe (homo-
logatni, zakaznicky a testovac), prodej
oficialng zading az v listopadu. TakZe
tentokrat si moc vybirat nemizeme,
ostatng s wvyjimkou rozdiing wbavy
Comfort, Executive a Executive +2
Isedmimistna verze) by ani nebylo
z ¢eho - k dispozici je totiZ jediny za-
zehowy Sestivalec 3,0 11180 KW a sa-
modinna paustupfiova plevodovka.
Tribeca se fadi mezi SUV wy3E tfi-
dy, pfi delce karoserie 4857 mm pie-
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kondva napfiklad Volve XC80 o 50 mm
a BMW X5 dokonce o 190 milimetrd.
Proti zmingnym soupefiim ma ale
stfechu 0 99, respektive 0 30 mm niz,
coZ uruje jeji protahlejsi profil. Treba
Lexus RX je je5té o deset milimetri
nizaf...

Subaru Tribeca se vyrabi v americké
Indiang a jméno dostala pedle hovoro-
wé zkratky nazvu luxusni Etvrti Triangle
Below Canal na newyorském Manhat-
tanu, Technicky vychézi z Legacy Out-
back, sdili s nim podvozkovou skupinu,
pfevodovku a motor. Do Evropy iz
wstupuje pfiblizng rok po americke pre-
migfe v dost pfepracovaném stavu
Zménilo se odstupfiovani automatu,

zvétdilo chlazeni matoru a pfibyl chla-
di¢ pfevodového olgje. Svétlomety
jsou GEinnéjsl, nechybi zadni mlhovka
a elektricky sklopna vnéjsl zpétna zr-
catka. 0 400 kg na wyslednych 2000 kg
se zvy3il limit pro tafenl piivésu, upra-
vily brzdy a pfitvrdil podvozek.

Co vSak méli konstruktéfi je5te
upravit, je vn&jsi design. Vysoka dlou-
ha pfid ve stylu Porsche Cayenne
s nahofe posazenymi swvatlomety
a pfedevsim obracend lichob&Znikova
maska chladite pfipominajici prifez
trupu letadla se nam nelibily. Profil uz
e klidn&jsi, podoba se Lexusu RX
Opatné zkoseny sloupek ndm pfipada
velmi pusobivy, stejné jako velke vy-

kroje blatnikt a osmnActipaleova lita
kola se sedmi loukot&mi.

Nejhezél na celéem vnéjsku je zad.
Okno sice vypada pomémeé malé, pro-
lisy vedla registratni znatky ale dvefe
Sikovné rozsifuji. £Zad nehyzdi rezervni
kolo, dojezdova pneumatika se skryva
pod vozem, Atraktivitu podtrhuji dvé
ovainé chromované koncovky wyfuku
a uzké koncové svitiiny wiaZené do
bokd pfiporninaji alfy romeo. QOstatné
(dnes iz byvaly) $é&fdesignér Subaru
Andreas Zapatinas dfive pracoval pré-
v U tEto italske znatky

Do interieru pohoding nastupujeme
dvefmi s Sirokym Uhlem otevieni, Ré-
my kolem skel dostaly trojité tésnéni

t)




Prostrednim Hacitkem dole se
elektricky skldpéji vnéjsi zpétna
zrcdtka, spinacem vpravo zase

Tri kruhové spinaée ventilace a topeni
maji piijemnd vybréni, diky kterym se

snadno ovlddaji jednim prstem. Samo-
¢inna prevodovka sraii jizdni dynami-

o, deaktivuje protiprokluzovy systém
i LB . ku, s piibyvajicimi kilometry se ale jeji
chovéani zlepsovalo.

N - Palubni deska a stiedova konzola maji
- | efektni tvar. Dominantaf je centrélni
displej s provoznimi iidaji. Siroky panel
cisteéné omezuje prostornost. Volant
postréida podélné nastavovini.

stupnicemi se nachazeji pod antire-
flexnim sklem, takZe i za slunce jsou

Schrénka pred spolujezdcem je
vzhledem k rozmérdm vozu velmi mala.
VyZddalo si to poufiti velkoobjemového
airbagu pred spolujezdcem.

frostor
thiradu.

\

‘opéradie sklapét
v, poméru 60 : 40

Mezi prednimi sedadly je prakticka
hluboka schranka a drzaky népojo-
vyich pohdrki

Paodvozek dobie filtruje razy, posilovaé fizeni by ale pii vysSich rychlostech

mohl mit mensi uéinek. Slabsi dynamiku pripisujeme také tomu, Ze jsme

viiz prevzali do testu tiplné syrovy.

{le skoro tak dobré jako v Lexusu RX),
proti legacy je karoserie o vice nek po-
lovinu tu2si v ohybu a o témaf Stvrtinu
v krutu. Sedadla majl spravnou vyEku
a snadno se na né nastupuje. Rozmeé-
rové jsou v pofadku, mohla by ale mit
wyraznéjsi boéni vedeni a hlubsi op&-
radla. Vzadu maji | dvoumetrovi dlou-
hani dost mista pfed koleny, pro nary
a nad hiavou.

Kabina pfipormina kokpi
déluje ji zajimavé tvarovand, ale po
mémé Sirokd konzola plynule plecha-
zejicl do stfedového twnelu, Stibiité
provedeni pfijermng prosvétiuje interér,
Po zasunuti kiicku do zapalovani se nu-
Citky optitronovych pfistrojd probéh-

adla. Roz-

nou po stupnicich, | za slunce jsou uka-
zatele velmi dobre Gitelné.

Tlusty vénec tfiramenného volantu
se dobfe svira, podéiné sefizovan! by
pispélo k v&taimu pohodl fidide. Ve vo-
2e nic nevrzalo ani neskfipalo, slicovani
nékterych diit ale mohlo byt lepal. V-
hled sikmo vpfed omezuji zkoseng
sloupky, dozadu je wvidét jesté hdf -
sloupky D jsou masivni, okno patych
dvefi uzke a s vysoko umisténou spod-
ni hranou. Parkavaci kameru miZeme
tedy viele doporuéit, dostanete |i ale
pouze s vy3si vybavou Executive (od
1 378 800 K&)

| zakladniverze Comfort je ale slus-

Predni sedadla s elektrickym ovlddd-
nim jsou pehadind, mohia by ale byt
delsi a hiubsi

Sestivdlcovy boxer 3.0 (/180 kW uspokoji nad 4000/min a v ruénim modu prevodov-

néwybavend. Vedle Sesti arbagl, sta- B ky na trojku a Gtyiku. Elektronika hlidé pretoceni motoru a nedoveli odfadit diive.
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bilizaéniho systému a kvalitnl audio-
soupravy s deviti reproduktory nechy-
bi napfiklad samodinnd dvouzonova
klimatizace, elektricky sefiditelné se-
dadlo fidice s vyhfivanim ani automa-
lické wyrovnavani svétlosti zadni na-
pravy. BohuZel se neda nic pfiplatit,
jediné rovnou koupit draZsi verzi.
Pohon Subaru Tribeca dostal na sta-
rost lezaty tiilitrovy $estivdlec uprave-
ny z Legacy 3.0R specifikace B. Motor
pracujici s promé&nnym ¢asovanim
a zdwihem sacich ventild ma sedm-

Stévajici prove-
denl 2 roku 1999
se v Ceskd re- B
publice doproda-
va, premiéra no-
Vi enErace pro-
b&hne na konci listopadu. Radowy tlitrovy Sasti-
valec se 170 kW a 300 N.m stovi poleafi za B3
sekundy a vywine 210 kamy/h. Stojf 1 445 100 K&

U
LI TEST CISLA Subaru B9 Tribeca 3.0 Comfort

Hledali jsme limity tribeky v terénu a tohle je jeden z nich: navzdory svétiosti 215 mm viiz sedi na , biise”.
Pravé zadni kolo je zcela zaraZené v podbéhu, levé predni se dotyka zemé. Zbylé dvé visi ve vzduchu.
I z této situace jsme se ale diky chytrému prerozdéleni tocivého momentu dostali,

krat uloZeny klikowvy hfidel, s vyjimkou
lehkého oklepani pii startu b&3 ne-
smimé vyrovnang a potichu. Samo-
ginna pétistupfova pfevodovka s ple-
netovym diferencidlem, blokovanim
ménice a elektronickym rozdé&lenim
todivého momentu mezi napravy si
teprve zvyka na nas jizdni styl - obéas
pfi selapnuti pedélu plynu déle pre-
myslela. Radi ale nesmirnd citlivé
a umoifiuje také ruéni volbu v kulise
vlevo (dopfedu wvzestupné, dozadu

sestupnié).

Japonec debu-
toval na lenev-
ském autosalo-
nu 1238. Pivod-
ni tilitrowy vidli-
cowy Sestivdlec
(150 kW, 283 Nom) nahradil 35 /203 kW a 342
newtonmetrl. Stovku zviddne za 7,8 s a uhdni
200 km/h. Prodévd se za 1434 000 K&

BMW X5 3.0i I . Lexus RX 350

Rezervni kolo

je ukryté pod
vazem. Pokud B3
nebudete astéji
myt, pocitejte

s tim, Ze a7
dojezdovku®
vyjmete, bude
poiddng Spinavd.

l"'e vsac.‘: vyp."mch dveii jsou kapsy Souéasnd mdda veli umistovat blikace

prodéva rovndl

v Evropé. Napfi€ §
uloleny Sestiva-
lec déava ¢ objemu 3,5 | wkon 172 kW a togivy
moment 318 Num, caf mu stali na 200kmha g3
sekundy, Nabizi sa za 1 409 000 KE

Volve XC3032

AF sedmimistry
Sved dostal Cer-
stvl Fadovy Sesti-
vilee 3ZINT5 kW §
a 320 Nm ze ss-
dany 580, 5 Zesti-

stupfiovym automatem avidda 210 kmvh a stovia

7a 3,55 Stoji 1 427 000 KE, @ sedadla va tfeti faod
se phipkéci 47 000 korun.

s prolisy na napoje do kryti zrcétek
INZERCE
POVINNE HAVARKINI PO.J
ATAY RUCENI e A LFH
i STANDARD S05% 5010 % 5020 %
ﬁ??,?,c,"ﬁ'f',‘"ﬁ il g min. 5000 K& min. 10 000 K& min. 20 000 K&
Subaru B9 Tribeca 43963 KE 37 360 Ké 29 015 K&

Veozidio je pojiiting proth viom rizim (havira, Hl, odeizend). Klisnt ma modnost si rvolit variantu va stavebnicowém
W_MMMMHMWWMWMQ podtu fidkd] ubfvajicich voridia, dopifikovych

rudenl skt
MMWMINTMMMW Lrpuvannﬂcﬂ:vha\’anmpﬂ,ﬁmmemmu
odpovidajici dosadend razhodné dobd bezedkodndhg pribéhy v virdl T2 miésicd (sleva 30%).
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[ TEST CISLA Subaru B9 Tribeca 3.0 Comfort

Diky nizko poloZenému téZisti se karoserie ani v terénu pfilis nenakléni. Kotoude na vSech étyfech kolech (vpFedu o primé-
ru 310 mm) odvédéji dobrou préci, Nastup jejich iéinku je pi prudké deceleraci rychly a néjaké vyrazné vadnuti jsme
nezaznamenali.

Rozjezd 1 akcelerace |sou pfijem-
né plynulé, ?adnou divodinu ale ad
vozu S hmotnosti 1,9 tuny nedekej-
te. Koni e pod kapotou sice dost
(250), hodi se viak spite do klusu
neZ k tahdni, todivy moment 297
N.m patfi k proméru tfidy. Fro uspo-
kojivou dynamiku se uchylujgme ke
kick-downu nebo k ruéni zméng
rychlosti. Pak elektronika nefadi nej-
pozdéji pft 5000/min, ale tésné pied
omezovacem pfi 6800/min. Diky to-

&*«x-r-

Pétimistna verze Subaru Tribeca mé misto treti fady sedadel
pod vyklopnou podiizkou piiSroubované dva pomémé
hiuboké plastové boxy s délicimi prihréadkami

mu lze dvojka volit a2 v 70 kmy/h,
trojku ve sto deseti a &tyfku v rych-
losti 170 kmyh.

Boxer je umistén niz a vice vzadu
nez u béznych SUV take se tribeca
tolik nenaklani v zatackach am nepo-
nofuje pf brzdéni. VEtA hmotnost va-
zu a vliv automatu se tak neprojavuji
ph deceleract (brzdy fungujl skvéle
a nevadnou), ale ve spotfebé. Ve més-
18 jsme spalih zavratnych 181, pfi béz-
ne |izcdé ale stacilo pouhych 7 az B |,
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siLa POD

Foto V. Novak

Zavazadlovy prostor mé praktické rovné boky, Calounény
podklad a témér Etvercovy vstupni otvor. Dvé plynové vzpéry
vyklépéji paté dvere do vysky asi 187 cm.

na dalnici 10 aZ 12 litrd. Primér na
konei tisicikilometrového testu Einil
13,4 I na 100 km 2 to g hodn&, Dost
by v této situaci pomehl lezaty turbo-
diesel, ten ale Subaru teprve vyvij
Oficiaing ho predstavi pfisti rok na ja-
fe v Zenevé, na podzim ve Frankfurtu
JiZ bude zabudovany v legacy a v led-
nu 2008 se zaéne prodavat v Cesku
Do tribeky patrné zavitd ale az s mo-
delowvym rakem 2010,

Zkousime také terénni schopnosti,
které se opira)i @ symetricky pohon
viech kol. Podle wrobce pry projede-
me viude tam, kde Legacy Outback.
Svétld vyska 215 milimetr( nam pfi-
pada jako velké plus pro tento viiz, ale
jen do doby, nez uvizneme na ikmo
pfejizdéném naspu. Sedime na , bfi-
Se", pravé zadni kolo je celé zaraZené

2 do podbéhu, levé pfedni se opird
2 o podklad a zbyls dvé visi ve vzduchu,

SUBARU TRIBECA
Technickd adaje

Motor zaZehowy plochy destivalec DOHE
Zdvihowy objem 3000 em’ « Wkon 180 kW
pi B600/min = Todivy moment 287 N.m pfi
4200/min = Plevodovka samotinng pétj-
stupfiova « ZavéSeni McPherson/viceprvko

vé » Pneumatiky 255/55 R 18 » Palivoy
dri B4 | = Rozvor ndprav 2750 mm « Vnajsi
rozmery 4855 x 1880 x 1685 mm = Zavaza-
dlovy prostor 0.525/1.671 m* = Pohotovost-
nifuitetnd hmotnost 1890/596 kg « Nej
vitii rychlost 195 kmy/h = Zrychleni 2 0 na
100 km/h za 97 s « Spotfeba paliva
17.1/9.5/12.3 | na 100 km
Zakiadni cena

Testovany viiz

Celni airbagy = Botni airbagy vpiedu » Hia
vove airbagy » Stabilizaéni systém » Samo
tinnd dvouzdnova klimatizace » Flekiricke
whiivini pfednich sedadel a ovlddani boé-
nich oken « Aktivni op&rky vpiedu = Urychlo-
vat brzdného dfinku « Palubni poéitad «
Tempomat « Viggkove stavitelny kofeny vo
lant a sedadlo fidice « Vngjsi sklopnd zrcét-
ka s elekiickym wyhiivanim = Autorddio
s piehrdvatem 6 CO a deviti reproduktory «
Uchyty détskych sedaiek Isafix » Predni ml-
hoviy = Tanovana boéni skla = Centralni za-
mykani s dalkovim ovladanim = Samoéinné
vyrovnavani svetlé wysky u zadni ndpravy «
Vyhffvani piednich stirafd = Naraaniy a wéj-
§i rcatka lakovana v barvé voru
PRIPLATKOVA VYBAVA

Samostatné nelze objednat Zadné dopliiky,
pouze si je pofidit s wig versi, Uroven
Executive (1 378 800 KE) nabizi navic navi-
gacni systém DVD, radni parkovaci kameru,
koZeny interiér, elektncky ovlddané stfadni
okno a elektricky sefiditeina phedni sedadla,
u fidile s paméti. Vybava Executive +7
[1 443 80O KE) ddle stropni zafizeni DVD
s devitipalcovou obrazovkou, teti fadu se-
dadel a ventilatni systém pro né.

1229 800 K&

Vyrovnany béh Sestivélce
Nizka vnitini hluénost

Plavna jirda

Omezend dynamika

Maly jizdni dosah (do 500 km)
Ahsance turbodiesely

2

Tribeca se neztrati na silnici ani v leh-
kém terénu. V kabiné mate ticho skoro
I jako v lexusu a jizda je hodn@ komfortni.

Jednim prstem s tribekou pohu-
pujeme, |ako by to byla détské hraé-
ka. Z na prvni pohled bezvwychodné
situace nas dostdva vyspélad elek-
tronika, diky efektivnimu pierozda-
leni toéivého momentu jsme se vy-
hrabali zpatky na viechna &tyfi kola.
Zkoudime také terénni zlomy, tady
si cenime dostatetng vysokych na-
raznikd a hned tii diferencidil. Na
nejake velké dovadéni ale tohle
subaru neni stavéné, pérovani je to-
tiz komfortni a zkfiZzitelnost omeze-
na, Navic nas limituje silniéni dezén
pneurnatik Tomas Kovaiik



