KOMPAKTNI

Plochy motor neboli boxer ma objem rovné
tFi litry a pro tézkou tribeku je tak akorat.

ubaru se vraci zpitky ke kofeniim —
japonska automaobilka, kterd zacala
ve velkém nabizet osobni auta
s pohonem viech kol uZ v 70. letech a jiZ
v 80. letech koketovala s mySlenkou biZznych
vozil schopnych jizdy i v méné niroéném
lex [l’n'l[ \Nl[]lllu[-l \.ll}]]l (][] ‘\I’('Inl’[ltll \'l'l
Tedy mezi dulumubxl\. kti’n‘
iy :mhlri:.p téméf kazda vvznamndjsi
tka, atkoliv se prakticky #4dna nechlubi
tak dlouhou tradici ve vyrobé vozidel 4x4.
Ani maly vyrobee jako Subaru oviem nemi-
ze jen tak piihlizet stile rostoucimu zdjmu
o tyto ,soft-roady”, tedy komfortni automo-
bily s vizdzi off- roadu zvladte kdyz podstat-
nou &st prodeje Subaru tvofi amen(_}\} trh.
V USA se tribeca také vyrahi.

Na prvni pohled je to oviem pravé sub-
aru: s ns‘oh\'\'kl\m ale zajimavym desig-
nem, ktery se rozhadna nppoci[)l‘n nicemu,
co nabizi konkurence, a pfesto je dostatec-
nié elegantni. Jesté vice je to patrné v inter-
iéru, ten pro zménu pfipomina velin kos-
mické lodi, Nejprve se v ném clovek hae
orientuje, dojem z high-tech feZeni trochu
zaskoti, Brzy ale zjistile, Ze vie je celkem
logicky rozmisténé. Vyhrady mame k ergo-
nomii rozmérného displeje, ktery by si
zaslouZil disledndjsi odstingni. Také nas
piekvapilo, Ze nékteré funkce se voli tla-
citky, jiné aktivujete pfimo na dotykové
obrazovce — véetng takové zvliStnost,
jakou je kalkulatka s moZnosti pfevodu
nékterveh zakladnich jednotek. Kdo vi,
proé tu takovi funkce vlastné je, moznd na
kraceni dlouhé chvile v kolonach.

To bychom spise ve vybaveé privitali
nitkteré jiné dopliky. Ne Ze by byla tribeca
skoupd, privee naopak: sériovd vybava zi-
kladniho provedeni Comfort za 1 229 800 K&
obsahuje mimo jiné 3est airbagi, stabilizac-
ni systém, 18palcova litd kola, elektricky
nastavitelna prulm sedadla & dvouzdno-
vou klimatizaci. Ale kdyvz cheete parkovaci
tidla, nedockite se jich ani u luxusnajsi,
testované varianly Executive. Ta sice
nabidne kameru ve vvklopnych patych
dvefich (mimochodem velmi kvalitni, ne
displeji se déni za vozem zobrazuje Cilelné
a piesnd), nicménd ¢idla by rozhodne
nebyla na $kodu. Za mensi prohfesek pova-
Zujeme absenci \E.’Illlllf]\-’_\l.h svitlometil,
sériové halogenové jsou ale dostatecné
aéinné. Zato oceiujeme standardni dchyty
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pnmeme krdtky rozvor. \‘sunnete
Liplastovych lemi

. zn{ jasné: zazimovat chalupu
po dalnici odvézt celou rodi-
er vyrazit do Opery. Pfidéle-
—né vomdlo Subaru B9 Tribeca.

TEST

Isofix, vadyt vozy tohoto tvpu si kupuiji
2 velké Gasti zeny, kterd jistdé chiéji mit
sedatku s ditdtem co nejlépe zajisténou.

A Ze se Fidickdm bude Subaru B9 Tribeca
libit, o lom nds pfesvédéily hned prvni
kilometry. Malokteré auto této velikosti je
totiz tak lehce ovladatelné jako pravé tri-
beca. Z vozu je piijemny vvhled viemi
sméry, kdyz si sedadlo elektromotarky
posunete vvd, mate diky vystouplym svét-
lometim pfedstavu i o tom, kde viz zadi-
nd — je to podobné feseni jako u Nissanu
Micra a alesponi z&asti vynahrazuje chybé-
jici pfedni cidla. Ke karoserii jestd jeden
dulezity poznatek: terénni subaru neni tak
vysoké jako konkurenéni vozy, takde se do
néj velmi pijemné nastupuje.

Pritom podvozek je dostateing vysoky
na to, aby zvladal pfekonat i hodné hrbola-

tou polni cestu, Svétla vyska 215 mm je
v tomto segmentu jedna z nejv h (Nis-
san Murano 180 mm), pr[-kund] ji jen draz-
i vozy se vzduchowvym pérovinim. Spadek
auta je navic |1lnt.]1}, dolni fdsti narazniki,
prahy a blatniky jsou chranény cernym
plastem tfeba pfed odletujicimi kaménky.
Zkfizitelnost samoziejmé neni kvili | sil-
niénimu" nezivislému zavédeni kdovija
ale trakei ma subaru tradicné vynika
WPevni® dtyikolka (bézné rozdéleni tocive-
ho momentu mezi pfedni a zadni ndpravu
jior 45 : 55) se stard o sprivny zabér viech
kol, pro piipady nouze je zde i kontrola
prokluzu stabilizatniho systému VDO,

Na silnici je hlavnim kladem podvozku
komfortni tlumeni nerovnosti. Do 18palco-
vych kol bychom to nefekli, ale diky rela-
tivid vysokym a ,mokkym* pneumatikdm




Originalni interiér
pipomind kokpit
kosmické lodi. PTi
couvani pomdha
velky displej a kva-
litni kamera




nijak negativné neovliviuji schopnost
pérovéani poradit si s kdejakym silniénim
nefvarem. Soucasné ale tyto pneumatiky
dost limitovaly jlzdni vlastnosti, jednalo
se totiz o kompromisni celoroéni plasté,
které jsou sice pro vozy kategorie SUV
(a americké zvlast) typicke, ryvchlejsi jizdé
ale nejsou zrovna naklonény, Tribeca pri-
tom vzdor své vysdi karoserii vykazuje
dobré jizdni vlastnosti, az s rostouci zatézi
se pii vyhybacim manévru projevuje vets
snaha zadni ndpravy pfedbihat — na tom se
podileji nejen jiz zminéné pneumatiky, ale
tukit kratsi rozvor. Brzdy se ukézaly jako
prumérné, ABS pomérné razantné pfendsi
rizy do pedalu.

Jediny motor v nahidce, plochy Sestivi-
lec, se na relativné tézkou tribeku ukdzal
jako nezbytné minimum - dynamika byla
ziejmé i kvili zdb&hu jen pramérnd,
a navic si motor castéji fikal o vy$si otac-
ky. Teprve kolem 4000/min byl citit zna-
telngjdi zitah. Pétistupriovy ,automat”
jinak fadil klidng, dilezita je pritomnost
ruéni volby, napitklad pro vleteni privésa

Tliﬂl‘. nechybi elegance a diky dvéma vjfukim ani sportovni flair. OvSem anl komfort, zadni

Zajimavé Zebrovand maska je za priplatek.
Po sklopeni sedadel vznikne rovna podlaha,
pod ni jsou schranky. Elektrické sefizovani
sedadel s paméti je sériové.

(za subaru mizete zaptihnout az 1800 kg)
nebo sjizdéni dlouhych svahii. Primérnd
spotfeba byla s ohledem na vyie zminéné
okolnosti pfekvapivé rozumna, pohybova-
la se mezi 12 a 14 | na 100 km, rozhodné
v&tsi by viak méla byt jen 64litrova nadrz.
Lexus RX 350 je svizndjé, ale houpa-
vBj§i, Nissan Murano zase ndpadn@jsi, ale
hiif zpracovany. Subaru B9 Tribeca stejné
jako oba konkurenti postrada turbodiesel,
nicméné na pétimistnou verzi lze uplatnit
odetet DPH, navic existuje i sedmimistna
varianta., Ze vieho nejvice si na ném
oviem cenime osobitosti a piijemné ovla-
datelnosti, libil se nam také interiér. Dob-
rou zpravou je laké pfizniva cena ziklad-
niho provedeni.
Text: Michael Kudela
Foto: Jan Dvofatek
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posuvnd sedadla pFipominaji vnitiek MPV. KoZené Salounéni se dodévé aZ do verze Executive.
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E3Zajimavé feSeny a prostorny Interiér, posuvnd
zadnf sedadla, dobrd zdkladni vybava a pfiznivd cena,
lehka oviadatalnost. adekvdtni stabilita.

BJen primémé brzdy, pouze vyikovd nastavitalny
volant, priim@émd dynamika a vyS5l spotfeba paliva,
men3i nddrZ, celoroni pneumatiky.

Karoserie

Délka x &ifka x vySka 4855 x 1880 x 1685 mm, roz-
vor 2750 mm, svétiost 215 mm, pohotovostni/celko- |
vi hmotnost 1890/2586 kg. Zavazadlovy prostar
0,525/ 671 m’, objem palivova nadrie 64 |

Podvozek

Vpfedu ndprava typu McPherson, vzadu viceprvkovy
zévls, brzdy ketoudove, vpfedu | vzadu s viitfnim
chiazenim. Pneumatiky 255/55 R 18. Pohon viech
kol, pétistupfiovd samodinnd plevodovka.

Motor
Plochy zifehowy 3estivdlec s protib&nymi pisty, |
ftyfi ventily na valec, zdvihovy objem 3000 e, nej-
vEtsi wkon 180 kW (245 k) pfi BBOD/min, totivi

moment 297 Nm pfi 4200/min.
Jizdni vykony
0—100 km/h 97s
Mejwy35T rychiost 185 km/n
Spotfeba 17,1/9,5/12,3 1100 km
Cena
Exacutive 1 378 BOO Ke
Testovany viiz 1 378 800 K&

inzarce
5!1,-‘.’ CESIS{.} POVINNE
il POJISTOVNA RUCENI
Subaru B9 Tribeca e
12 397 K&

Executive 3,01
cena: 1 378 800 K&

POV 1000700

12 893 K2
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min. 1000 Ki

Bonus Excluthve

HAVARLINI POJISTENI - ALL RISK

POV 250 Sandard 10wl
POV 190700 Lackrive:

spoluddast 1% | speluGiast 5% | spoluddast 10% | spoluttast 20% | spoluddast 30%
i, 10000 KE | min. 20 000 K& | min. 30 000 k£

min. 5000 K¢

60516 KEé 54049 KE 44 10BKE 35518 KE

P soulaném sedninl povinnéha rudenl & havarijni-

ha poptting CF rskite tevy na Favariini pojriidng ve

wyll $% a pdarma surten by platné v CR
] &

2 spobuclanti, pojiténd ura-
miho bihem coraw vazidl
3 epravy v 2ahrankinich opravadch, Za berelodn pri-

2B 569 K& | bith posieytujerne bonus a2 50%



