Japonsky bombardér ,,B9" - Subaru
Tribeca (TEST)

Prvni velké SUV od Subaru bylo nejprve urceno pro americké trhy, kde si ziskalo
velmi dobrou povést. PrestoZe se Evropa dockala prepracované verze o néco
pozdéji, v nabidce je prozatim jen v kombinaci s tFrilitrovym boxerem a
pétistupriovym automatem.

Subaru rozhodné& nepostavilo tento viiz
kv@li  zlepSeni trakce ani lepsi
prichodnosti lehkym terénem.
Symetrickym pohonem vsech kol jsou
vybaveny vsechny vozy této znacky a
pro modely jako jsou forester nebo
outback nepredstavuje lesni cesta
zadnou vyznamnou prekazku.

Divod vyvoje automobilu  Subaru
Tribeca Uzce souvisi se soucasnymi
trendy. Vozy kategorie SUV jsou zkratka
LNt a  pocit  vétsi  bezpeclnosti
dohromady s pofadnou porci luxusu
pfedstavuje pro mnohé rozhodujici
kritérium. Evropska tribeca doznala T -

. . o o oy
oproti své americké verzi nékolika [ z
zmeén.

OdliSné je nastaveni podvozku stejné jako rozdilné dimenzované brzdy, které jsou stavéné na vétsi zatéz
plynouci z vy$sich rychlostnich primérd. Podivejme se ale na vzhled, ktery se také trochu lii oproti
americkému provedeni. Zepredu testované Subaru ponékud pfipomind luxusni Porsche Cayenne, bocni a
zadni ¢ast naopak naznacuje ¢isté asijsky plvod.

Celkové tribeca plsobi velmi robustné
a subjektivné povazujeme  vnéjsi
ztvarnéni za velice povedené.
Pfekvapeni ovSem pfichazi az po
usednuti do vozu. Vyrobce se totiz
priklonil k futuristickému provedeni
stfedového panelu, které je velmi
povedené.

Stedovy tunel navic pdsobi mohutnym
dojmem a posadku vpredu nijak
neomezuje v pohybu. PrestoZe jsme
poditali s pouzitim tvrdych plastQ,
subaru je dokazalo perfektné slicovat a
diky jejich povrchové kvalité pripomina
interiér spige viz prémiové znac&ky.

Jediné co mu Ize vytknout je snad jen nedostatecné bocni vedeni téla prednich sedadel vyvedenych v
kvalitnim kozeném Calounéni. Potési naopak dostatek mista na zadnich posunovatelnych
sedadlech, jednoduchym pohybem tak Ize zvétsit objem zavazadlového prostoru.



Ten dini solidnich 525 1, sklopenim
zadnich sedadel se zvys$i az na
Uctyhodnych 1671 litrQ. Zajimavosti
nami testovaného provedeni
v nejvyssi vybavé Executive +2 EXE
byla mimo jiné i tfeti fada sedadel,
jejichz opéradla jsou dlimysIné skryta
v podlazce zavazadelniku.

Z tohoto Subaru se tak jednoduse
milZe stadt sedmimistny viz. Nutno
ovSsem pocitat s velmi omezenym
komfortem ve treti radé sedadel a to
pochopitelné kvali nedostatku
prostoru. Vybérem motorizace
zakaznik rozhodné mnoho casu
nestravi.

Jak jsme se jiz zminovali nabidka je omezena na jeden zdzehovy Sestivdlec typu boxer o objemu
3000 cm® zndmy z modelové Fady Legacy. Nejvy$si vykon 180 kW pfi 6600 ot/min vypada sice ldkavé,
ale vzhledem k pohotovostni hmotnosti vozu 1890 kilogram( nelze o¢ekavat zavratnou dynamiku.

Motor si navic libuje spise ve
vyssich otackach, coz se
negativné projevuje na vyssi
spotfebé pohonnych hmot. Ta
se v kombinovaném reZimu
pohybuje mezi 13 - 15 1/100 km
v zavislosti na stylu jizdy.

Pochvalu si naopak zaslouzi
vynikajici odhlu¢néni interiéru a
v neposledni fadé i vysoka
kultivovanost pohonné jednotky.
Libila se nam také péstistupriova
samocinna prevodovka, kterd v

porovnani se starsim
étyFstupfiovym automatem této
znacky radi nesrovnatelné
rychleji.

Obcas sice ponékud "vaha" s volbou rychlostniho stupné, ale jinak je celkovy dojem pozitivni. Jizdni
vlastnosti se nesou v duchu stabilniho chovani a to i pii rychlej$im prijezdu zatackou. V této
discipliné Ize tribecu bezesprou zaradit mezi $pi¢ku soucasnych SUV.

Moderni koncepce vozu s viceprvkovou
zadni ndpravou je také zarukou
komfortniho svezeni. Podvozek dokaze
dobfe Zehlit nerovnosti nasich silnic a
ani pfi prejezdu velkych vymold se od
kol neozyvaji nepfijemné razy.

S citelnym odskakovanim ani neklidem
ve vyjetych kolejich jsme se rovnéz
nesetkali. Podivali jsme se i do terénu,
kde byla hlavnim limitujicim faktorem
svétld vyska vozidla. Symetricky pohon
vSech kol naopak dobfe fungoval i na
rozblaceném povrchu.




Pravé pfi jizdé na mimo zpevnénou komunikaci by se vSak vice hodil naftovy motor s vétsSim

toc¢ivym momentem dostupnym v nizdich otd¢kach. Zavérem mdlZeme konstatovat, e Subaru

prekvapilo a dokédzalo postavit velké SUV, které se v mnoha ohledech mlZe méfit s podobnymi
vozy prémiovych vyrobcl.

Automobilka v pfipadé tribecy
navic dokazala dobfe vyuzit
zkusenosti s koncepci pohonu 4 x
4 a vneposledni radé také
osvédcenych jizdnich vlastnosti
svych mensich voz{. Hlavni slovo
0 Uspéchu tohoto modelu budou
mit ale pochopitelné zékaznici.

Tym AUTOINDEX.cz

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE
Subaru Tribeca B9 Executive +2 EXE
Motor

Zazehovy Sestivalec typu boxer o zdvihovém objemu 3000 ccm. Nejvyssi vykon 180 kW pri
6600/min. Nejvétsi tocivy moment 297 N.m pfi 4200/min.

Prevodové ustroji
Staly pohon vsech kol se tfemi diferencialy. Pétistupfiova samocinna prevodovka.
Podvozek
Nezavislé zavéseni prednich kol typu McPherson, viceprvkova naprava Multi-Link vzadu.
Karoserie
Samonosna pétidverova.
Provozni vlastnosti

Nejvétsi rychlost 195 km/h. Zrychleni z 0 na 100 km/h za 9,7 s. Spotieba paliva mésto/mimo
mesto/kombinovana 17,1/ 9,5/ 12,3 | na 100 km.

Rozméry a hmotnosti
Rozvor naprav 2750 mm. Celkové vnéjsi rozméry 4855/1880/1685 mm. Palivova nadrz 64 I.
Cena (zakladni cena) s DPH
1 449 800 K& (1 229 800 K&)

Motoristicky portal AUTOINDEX.CZ se fadi mezi jednu z
nejnavitévovanéjdich databazi autobazar( a soukromé auto inzerce
véetné sité prodejctl z celé CR. Soukroma auto inzerce je zcela zdarma
a v jeji nabidce se nachazi pres 20.000 pravidelné aktualizovanych
vozl. Mezi dalsi sluzby patii internetovy obchod s autoptisluSenstvim a

rGznymi dopliiky. Atraktivitu rovnéz zajistuji testy a recenze téch

nejzajimavéjsich automobilovych novinek na evropskych trzich.




