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Na ceske silnice dorazila v listopadu v poradi uz pata
modelova rada automobilky Subaru. | kdyz neléta,
motiv rozepjatych kridel odkazujici na leteckou
minulost japonské firmy, spojuje design exteriéru

i interiéru nejvétsiho Subaru vsech dob.




Jak se hodi toto SUV, wvyvinuté pro
americky trh a vyrabéné v americké India-
né, na evropske silnice? Odpovéd neni
jednoducha. Recky designér Andreas Za-
patinas se svym tymem velmi dobfe za-
maskoval, jak je nova Tribeca, jejiz jméno
je zkratkou pro Triangle Below Canal Street
- nazev jedné z nejdrazsich rezidencnich
éturti v New Yorku, obrovskd. Na prvni
pohled vypada noveé Subaru subtilng, az
pii hledani parkovaciho mista zjistite,
s kym, respektive s ¢im, mate tu cest, Cel-
kem 4855 mm dlouhy automobil s relativ-
né kratkou a nizkou predni éasti, co? je

parkovaci kamera (a ta se opravdu hodi)
ani palubni domaci kino s vyklopnym dis-
plejem ve stropé. Z toho budou vase déti
nadsené!

Pfi jizde nebude rozméry vozidla vibec,
Pomdha k tomu samoziejmé vykonny mo-
tor i vyhled z vozu s pomérné skosenou
piedni kapotou. Kromé subtilniho designu
maskuje velikost Tribecy jesté nizka hmot-
nost 1,9 tuny, kterd je hluboko pod nor-
mou podobné koncipovanych modelu kon-
kurence (Touareg 2,3 t, XC90 2,1 1), a tak
ani pii extrémnim zpomalovani necitite
Zadny vyrazny pfebytek hmoty nad brzda-

Prvni reakce na vnéjsi design
Tribecy byly rozporuplné, je to

vSak véc nazoru

dano koncepci a ulozenim motoru boxer.
Na kozi calounénych sedadlech muze
svézt a7 sedm cestujicich najednou.
Chtélo by se fici, Zze s ohledem na vnéj-
§i rozméry budou vSechna sedadla pino-
hodnotna, pravdou vsak je, Ze pouze prv-
ni dvé rady maji odpovidajici rozméry pro
dospélého Cloveéka. Ve tieti radé chybi
misto predevsim pro nohy, i kdyZ posu-
nete druhou fadu sedadel co nejvice do-
predu. V tomto pripadé navic prijdou
o sva privilegia, respektive prostor pro
nohy, dalsi tii cestujici sedici za fidicem
a spolujezdcem. Treti fadu lze nastésti
jednoduchym Lkonem sklopit do podlahy
zavazadelniku, jehoz objem rovné? nepatfi
mezi nadprimérné s ohledem na celkové
rozméry vozu. Objem 0,450 m* v pfipadé
péti cestujicich je totiZ tfeba ve srovnani
s Touaregem (0,555 m') docela malo. Za-
kaznik by si mél proto rozmyslet, jak nut-
né potfebuje treti radu, nebot zakladni pe-
timistna varianta nabizi zavazadelnik
075 | vétsi. O prostoru pro zavazadla pri
sedmimistném uspofadani snad nema ce-
nu ani hovorit. Radéji se vénujme tomu,
co vechno Ceka fidice po usednuti do za-
jimavé feSeného interiéru. Kdo znal diive
nudny a nendpadity design automaobilu té-
to znacky, ten se v Tribece nebude stacit
divit. Netradicné tvarovany je nejen audi-
osystém (s integrovanym ménicem CD),
ale i ovladani dvouzonové klimatizace.
Nad stribfitou krasou najdete dotykowy
disple], ktery nabizi stejné funkce jako
v sedanech a kombi Legacy. U Tribecy je
preci jen nutné se k nému o néco vic na-
tahnout. Vybava nejlepsi verze Executive
byla kompletni. Nechybéla moZnost regu-
lovat vzduch i na zadnich sedadlech, ani

mi. Jizdni vlastnosti jsou sice trochu po-
znamenany americkym puvodem, jinak je
Tribeca naladénd pro evropské silnice pra- [
vé Subaru. Diky preciznimu fizeni patfi |
y této discipling mezi Spicku své tridy y
a znovu ve vas vzbudi dojem, Ze sedite . ;
v kompaktnim SUV stfedni tiidy. BohuZel

jistd lehkost ma i své mouchy. Na nerov- o
nostech poznate o néco vétsi rany od pod-
vozku, nez byste ¢ekali u automobilu této

cenove kategorie, a urcité by se hodil ngja-
ky ten izolacni materidl navic, klery by lépe
oddélil motor od prostoru pro cestujici.

MNa druhou stranu vSak do dokonalosti
nema daleko stdly pohon vSech kol. Pod
oznacenim Symetrical AWD rozdéluje me-
zinapravovy diferencidl s planetovym sou-

kola v poméru 45:55. Lamelovd spojka
v rozvodovee umozni v pfipadé potreby
nastaveni toCivého momentu na pevny
pomér 50:50. Tribeca vyuzije svij trakéni
potencidl nanejvys na zasnézené lesni ne-
bo polni cesté, coz je ziejmé to, co si za-
kaznik zadd. Pokud bychom chtéli vyrazit

kolim tocivy moment na predni a zadni
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Vpredu podéiné uloZeny zaZzehowvy Sestivalec DOHG s protilehlym uspofadanim. Zdvihavy objem 3000
cm”. Nejvétsi wwkon 180 kW (245 k) pfi 6000 1/min. Nejvétsi todivy moment 297 N.m pii 4200 1/min
Patistupfovd samotinnd prevodovka s moZnosti sekvencniho Fazeni, Staly pohoen véech kol v pomé-
ru 50°50. R

P&tidverove sudmi[_m'sh!-j S_UV. Objem :a'-.-azaqluvelm prostoru 0,525-1,671 m’.

Délka 4855 mm, vySka 1880 mm, Sifka 1685 mm. Rozvor 2750 mm. Svétld vyika 215 mm, Pohoto-
vostnijuZiteéna hmotnost 1890/696 kg. Objem palivové nadrie 64 |

Karoserie:
Rozméry a hmotnosti:
Jizdni vjkony: Mejvy3si rychlost 195 km/h. Zrychleniz 0 na 100 km/h za 9,7 s. Spotfeba paliva (mésto/mimo
meésto/kombinace) 17,1/9,5/12,3 11100 km.
Cena test. provedeni: 1378 800 KE véetné DPH
Hodnoceni:
Prostorny a dobfe vybaveny interiér
UZitné vlastnosti
+ Jizdni vykony
Prizniva cena
\yEsi spotieba paliva
= Priomérny éinek brzdové soustavy
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© hodné opatrni. Zejména dlouha piid, s ae-

rodynamickym spojlerem misto ochran-
ného plechu, neumoznuje off-roadove
hratky bez poskozeni vozu, a toléz Ize fict
i na adresu mohutnych chromovanych
kancovek vyfuku.

Jak vz jsem predeslal, jedinou motoro-
vou variantu pro Tribecu pfedstavuje tri-
litrovy zazehovy boxer, znamy z Legacy.
Nejvétsi vwkon 245 koni je samoziejmeé
dostateény. Tribece sice nedava kfidla,
dynamika vozidla je viak rozhodné nad-
prumeérna. Jizdni vykony snad srazi pouze
pétistupnova samodinnda prevodovka
s extrémné dlouhym Gtertym a patym pre-
vodaovym stupném. Na americkych ,high-
way" protinajici USA od vychodu k zapa-
du to asi neni problém, ovsem na ceskych
dalnicich s horizonty a stoupanimi musi
Lautomat” obCas dokonce podradit, aby
udrzel konstantni rychlost navolenou na
termpomatu. Sestivalec od Subaru se ni-
kdy nepasoval do role néjakéno Setrilka
zvldasté v nejostrejsi verzi pro Legacy
Spec. B, ktera se nachazi takeé pod kapo-
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tou Tribecy. A tak spotfeba ve mésté osci-
luje mezi 16 a 17 litry, zatimeo na dalnici
se Ize dostat i vyraznéji pod 14 litri na
100 km. Omluvou muze byt syrovy motor
testovaného modelu, nicmeneé o vice nez
litr doli to stejné nephjde, ani kdyz Tribe-
cu perfekiné zajedete. Provozni naklady
samoziejme v ocich Evropana tohle Su-
baru srazi zvlasté kdyZ neexistuje alterna-
tiva v podobé kvalitniho turbodieselu, Na
druhou stranu ovsem musim ocenit kras-
ny jadrny zvuk Sestivalce a suverénni od-
pich od semaforu.

Setteno, podtrZenao, B9 Tribeca je dalsi
svebytné a na fizeni velmi piijemné Suba-

®

S origininalnim
designem novinky piné
koresponduje

i sedmimistny interier.
Je to vidét doslova na
kazdém detailu

ru v fadé, | kdyz jsem zaslechl dost kritiky
na adresu designu, mné osohné prijdou
tvary tohoto obra harmonické a elegantni
S ohledem na wybarné jizdni viastnosti
nadprumeérne jizdni vykony a komplexni
vybavu bez zasadnéjSich mezer (stdle
chybi mapa CR u navigaéniho systému) je
Spickove sedmimistne provedeni za cenu
pod hranici 1,5 milionu korun velmi zaji-
mavou nabidkou, ktera stoji za zvazeni
A kdyby se treba jednou objevil vyvijeny
turbodiesel Subaru | pod kapotou Tribe-
cy, mohl by to byt atraktivni obchodni
hit...

Jifi Kalog




