Mru Tribeca 3.6 HE
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Nejvétsi élen ,rodiny* Subaru se uZ necelé dva roky po svém uvedeni na trh dockal vyrazného
motor — leZaty Sestivalec H6 ma vétsi objem 3,6 |, vy8Si vykon a mimo jiné i prepracovanou

iy sy A Navigace neni nymi pOuzE FOZMECOYM
i

ﬂupmkem, take Subary [ nabizi mapu CR

<1 Sestivdlec md nyni objem 3,6 litry,
wiloon 190 KW & todivy mament 350 M.m

P
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| Uniij#i Zpéma mroatia s integrovanyml
smbrovim suitly swiij tvar nexménila

T i » Teradu nyni Tribeca vypada robustngji,
Futrizticky interiée & netradicné tvarowanim sthedovym panelem f

& puvodni verzi ji poli jen lngo vyrobce
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smlazeni. Nyni ma nejen jiny vyraz, ale take nowvy
amocinnou prevodovku.

kdy? v Ceské republice sku-

tecng prodeje modely Tribe-

ca pedéily ofekdvani, celko-

v& nebyl vstup Subaru do
segmentu velkych SUV takowy,
jak si jeho tvlrei planovali Vede-
ni automobilky se domnivalo, Ze
hlavni pridinou byl pilis extrava-
gantni design Tribeky, jehoz
autorem je Rek Andreas Zapati-
nas, a tak prakiicky po roce
doznala karoserie wraznych
Zmén.

Ani nova Tribeca, kterd uz
ncnese cznaceni B9, neni sice
Zidnou tuctovkou®, presto je jeji
axtenér ménd kontroverzni, a vz
tak mZe phtdhnout vice zdjem-
Gl Zakladni rysy predchoziho
medely, zko byly originalni troj-
dina ,kidlata" maska chladice,
WSORD Lmisténs svétlamety
a kaphkovitd sdruZond svitla na
zadi, z automobilu zmizely. Kon-
troverzni ariginality nahradila
konzenvativni nadZasovost.
Zmény se projevily na bodnim
profil, linie oken uZ neni tak
dynamickd, nové je tvarovan
De-sloupek. Vzadu jsou iné syvét-
lomety a plepracovand [sou paté
dvefe 5 vyie umisténou regist-
radni znackou; zménil se i bvar
narazniky. Move jsou rownés
podélng stiesni liZmy. VnéjSi roz-
méry Trineky se ale praklicky
nelisi od pfedehoziho modelu,
| kelyz =& to na prni pohled
niezda, jo subary se swymi
4865 mm delsl nez VWV Touareg
nebo Volvo XC 70. Zarover e
ale Tribeca s hmotnosti 1,9t
mnohem leh& nez vetding
podobng koncipovanych woed,
lestlize exteriér byl doslova | pie-
kopdan® od zakladd, na inteniéru
s fuluristicky arovanou pistro-
javou deskou se nic nezménilc.
Rozmérny interiéru poskytuji
i naciile dostatek mista pro pét
cestujicich. Predni sedadla
zUstala pohodind ve viech sme-
rech, nadpriménmd jsou i jejich
sefizovaci rozsahy. Jen chybi
moznost podéngho nastaveni
volantu, wikove ho oviem seii-
dit lze. | vzadu je nadbytek mista
0 do Sirky a nad hlavou a zadni
opéradia jsou navic whorné tva-
rovand, W bohaté zakladni wyba-
v leslovane verze Execulive

jsou brzdowvy asistent (BA), elek-
tronicky stabilizaéni systém
MDC), Gelni, bodni a hlavowd air-
bagy, systém uchyceni détskych
sedadek ISOFIX, palubni podi-
taé, alz také navigadéni systém,
zadni parkovaci kamera, tempo-
mat, kodend Galounsni, multi-
funkéni walant, dvouzonowva
samodinnd kimatizace, stieSni
akno, wyhfivan piednich seda-
Gek, kters jsou elektricky nastavi-
telnd, 18palcova kola z lehkych
slitin a samaodinng udeovani
svBtlE wiEky nad zadni napravou.
Y kvalité pouZitych mateniald se
Tribeca améle mize mafit

I 5 mnohem drazEimi vozidly,
palubni deska j@ sice z terdych
plastd, ale vypada dosti kalitnd,
Zejména piirodni kiZe sedadel
a Galounéni dved plsobi velmi
debrim dejrmem. Dotykowy dis-
plej informadniho a navigadniho
systému je stejnd jako u pred-
choziho modelu trachu z nuky

a je nutno se Kk nému natabovat
dest dopredu, Praklicka jsou
rezmémad vndjEl zpitnd zroatka,
ale totds nelze fici o malém tropd-
heinikovém okénku u A-sloupku,
ktenym neni prakticky nic vidét,
Audiosystém je zabudovan do
stfedového panelu a ma dosta-
tedné velkd a prehledné cznade-
na oviadaci tladitka. | kaly# Tribe-
ca swym designem wholuje

z Fady klasickych subary, v kon-
strukei je piislugnest ke znatce
patrng. Podvozek se drii osvid-
Seného symetricky uspofadand-
he hnaciho dstrogi Symmetrical
AWDL Tocny moment motonu je
mezl prednl 2 zadn napravy roe-
délovdn v poménu 45:55

a viechna kola jsou nezdvisle
zavidend, Podvozek Tribeaky jo
spife komfortnd ladényg, ale

| pres wetsi ndklany v rychle pro-
jiEdEng zatadoe dedl dobfe stopu
a chova se neutralng. Jen na
kratkych nerovnostech jsou citit
nedekané sing rizy, ktord se
prendde)i do karoserie, coZ je
dari za velky waitfri prostor & la
MPV. Trachu pozomaosti by si
zaslouZila svukova zolace, kterd
propousti do prostoru pro cesty-
jici hluk z motory. Neobwykle
nahlas jsou pak shySet | kaminky
odletugici za jiady od kol do pod-
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Subaru Tribeca 8.6_ HE

- béhi W nové Tribecs jo poudil
mator 5 nejvEtiim zdviovym
objemen, jaky ma momentalng
Subaru k dispozicl, Movy boxer
3.6 HE s nejuyitim wikonem
190 KW a todhym momentem
350 M.m disponuje systémem
ACVS, tody promEnnym casové
nim wiech Gy vadkowyeh hiideli

Také u nove Triboky je plocha

a nizko uleZend pohonnd jednot-
ka spojona whradné & pétistup-
Aovou samacinnou prevodow
kau. Jeji piepracovani vedlo

k logiétiEimu a rychlejdimu faze-
ni neE u predchozihe maodelu,
Jako rychleji reagujic se jev pre-
vodovka | v manualnim regimu,

micmiénd stdle je v tomto ohledu
na Tribece jedtd hodné co zlep-
Zovat. Rizoni je presné a je opti-
mélnim kempromisem mezi
pohadlim za volantem a snadnou
ovladatelnasti pi wisich rychlo-
stach. | pfes solidni svitlou
wigku 210 mm j& ui na prni
pohled patrné, 7o Tribeca nepatfi
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do terénu a jde o Gisté silniéni
SUV S délkou bezmala 4.9 m

a relativii dlouhymi plevisy
ypiedu | vzadu nema toto subar
na vétdich nerovnostech Sanai,
Pro jizdu v terénu chybi i terénni
redukee, a naopak plebyvaji
predni plastovy spoiler a mohut-
né chromovang koncovky vifuku,




ktord by se v terénu podkodily ostatng takd | pravim® subarw. me Tribeku srovndvat s konky-

jeko prvni. Funkéni je pouze V nagem testu se primér renc, zjistime, Zo Leaus R¥ 350, e
pohon viech kal s planetowm u hodnocendho vozy bIE 15 1 BMW X5 nebo Mercades- Tea miliry ik Im, rmllle il -..jI[:l
diferencidlemn a eloktronicky na 100 km. PFi snaze o Gepar- Benz ML 350 maji pfed Subary | Puisbvalidientll fid
Tk sl 1
ovlddanou lamelovou spajkou, neu jizdu se ndm nepodafilo ndskok ve wykonu motoru, ale ;::I;':I“;; r!h:;nmn R rrv el
. k 7 o 3 ; i P 2 i
doplnény Géinnou regulaci pro- stladit tuto hodnotu pod 10|, ve  pii porovndni cen se skire rych- 4 ik 150 KN o 5000 i
kKluzu kol, cof stadi pravé miasie se noopak spotfeba #pl- e méni. Za 1,4 milionu dostane- S Todiv mamest 350 N.m T £400 1 i
k tomu, abyste bez problémé hala a2 k 18 | na 100 km. Jak [ te u Subaru plné wbaveny auto- ﬁﬂmﬁmﬂ_j i
dojeli k horské chaté po Edsted-  bylo fedeno, jedinou moznou mabil, ktery je v nékterjch piipa- | Poon Slj vised bal (2555 22 50:50), _
né odhrabané cestd. Vatdina volbou je pravé zdfehovy Sesti-  dech o stovky tisic levndjsi nes . sug'flc;?\'?iﬂmhre HI."HIH:MJPMi
- . £y R . __ - g . Dstnl pemiky el regulacs arklusy ki
maptelglu ostatnd afepl-.e vic r!n po- valec, nebol oblibeny .urhfame stejné '-lj.rhalvenu konkurenw._ Bl pilltoios samosind
Zaduje, Zato na dilnici j& Tribe- sel zatim zoela chyb & zatim se Pochvalu si u Subaru zaslous przﬁ‘/ o :
ca jako doma a diky solidni jizd-  nepoditd ani s nowim Styfval- i #a to, Ze proti predchozimu “ﬁ:’-ﬁ,..,.'l.,;?'g,j,
ni stabilité a vysokému komforty  cem, ktery se dostane pod madelu navyEili conu jen asi Ocpeuteni e iU pruinginuld g sing
v ni brzy ziratite piehled o sku- kapoty modeli Legacy a Fores- o 20 000 K&, Cena i levrdE EI’I:' R balouioe "'Fﬁ;ti‘_" i *E'I-
teéne rychlosti, kterd se bez vét-  ter. Pfipadnj zdjemce tedy musi  verze Comiart jo tedy F.i:ﬁ.m’ M £ ;E,ETDEU:
Sich poti#i pfehoupne pfes hra- byt obdivovatelem kultivovaného 1 249 800 K&, nejdraZii sedmi- Kolavumalyy T3 A A7 10dH
nici 200 kmihod. Objemu moto-  zdfehovéhe velkobjemového riistnd varianty Executive +2 H R 3
ru samoziejmé odpovidd | prd- Sostiviloe a zdroved musi mit pak pliide na 1 469 800 K&, g AL
méma spotfcba benzinu, pochopent pro wSt3 spoticbu ® Text: (g0 Avbracht Détax§ 'T"H'-?B'*H 4B 15e0 1720 mm
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S0t vt 203 mm Y,
K Geni nipeandindso kitznr 165 mmyE1 %
Pinciad fndjezdovd Ohly o 1R
(bjem mmazadiniky [aE-1601
Peatavasiniizalkwd hmemmisl 1872170 ky
BradEnyneterdiny pilvis 200040 kg
Falivod nadie Ed |
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i~ Botni vedeni neni silnou strankou inak e
celkem pahodinych sedadel  SERVIS.

Wyming alsje

¥ Pétistuphovd samocined pievodoyka je
jedinou modnow valbou
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