Fotu' 1,2 Karel Sanda, 3, 4 ARCHIV

Dravec s jestrabima ocima

Subaru Impreza WRX STi

Vypada jako zavodni special, ktery se omylem
dostal mimo trat. Nema k nému daleko.
Nejen vizaii, ale | schopnosti extrémné rychle
polykat serpentinky. Modri uZ védi...

ovokativni ospoilerovany sedan je nej-
castéji vidét v neobvyklé kombinaci
modrého laku a zlatych kol. V tomto

Jvaleéném zbarveni” jezdi i rallyovy tym
znacky Subaru. Jeho zivodni verze imprezy

se té sériové az podezfele podobd.

Letodni (modernizovand impreza) se poz-
nd pfedevsim podle nové pfidé s agresivnéj-
§imi svétlomety, Udajné byly inspirovdny jes-
tfibima o¢imaa spolu s pozménénym tvarem

| chladice maji evokovat trup letadla z éelniho

pohledu. K zadnim svétliim se tiskové mate-
ridly uz tak kvétnaté nevyjadfuji. Vice nez
dravee viak svétla pfipominaji Gpravy ptiz-
nived tuningu.

Podstatnéj$im vylepSenim je nékolik ae-
rodynamickych tiprav a nendpadné kfidélko

Interiér ma jiz sva nejlepsi léta za sebou,
ale vie dilezité je po ruce a nic zasadniho
mu nechybi. Ridice podrii anatomické se-
dacky, volant Momo padne dobfe do ruky.

nad zadnim oknem, pomdhajici nasmérovat
proud vzduchu pod velmi ndpadny zadni spoi-
ler, ktery zlé jazyky pfirovndvaji k poli¢ce na
knihy. Al vypada, jak chcee, kfidlo i spoilery
zde majf smysl. Vlastnéjdeo tovdrni” tuning.
STije zkratka pro ,.Subaru Tecnica Internatio-

| nal", sportovni oddéleni znacky Subaru.

Impreza STi byla vzdy tak rychld, aby svou

| vizdZ obhdjila. Nyni md viiz vétsi, a to dvou-

| apallitrovy motor. Nejvétsim pfinosem neni
samo zvydeni vykonu, nybrz vyuzZitelng;s |

charakteristika motoru. Dfive sedo néjakych
tFia pal tisice otdcek nic nedélo, nacez po pie-
houpnuti ruc¢icky otdckoméru pfes ctytku Im-
preza STi prudce vystfelila vpred. Pfi rychlé
jizdé ji bylo tfeba drZet ve vysokych otdc-
kdch, jinak po ptefazeni motor spadl do otd-
tek, kde rozvasnéného fidice rychle zchladily
mrzké vykony jesté nepfepliovaného dvouli-
tru. Leckdy to mohl byt problém. Novy motor
je jen o pal litru objemnéjéi, ale jeho charak-
ter se aplné zmeénil. Mnohem |épe tdhne od-
spodu, spektrum vyuzitelnych otdcek je 8irsi
andrust sily po rozohnéni” turbodmychadla
plynulejsi. STi se zbavilo své nejvétsi slabiny.
Novému motoru se prizptsobilo delsi zpfe-
vodovani estistupfiové pfevodovky.
Charakteristickou vlastnosti voz znacky
Subaru jsou ploché motory, oznacovane po-
imem ,boxer”, vystihujicim protibéZny chod
pistd. Pro né je typicky nejen brucivy zvuk,
ale hlavné nizké tézisté. STi k téméf nadpo-
zemskym jizdnim vlastnostem pomdhd také
vyspély pohon véech kol se samosvornymi di-
ferencidly na pfedni i zadni ndpravé a nyni
i sériovy mezindpravovy diferenciil DCCD.
Ten za normadlnich okolnosti rozdéluje silu:
jedenactyficet procent na predni ndpravu
a devétapadesdt na zadni, ale po pfepnuti na

‘[0.
Impreza STi se zhavila svych nejvétsich slabin,

|| Vétsi motor mé dostatek sily od nizkych ota-

|| €ek, je sladén s inovovanou pievodovkou a na-
|| stavitelny mezinapravovy diferencial vyhovi

| hravym fidiéam. Stale je autem s praktickou

| karoserli a Spi€kovymi jizdnimi viastnostmi.

Tvrdy podvozek neni vhodny pro kazdodenni
pouziti. S extrémni Ziznivosti po Naturalu 98 se
poéita; udévana spotieba je vSak neredina.
Zdéanlivou malickosti jsou chybéjici hlavové
zadnich sedadlech, v tak rychlém




Konkurence
Nejpfiméjsim soupefem Imprezy : Vollts_mlﬁen v jeho mezi-

STi je od jejich poddtkil japonské
Mitsubishi Lancer Evolution.
Pivodné vaniklo jako silniéni verze
rallyového specidiu. Nedavno se
unés zacala prodévat devata gene- |
—— == race. Jediny dalSi

¢ -Sportovec™ s po-
honem viech kol,
rozmérové spada- |
Jici do ni2si stredni
tfidy, je némecky Volkswagen Golf
R32. Mitsubishi se drzi dvoulitro-
vého objemu Etyfvaice, ktery je
stejné jako dvouapdliitr v subaru
prepifiovan turbodmychadiem.
Volkswagen pohani nepfeplniovany
Sestivalec 3.2 fitru. Rozdilné jsou

i systémy pohonu vSech kol. Roz-
déleni sil mezi ndpravami z lanceru
nelze plynule ménit jako u imprezy,

manudlni rezim lze STi plynu-
lym otdcenim ovladace promé-
nit v auto, které se chovd skoro
tak, jako by mélo pohon zadnich
kol.

Nejrychlejsi impreza jiz neni
tak hravd, ale lépe vyrovndvd pfi-
padné fidi¢ské chyby. Rizeni ma
novy tlumic, o citlivost véak ne-
pfislo. Podvozek je stile tvrdy
a brzdy od renomované firmy
Brembo je treba probudit vehe-
mentnim $lapdnim na peddl, za
coZ seodmeéni progresivnim nd-
stupem ucinku. Viechny zmi-
néné zmény jsou jednoznacné
pozitivni, ale podvozek je nyni
velmi tvrdy. To je dalsi dukaz,
Ze se 5Ti nesklonilo ke kompro-

S 1.

napravovy
diferencial
mé tfi dané
reZimy (asfalt,
Sotolina, snih) a v zataékach mu
také pomaha aktivni zadni diferen-
cial, pfenasejici vice sily na vnéjsi
kolo. Diky tomu mé v zatackach
Lancer EVO stejné .nadpozem-
ské” schopnosti jako Impreza STi.
Volkswagen pouZiva mnohem
jednodussi systém Haldex: zadni
kola se pfipojuji pfes mezinapravo-
vou spojku. Za japonskymi vozy vy-
konnostné zaostéva. Neni tvrdym
sportovnim nafadim, ale rychlym

a dobfe vybavenym vozem pro
kaidodenni pouiti. Je technicky
Jednodussi, komfortnéjsi a o vice
nei Ctvrt milionu levnéjsi,

mistm. Ano, je to ¢tyfdvefové
auto s pouzitelnym zavazadlo-
vym prostorem, ale takove, které
na zakroucenych silnicich ujede
nékolikandsobné drazsim spor-
tovnim vozam véhlasnych zna-
cek. S nimi se mize méfit i spo-
tfebou, jeZ se pfi ostré jizdé umi
vysplhat daleko pies dvacet li-
tri1 na sto kilometri. Na rozdil
od nich viak provoz neni spo-
jen s extrémnimi servisnimi nd-
klady. Impreza STi je spolehliva.
A na cestu si kone¢né maze po-
svitit xenony.,

p

WRX ST
défka (mm) 4465
Sifka (mm 1740
vyska (mm) 1440
FOIVOr (mim) 2540
zavazadeinik (1) 395

max. vykon (KW)

| max, tocivy moment (Nm)
max. rychlost (kmy/'h
0-100kmy/h ()
prum. spotfeba (I/100km)
zakladni cena (KE)

109
1228800

Jan Stacha @
Mitsubishl Lancer  Volkswagen
Evolution IX Golf R32
4490 42486 |
1770 1759 ‘ ‘
1450 1465 |
2625 2578
430 275
206 184
355 320 |
250 250
57 6,5
106 10,7
11995900 932 700



