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Od roku 1990 je znacka Subaru stalici ve svété mistrovstvi svéta automobilovych soutézi. Za tu
dobu ziskala tfi tituly mistra svéta v hodnoceni znacek a stejny poéet v individualnim hodnoceni
jezdcu. Diky uspéchim v motorsportu si ziskala obrovskou popularitu. Jeji vrcholny model
Subaru Impreza WRX STI je pak pro mnohé modiou.

Sen mnoha fanou3kid japonské automo-
bilky se pro nas na nékolik dni stal realitou.
Tyden s Imprezou WRX STi byl rychly, chvilemi
nebezpecny, kvlli spotifebé paliva pomérné
drahy, ale presto vyjime&né piijemny.

Zacatek bychom vénovali teorii. Dvouap(il-
litrovy ctyfvalcovy zazehovy agregat s protileh-
lymi valci a preplhovanim disponuje vykonem
280 koni, ktery je samozfejmé prenasen na
vSechna Ctyri kola. Aktivni mezinapravovy dife-
rencial DCCD nabizi automaticky nebo manu-
alni rezim. V tom automatickém se o optimalni
prenos vykonu na v8echna kola stara elektro-
nika. Ta pracuje na zakladé informaci o poloze
Skrtici klapky, nato¢eni volantu a velmi aktivné
se diferencial zajima také o rychlost otacen/
kol. VSechna ziskana data jsou vyhodnocena
fidici jednotkou, ktera rozhodne, zda ma byt
diferencial otevien, ¢i uzavren. V manualnim
rezimu rozhoduje o pfenosu vykonu fidié
sam. Bud' je spravedlivy a obéma napravam
da stejne, anebo rozhodne o tom, Ze vice
vykonu je pfenaseno na zadni napravu. Na
vynikajicich jizdnich vlastnostech se kromé
mezindapravového podileji jesté samosvorné
diferencialy vpredu a vzadu.

Byt kdekdo povazuje

imprezu za jedno z nejhezéich aut, my si
ztélesnéni krasy predstavujeme jinak. Ale
pokrok je znat. Designér, ktery nékolik let
rysoval krivky v italské Alfé Romeo a poz-
déji ve Spanélském Seatu, dal po pfichodu
k Subaru impreze svéZiho ducha. Stagdilo
jenom prepracovat predni partie a viiz vypada
Uplné jinak nez predchozi generace. Zadi
jednoznacné dominuje obrovské kfidlo, bez
kterého by STi bylo poloviéni. U nové gene-
race pribylo jesté jedno kFidélko nad zadnim
oknem, které optimalizuje proudéni vzduchu
kolem vozu. Tradiénimi barvami pro Subaru
Impreza WRX STi jsou modré a zlatd. Modra
karoserie a zlaté rafky kol. Zlata kola jsme
meli, ale karoserie byla snéhobilé, aspofi pfi
pfedavani. Na bilou jsme si nemuseli nijak
dlouho zvykat, libila se ndm mnohem vice nez
tradiéni modra.

Interier imprezy je stejny uz fadu let.
Je z n&j citit sv8zi duch druhé poloviny
osmdesatych let., Ale na to se tady vibec
nehraje. VSechno, co je potfeba ke sportovni
jizdé, uvnitf vozu nechybi. Tak
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jakepak zde hledat nedostatky. Palubni desce
dominuje otackomer, ktery je u Imprezy WRX
STi urcité dileZitgjsl nez rychlomér. Ridié se
spolujezdcem jsou zapadli ve wynikajicich
sportovnich sedackach a ve wybavé vozu
nechybf pofadny sportovni volant. Ridiova
poloha za volantem je vynikajici. Nepamatu-
jeme si, Ze by se nam v néjakém jiném auté
sedélo tak dobre jako v impreze. Pfesto nam
Vv interiéru par véci kazilo dojem. Tak napfiklad
podsviceni palubni desky. Budiky sviti ervené
a zbytek palubni desky zelen&. Moc to neladi.
Rozumime sice tomu, Ze sportovni auta mivajf
cervene podsviceni budikl, ale pokud, neni
mozne, aby cervené svitilo v&echno, pohodiné
bychom se spokajili s jednotnym zelenym
podsvicenim. Veskeré nedostatky jsou oviem
zapomenuty ihned po nastartovani vozu,

Ze zacatku jsme se s vozem jenom otuka-
vali. Nejprve jsme jej nechali zahfat a az pak
doslo na prvni pofadné seslapnuti plynového
pedalu. Prepliovany dvouaplllitr na rozdil
od svého dvoulitrového predchiidce zabira

o trochu dfive a nevyskytuje se
u nej tak vyrazny turbo
kopanec. Spolu-

jezdciimse




proto za¢ne délat Spatné hned v moments, : zabavy, pokud
kdy ruciéka otackomeéru prekroéi hranici .
2000 ot./min. Auto pak velmi ochotné koletkem a vétsdl porei wkonu pfesunete na
zrychluje jesté na Sestku v rychlostech zadni napravu. Uz tak pretaciva impreza se
okolo 200 km/h. | ve vysokych rychlostech 5 :
je citit obrovska sila a ani po prekroceni Tyden
dvousetkilometrové rychlosti se rucicka t
tachometru nijak neflaka. Velmi rychle se
sune dal. Podarilo se nam ji dostat az na
hranici 240 km/h. Tuto skutecnost nam
zkazil pouze fakt, Ze jsme v ten moment
predjizdéli policejni mondeo. Mozna jsme race, ek i )
ani na dalnici neméli radéji jezdit. Na benzinu. Takové kratochwvili jsme se ale
okreskach jsme uzili vice zabavy a poli- nevénovali. Radéji jsme naplno wvyuzivali
cejni hlidku jsme nepotkali ani jednu. potencialy motoru. Pak prumérna spotfeba

Subaru- Impreza WRX STi je autem, rekrocila hranici 20 /100 km. Ctyfve
které budi respekt. Mysleli jsme si, 2e preplnovany boxer navic vy?
rychla auta mame v ruce, ale na ostrou co U benzinky obje
imprezu se nesmi jit moc zhurta. Mnohem benzinem, jehoz
bezpedénéjsi je postupné otukavani. STi se 98. Na kazdodenni dojizdé
chova Uplné jinak-nez naprosta vétsina aut. te
Pfi razantnim seslapnuti plynového pedalu Subaru Impreze
se dokaze | vprostied zatacky pekné Drobné chyby, p
roztancovat. Jakmile se ridi¢ lekne, je na 2
cesté do pekel. Na chovani vozu je nutné
reagovat s klidem. Teprve pak je mozné

prednimi sedackami otocite

51 a to je potom rodeo.

Inem pomérne

» STi hodné

vuz pohybuje

imitu, bez zir

okltanove

Iy asi nebylo.

lehké klouzani zadni napravy vychutnavat se ale opijell obre

plnymi dousky. Zni to krasné, ale na silnici na uzaviene draze s Imprezou W

jsme se k tomuto kroku neodvazili. Na to patfi k jedném z nejhezéich, jakeé jsme kdy
mame moc radi sami sebe i svoje lspory. za volantem zaZili, Skoda |en, Ze auto t
Na uzaviené draze to Slo mnohem lépe. na zimnich gumach, které pred oc

Jakmile v bezprostredni blizkosti nejsou a extrémni zé at vic nez
vidét svodidla alesni dreviny, je za volantem zdravo. Takove sliky slusely
kazdy z nas mnohem Sikovnejsi. Tak uZ to o poznani vice

ale byva. Moc bychom si prali mit Imprezu

WRX STi na ptl roku s otevienym Uétem Text Petr Lulonsky

Vv pneuservisu a u ¢erpaci stanice. Jeden Foto Mia Janacek a archiv

tyden je na zkroceni tohoto vyjimeéného
auta malo. Budete-li mit s novou Imprezou
WRX STi tu éest, doporucujeme jezdit
v automatickém rezimu, kdy se s nastra-
hami silnic | vasi dovednosti vypofadava
mezindpravovy diferencial sam. Jakmile
budete mit pocit, Ze auto ovladate a nikoliv

U pusmey e STi JakO DOMA.

CENY
Zakladni cena 1 228 800Kc
ABS + EBD

Airbag fidi¢e/spolujezdce/botni VIV

Elektricky nastavitelna a vyhfivana zrcdtka

oginna prevodovka [x

l-(l .:-ké avladani oken [¥]
ntralni zamykani [+

, -cé'm-n-a kl‘ima.ti;tace |
mpomat [x]
- ricky nastavitelné sedadio fidice [x]
ana pie;m' geda.dia 3 . [3]
Kozena sedadla : |K]
_J(éno_n-ové svitlomety [+]
Navigainisysém = @
Rafky z lehkych siitin [v]
Met;ﬁcky fak : s

Elektricky ovladané stiedni okno []

jizdni viastnost

wyken matory

www.ioffroad.cz

x spotfeba PHM a preumatik

LADNI TECHNICKE UDAJE

Subaru Impreza WRX STi

Typ zarehowy leZaty Etyfvalec s pfepliovanim
Zdvihowy objem 2457 cm’
Vykon 206 kW/280 koni pfi 5600 ot/min
Tocivy moment 392 N.m pn 4000 ot./min

Hiinikovy blok matoru, hlinfkowd hlova vdlcd, rorvod DOHC,
Eyfi ventily na wdlec, pleplfiowdni turbodmychadiem,
mezichladi? stlafendho veduchu

IFH DL

Pravodovka GMT
Pohon staly 4 x 4
Redukce

Stdiy symetricky pohon wiech kol AWD, aktivnl mezindpravowy
diferencidl DECD, rozdéleni wkoriu mezi pledni a zadnl nd
pravu v poméru 49:51 aF 30: 70, samosvorny zadni diferencidl,
SuperSports ABS + EBD

ROS 3
Rozvor 2540 mm
Délka x Sifka x vyska 4465 x 1740 x 1140 mm

Zavazadlovy prostor

Palivova nadrz 601
HMOTNOSTS

Pohotovostni 2176 kg
Celkova 2760 kg
Max. hmatnost privasu 3200/750 kg
Max. zatizeni koule 890 kg
Mosnost strechy 50 kg
=0 CERS

Standardni rozmér pneumatik 22545 R17
Brzdy F.FZ kotoucove s vnitfnim chlaz_enim
Pneumatiky testovaného vozu Du anP SP

Winter Sport 3D

Nezdvislé zavéieni viech kol, vpfedu vzpéry McPherson, vi-
ceprvkové zavéseni zadnich kol, odprufeni vinutymi pruZinami

0~ 100 km/h 54s
Masimalni ychiost 256 kv
SPOTREBA PALIVA

Mésto 15,3 1100 km
Mima mésto - 3.3 1100 km
Kombinovana 10,9 /100 km
Priméma pii testu 21 11100 km
Technika 3 roky nebo 100,000 km
Frc_vrezivém' . 12 let
Lék 3 roky
Mobilita Subaru Asigslance



