st. — Subaru Impreza WRX STI

emoce na prvni pohled...

SOLBERGOVY SANE

PRILEZITOST POVOZIT SE V TAKOVE STRELE, JAKO JE IMPREZA STI, NEMA ANI REDAKCE
MOTORISTICKEHO CASOPISU KAZDY TYDEN. VYCHUTNAT SI TENTO MALY SVATEK PATRI K TEM
NEJPRIJEMNEJSIM STRANKAM NASi PRACE.

ma neco do sebe, ale na dokonalém povr-

chu pri idealni teploté gum nezazijete tolik
legrace jako v posledni tyden roku na umrzajici
brecce, ve snéhu, na ledu... Tam teprve ocenite
to, co udélalo z vozu se Sesti hvézdami ve znaku
kultovni zalezitost. Jsou to dokonalé viastnosti
podvozku pFi podminkach, kdy jsou uz ostatni
na konci s dechem. Takhle by se to asi dalo na-
psat 0 bézne Impreze, co ale s nejvyssi motori-
zaci v kombinaci se sportovnim podvozkem? To
same. Mozna jeste lepsi, tohle auto totiz dodava
fidici o situaci pod koly tolik informaci, 7e se po
nékolika kilometrech za volantem stanete znal-
cem ruznych smesi asfaltu,
Odkud ale zacit vlastni test? Nejlépe mozna od
karoserie nové generace, ktera jezdi jiz rok po
nasich silnicich. S Imprezou se na strankach
naseho ¢asopisu nesetkavate poprve, tak to
vezmeme strucne. Asi nejvyraznéjsi zmeny proti
minulému STl se odehraly na pridi, ktera dosta-
la modernéjsi design masky s logem a svétla,
ktera se protahla do bokui. Tridiing maska chla-
dice ma svym tvarem pripominat dravee v letu
- mfizka ma u ST hustsi sifovani a je z kovu,

J ezdit s Imprezou v lété po suchych silnicich
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Suearu Impreza WRX STI

Motor preplnovany zazehovy ctyrvalec, DOHC/4
Zdvihovy objem 2457 cm’
Vrtani x zdvih 99,5x 79 mm
Kompresni pomér 82:1
Max. vykon 280 k (206 kw)/5600 ot./min.
Max. tocivy moment 382 Nm/4000 ot./min.

Naprava vpredu/vzadu McPherson/viceprvkova

Pfevodovka Sestistupfiova
Pneumatiky 225/45R17
Délka x Sifka x vySka  4465¢1740x1440 mm
Rozvor 2540 mm
Svétia vyska 155 mm
Pohotovostni hmotnost 1495 kg
Nadrz 601
Zavazadlovy prostor 3951
Maximalni rychlost 255km/h
Zrychleni 0-100 km/h 545

Kombinovana spotieba 10,9 1/100 km

Cena op 1 228 800 K¢

logo Subaru Tecnica International. Dalsi vyraznou
zménou proti piedeslé generaci je maly stresni
spoiler nad zadnim oknem usmeérnujici proud
vzduchu pred rovnéz nove zadni kiidlo. Bavime-
-li se o aerodynamice, je treba zminit difuzor
pod zadnim naraznikem zlepsujici proudéni pod
vozem. Vezmeme-li v uvahu jesté dalsi drobne
vnéjsi upravy, jako je nizsi nasos chladiciho
vzduchu mezichladice, jiné zadni lampy apod.,
muzeme vycet externich zmen ukoncit.

_TECHNIKA POD DROBNOHLEDEM
To asi nejzajimavéjsi se odehralo pod plechem.
Vpfedu uloZeny boxer opustil zabéhnuty objem
dvou litrd a vydal se cestou vétsich pistu a del-
Siho zdvihu - 99,5 x 79 mm proti 92 x 75 mm

cek. Motorari se dostali az na 280 koni vykonu

a dosahli témér ctyrsetnewtonmetrové hranice
tocivého momentu. Svuj dil na téchto hodnotach
ma promenne casovani ventilu AVCS, sodikem
pinéne vyfukove ventily, kované ojnice i hliniko
ve pisty, system sekundarniho spalovani nebo
turbo IHI (tlak 1 bar).

Motar by sam o sobé nebyl nic platny bez doko-
nale spolupracujici spojky a prevodovky. Spojka
je u STI hydraulicky ovladana, jde po sportovnu
pékné ztuha a zabira v kratkém intervalu. Ses-
tikvalt dostal karbenove synchrony pro IV, V. a
VI. stupen. Drahy radici paky mezi jednotlivymi
rychlostmi jsou pekelné kratkeé a presne.

Tocivy moment pak pokracuje na vsechna kola
pfes mezinapravovy diferencial DCCD, ktery deli
pifenos mezi predni napravi se samosvornym
diferencialem Hellical a zadni se samosvorem
Supertrac. Z teto skupiny je nejzajimavejsim

kouskem pravé DCCD. Jde o nastavitelny di-
ferencial, ktery standardné rozdéluje moment
v paomeéru 41% a 59% mezi pfedni a zadni na-
pravu, Diferencial pracuje ve dvou rezimech
automaticky a rucni. V automatickéem ridi
distribuci sily elektronika snimajici Ghel nato-
¢eni volantu, otacky kol, boéni zrychleni, po-
lohu skrtici klapky apod. a kalkuluje zaméry
ridice pro optimalni nastaveni. Koho presta-
ne bavit spoléhat se na elektronicky mozek,
muze zkusit nastavil si diferencial sam za
pomoci oviadace na stredove konzoli. Tim
lze ménit jeho miru uzavieni v Sesti stupnich
od polohy zcela otevieno (35:65) po zcela
zavreno (50:50), kterou oceni kazdy milovnik
powerslidu.
Tou posledni nezminénou, ale nemene dule-
zitou soucasti dokonalych vlastnosti je podvo-




zek. Nezavislé zaveseni vzpérami McPherson
vpfedu a viceprvkove vzadu pracuje s tuhymi
pruzinami a sportovnimi tlumici. A nakonec
zastavit rozjeté Subaru umi velke ventilované
kotouce vpredu (320x30 mm) se Etyrpistky,
vzadu (310x20 mm) s dvoupistky od Brem-
ba.

_VYSOKA SKOLA OVLADATELNOST|
Konecné se dostavame Kk tomu, co kaidého
zajima asi nejvic - jak jede. Prvni sezname-
ni s nastartovanym vozem neprinasi zadne
prekvapeni, mozna az prilis utlumeny boxer
nedava na misté znat, kolik toho ze sebe
dovede wyzdimat. Po chvili ¢ekani na ohrey
dulezitych kapalin, ztuha zapada jednicka,
chvilku trva, nez si zvyknete na tvrdou spoj-

ku, ale jen chvilicku, protoze na
tohle si budete zvykat radi. Roz-
jezd s rozumnym davkovanim
otacek je naprosto bez problé-
mu, razeni jde presné a rychle.
Jizda meéstem je nutné zlo, tvrdy
podvozek prenasi vsechny rany
do kokpitu a STl fidice zarazené-
ho do anatomu svirajicitho zpo-
cenymi dlanémi kozeny volant
naklepava jako fizek, ani cukani
v kolonach pres spojku neni, jak
asi tusite, to prave.

To totiz prijde ve chvili, kdy més-
to opustite a poprve zkusite pro-
slapnout plynovy pedal hloubg&ji.
Za to se Impreza odmeéni syro-
vym barytonem motoru, svistem
turba a nekompromisnim nastu-
pem odsouvajicim ostatni Ucéast-
niky silnicniho provozu do role
statistu a nudnych kulis. Prvni
kilometry z mésta vedou na dal
nici. Tam ale po chvili zjistite, ze
sice ziidkakdy potkate soupere,
ale pro auto s geny soutéZaka
nejsou rovné diouhe useky zad-
na vyzva a kralovani v levém
pruhu zanedlouho omrzi.

Je c¢as sjet na okresku nejlepe
v ridce osidlene oblasti, kde
teprve poznate, co znamena
pohon vsech kol v kombinaci
masivnim vykonem plochého motoru. Po zkuSe-
nostech s STl uz lze tézko oznacit jizdni viast-
nosti jiného auta slovem dokonalé, STI totiz éte
pilotovy myslenky a déla presné to, co délat
ma. Staci mu jen dat ten spravny pokyn. Kdyz
uz dojde na néjakou chybu, je to vzdycky chyba
vase, poslali jste Imprezu jinam a jinak, nez jste
méli. Neutralita zplsobena rozdélenim pohonu
na véechna kola se odraZi na casech, o kterych
si muZete pri prujezdu s autem s jednou hna-
nou napravou jen nechat zdat. Nejvice adrena-
linu uzijete, kdyz budete boxer drzet nad 4000
ot./min, v intervalu 4000-7000 se totiz rucicka
otackoméru pohybuje neobycejné ochotné a fi-
di¢ zaziva ryzi radost z davkovani vykonu,
Vyrazna odezva, kterou STI zprostiedkovava,
dodava na jistoté, a pokud pozorné vnimate, co

vam auto vysila, dokaZete vyuzit i jeho obrov-
sky potencial. Ridic zhyékany preposilovanymi
novymi vozy bude prekvapen tvrdosti s jakou
Impreza ke svemu panovi pristupuje. Na brzdy
je potieba pofadné sSlapat, zadne lehké tuka-
ni do pedalu, spojka jde hodné tvrdé a volant
take neda nic zadarmo, ale véechno dohromady
utvari dokonaly celek, se kterym, kdyz si na ngj
zvyknete, se stanete neporazitelnymi,

Ac to asi nikdo necekal v testu, ktery zacal 27.
prosince a koncil 2, ledna, jsme dostali pfile-
Zitost vyzkouset STl na mokré, namrzle, zasné-
Zené i na Uplné suché a prohfaté ceskeé silnici
- svaty Petr asi jezdil s nami. Puvodni obavy
ze zradnosti kluzkych povrchu STI s prehledem
rozdrtilo, jistota rizeni je za vsech okolnosti
neuveéritelna. Ve chvili, kdy se auto na tako-
vem povrchu utrhne, je vétsinou neutralni, na
namrzlem asfaltu lehce nedotacive, Nejlepsi
zabavu zazijete na snéhu, tam se dokonale pro-
jevi uzavreni mezinapravoveho diferencialu a
nasledne efektni slidy. Naopak vysoke rychlosti
lze bezpecné okusit az na suchém povrchu, kde
zjistite, ze STl se drzi asfaltu jako povéstné h...
kosile a vy se s kazdym ujetym kilometrem pri-
blizujete pocitu, Ze s timhle byste si troufli i na
domaci mistrak.

Kdyz po celodenni jizde konecné neradi auto
opoustime, dostavi se typicky pocit zmlaceného
téla jako z jizdy na motorce - ST neni pro babov-
ky, vyzaduje silu, presnost a hlavné uz néjakeé ty
najete kilometry, protoze jinak se snadno muze
stat hodné nebezpecnou nefizenou strelou.

_AUTO PRO VYVOLENE

Subaru Impreza WRX STI neni auto pro kazde-
ho, pro drtivou vétSinu obdivovateld je limitnim
faktorem jeho cena a znacné nakladny provoz.
K zakladni cenovce 1 228 800 Kc totiz musite
piipocitat i spotrebu pohybujici nezfidka pres
dvacet litrd 98oktanového naturalu, Dalsi vy-
daje cekaji na majitele pfi vyménach oblozeni
namahanych brzd a spojky, pneumatik, oleje,
brzdovych kotoucu... Kdo si ale tohle auto kou-
pit chce a muzZe, pro toho se STl stane tim nej-
lepsim kamaradem pro kazdou volnou chvilku
nebo dobrym zakladem pro soutézak.

A rada na zavér: zapomente na nahrazky v po-
dobeé pocitacovych her, ty se jizdé v STI nepfibli
zuji ani na dohled.




