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ponékud se smifentmi
pocity mirnd lost

/; i a nadéného ofekivini,

- | Litosd nad wm, fo novd,
pétidvetova verze legendirni
stihadky je sotva hezd nel ta pied-
chizejid, a m::k.ivé.m'. e pokud

Dokazala tri p|smenka STi udélat z Imprezy Dpraudwe rldrcske namm? Subaru nabidne viraznd vikonngjst
| overze, bude vysledek opd o néco

# [ lakavejsi,

. WECINETEE Impreza WRX STi Tato WRX STi rozhodni zatind od
® Cena 1 148 800 K< @ Vjkon 300 koni ® Todivy moment 207 N @ 0=100 km/h 5.25 s it soroonceon
@ Spotfeba 15,6 I/100 km @ Emise |:.t|:|n= 243 g/um @ 110-0 km/h 50,6 m @ Pfi€né zrychleni 0,81 ¢ kovou zadni népravou, pokrodilej-

Z LiBi SE NAM Spous wk@nu @ Odvamc designoveé CuDlﬂl{"}"' @ Brzdy ® Predni sedadla

1 Prahy verze STI = Sedmnactipalcovd kola STI = Plochy EtyFvélec sniuje /| PTid Je mnohem agresivnéjii ned

maji plynule]si e Jsou ponékud odsunuta do ) thEIEtE a zlepiuje ovladatel- T u standardni Imprezy WRX, se sifovanou
design a pPechazeji pozadl napuchlyml lemy blatnikd, nost, Motor 5Ti je ted & 22 mm hornl miiZkou, hlubdim sdnim v ndrazniku,

do blatniki, cok takie Impreza vypadd, jako by niZe, zatimeoo diferencidl je niz wydechy pred pfedniml koly a velm| odvé3-
Impreze ddvd pflkrée- méla moc mald kola, Pozor, zlaté o 10 mm. nym sénim pro velky mezichladig,

néjsi postal. disky Jsou stdle v nabldee.
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#im systémem ndhonu na viechna m : %
kala 4 1épe whaveniin interiérem, DESIGN A TECHNIKA sty : ff/.
o vSechno za cenu 0 120 Usic NET e Je o 9 15 Rodokmen Jména 7
nef u odchizejici generace. A navic Impreza zalal v roce e,
vypadd podstame Llépe nef slabsi Ma roxdil od Siyfdvefovéhn sedanu 1992 a3 je takeé patfitné {/
mislely, k Semud ji dopomdhajl v pledchoal generac ndm Subaru komplikovany. 5 nejriz- /;,/f
wiTazné blatniky, 38 kola, sin tentokrit naservirovale pétidvefovy né&jsiml Inkarnacemi //.
dost velké na to, aby veudlo slufné  hatchback, ale mechanicks Imprezy, je/lchZ kédova /é
hejna kobvlek, o velky zadnt koncepee sistala mef stejnd, eznaceni (P1, 228, RB5, 1 éf,::
spodler, Plochy pfeplfiovany Syfvdlec pohd- | RB320, WRX, STi, £
Otdzkon oviem =istivd, jesdi tato néjici viechna kola je synonymem | V-Limited) vyveldvaji o,
nenovEs osmd Impreza dokdze mnoba vigzsodm ve WRC avizmd | u nadiens souhlasnd pokyvnuti, mrknuti a resteucl dsmévy. ]
pickonat posledni Mitsubishi Evo povist drsncho a pfilem dosup- Druhd generace dorazila na trh v roce 2000 a charakterizovaly ji ’é;
- a jestli midke jejl umramént™ ného sportovntho auta, kterémo se neifastné .brouéi ofi, které zahnal aZ facelift Petera Stevense f A
plitdhnout zakanily, kief s dosud  miife postavit jen Mitsubishi, Motor - © wroce 2003 a potom dalii v roce 2005, ktery prinesl take vét3i /
kupovali méné extrémni stroje. tvpu hoxer ndrinje tE5H5HE auta = dvaapdliitrovy motor. 7
° : 5 G i 7
NEMUZEME VYSTAT Interiér @ OZiva jen ve vetsich rychlostech @ Provozni naklady 7
:--_/_.f" -
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5 Zadnl nédraznik dostal novy tvar, ktery Komplikevang vyhlizejicl zadni svitlo- ? Subaru popisuje zadni spoiler Jako nad- ///
omezuje vztlak. Nehledejte #4dnou obrov- 6 mety jsou osazene LED a vypadaji stejné standardni, coZ podle bEZnych méfitek e, j;/
skou koncovku vyfuku, najdete tu &tyfi trub-  Jako na slabZi Impreze WRE. a rozhodnd pomdhd drsnému vzhledu STi. /
ky, JejlchZ Koncepce (dajné sniZuje odpor ///
wvyfukowjch plyni o 38 procent. KaZdy par se //;/
pa 15 centimetrech spojuje do jednoho potrubi. s
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1 Otoéné avladade Kiimatizace UmoZuji snadné. o ~
nastaveni téploty, | kdyZ jejivykony by mohly
byt vy33i, a délené ovidddni teploty neni k mani. - —

P
N i

Ma rozdil od slab%i WRX dostanete ukazatel
teploty, ale stale chybiinformace o teploté olefe. s
Dtackomdr e maly, ale je tu kentrolka pro piefazeni, "——— 7

5Ti ma v interléru vice faleZného
hliniku = najdete he kelem madel
dvefi (na testovaném voze uz byl pokra-

bany}, na stredovém panelu a volantu,
h 'Sslwr?m-p

pus 1]

Tritalligar

i
-
o ——

3 Tohleje oviadaé DCCD {Driver's Contral 5 Jadnuéﬁéhfr volant s ijemﬁé
- -} Centre Differential). Zapnéte manuding tlustym, kGZi' Ealouninym
reZim a miZete nastavit rozdéleni vikonu,

4 W vincem je GZelny a pFilemné se drii.
indikované.na piistrojovém panelu. Dobfe rozmisténg jsou i tladitha.
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Kompaktni rozméry

Imprezy se pozitivné
podileji na debrém
withledu do viech
stran. |

& nizko nad zemi a zlepduje
abratnost, zatimeo podéng mmids-
&l nsnadfiuje poufit permanent-
il palonu vSech kol Tenoolodt
viale kargserie wwudivd prostor efek-
tivadji, Impreza je sice celkonwd
kratdi, ale stofi na deldim rorvoru
(+ 93 mm) i roefifeném roxchadu,
cof rajifiuje vitdl prosior v kahind,
Auto dostalo nové viceprekové
zalnd zavésteni {v podstatd jde

o dvojitd lichohé&Eniky s peidanymi
Eeomeplnimi tyemi), kierd pone-
chivd vice mista v zavasadlovém
prastori, Nowd Impreza piicom v
jen o midlo vice ned jejl pledehindoe,
Podle nagecho méfend se hmotnost
vyiplhala na 1530 kg, zatimeo stard
auto viElo 1495 ke, £ témn hmet-
st ledl 58 procent nad piednimi
leenlse.

Drouaptllitrowy hoxer je v podseat
steiny jako preddm, ale vets mexi-
chladit a proménné Casovini ven-
Ul wySily jeho wikon o 20 kon

= na rovagch 300 k, Narostla také
kfivka todivého moment, posunula
s2 0 15 Nm na vislednich 07 Nm,
Motor jo spojen s destistupiovon
manudlnd pievisdovkou a pelionem
viech kol, kiend rozdéluje todivy
mement mex plednd a sadni kala

i
% W%/f’f’ 7 X%”% ;%W . f/fM 7 s sssmmiisiiieiins

prostfednictvim viskdeni spojky

a mexi levou a praveu strann
prostiednictvim samesvornych dife-
rencidl, stejné jako romu bylo

u piedehoriho ST 5 malymi maodifi-
kacemi je pleveaty | chytrd diferen-
cidl” DECD, jeni vim umodiuje
nastavit mooEstvi todivého
momenty smérovaného na jednot-
livé ndpravy a zlepduje tak stabilim
v plimém sméru nebo obratnost
auta v zatickich, To viechno je
doplnéne nastavitelnou mapon
reakel na plym, zvanou S1-Drive,

INTERIER * % 7 s

Dabrd zprava Fkd, 2o wento interiée
jit lepdl nel ten v minulé Impreze.
paind xpriva ale je, e neni dosta-
tefné dobrf na o, aby mohl konku-
rovat dal¥im voztm wio thidy a neni
ani dost dobry pro vitz 3 cenovkou
1 [48 800 kommn. Pokod 10 Subang
mysli vaEneg s prildkdnim dalgich
wikaznikn, kiefl nejson natolik
achotd obévat viochno zdfitkim
2 jlzdy, bude se muset snafit vice,
Lecktere supermini xa poloviéni
cenw méd peitailives, Iepe vyrobe-
now & @pracovanou kabing, ned jo
tato. Berte to viak tak, #e jdoe
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' Skrz naskrz

Kufr Je mélky, ale v pfipadé potieby mifete shlopit zadni sedadla,
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| NA OKRUHU
- Maximéini odmenu dostanete jen za ostrou jizdu

SUCHY OKRUH
Sucho, 8 °C

Subaru Impreza STi
1218, min.

BMW 135l Coupé
1:20,% min,

KdyZ jedete na B0 procent
jejich schopnast, Impreza
prekvapuje wrazmim skianem
k nedotativesti. Potfebujete
npravdevé adhadidni, abyse
| nalezfi cely jeji potencidl,

e R S S S

o

VLADA TVRDE RUKY
Pfi brzdEni 5o 57| nechee zatafet
a md tendenci jet rayng,

ODOLNE BRZDY =
4Tije rychig, ale brady saadng adalévagi i velkému
namanani. | kdyi na chruhu nakenec zafnou vadnout,

R

v DESTI ZALINA ZABAVA
Ve vlisence T2 mifate parddné drif-
towak vEemi koty, pakud Impreze dite
impulz pfes redni brzdu. Pojedeta-li na
pirih, modlete se, aby préglo,

13

MOKRY OKRUH
Subaru Impreza 5Ti
1:07.2 min.

BMW 135i Coupé

121 1.7 min,

Zavednd rodokmen pringsi
avoce, Impreza je wyjimetnd
tim, jai dobfe reaquje i na

takowe divky plynu, Sy sl ué
myslite, e jste bo piehnali, m—/
2 nachdzi GZasnau trakei. b

Tl

)

T3

MNA TRATI |
STi md na rovince skvélou trakei
# Je stabilnf 1 pfi brzdéni z vysoké

T e T S

rychiosti da prvnl zatacky,
AKCELERACE sucha traf, 14 °C
| SUBARU IMPREZA STi (0-400m 13,6 5/ 185 kmy'h, 0=1000m 25,1 5/209 km/n, 50-110 km/n 5,05, 8,3 2na 4, 56)
50 mh 100 hmeh 130 b 160 ko 175 kmh 135 hmh 210 ko
BT 855 mm 35,85
] B3 10 s 158 5 258
BMW 1351 COUPE (0-400m 12,9 /168 km/'h, 0-1000 m 245 /217 km/h, 50-110 km/h 4.7 5, 8,1 sna 4. sk
50 kmvh 1080 knuh 130 kmh 160 kel 175 km'h 195 fmvh 210 bmvh 225 kmM
2o sl e
Sa [l = 154 Y 5
BRZDENI 100-0 km/h 3,03 s

EIJ-D kam'h 20-0 knv'h 110-0 krh

m_im

&0 m

S0m
m_‘

5\1}4] Em.-'h B0-0 km'h 10-0 kmu'h

Kdy# pojedete dost rychle na to,
abyste wyuZlli vEechny dynamické
systémy. diferencisly a viskéznl
spajku, Fizenou fidlem wyboceni

a obratnostl nablzi Ziroky prostor
pro chybu. Jsou viak chvile (5 wyp-
nutou stabilizaci), kdy se aute hrne
ze ratadky ven v silném nedotadi-

ifunguje s shromulici preciznosti),
Easto pojedete rychlell, neZ se zda
byt na verejné silnici rozumneé,

& | kdyZ vam zasoba pfilnavosti
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= prece jon o keol vpfed, a i luyi
jie tear hlavniho vilisko palubni
desky trochu podiviy, wypadd
promyvilend)i nef u odchazejlcl
generace. KiF a alcantarou Zalou-
néné sedadky vypadaji pritadlivgji
nei v levnéjgich imprezich, volant
e pEljemny na dotek a piedstariovni
tanee, ktery predvadiii rodidlky
phistroil {muzete ho vepnout), jo
pifjemmnym vizndlnim rozptslenim,

Je w také dost mista vpFedu (2 na
ruini bredu, kierd miFe vEE Adice
tladic do nohy), sludné misto i na
zadulch sedadlech, dobi'e tvarovany
kule a spousta odklidacich prostor
a drzaki na ndpoje, Sterea wni tald
dobie, automaticka klimatizace jo
jednoduchd, ale efekivni

a 5 hlavnimi cvladad s& snadno
manipuluje. Fres viechny plusy nis
interiér Imprezy trochu zklamal, :
avlaste kdvi ndm Subarm v modelo ;
Legacy ukdealo, fe o wmni i lépe,

VYKONY & % & & =

Kdyvz tohle auto fidite poprieg, viibec
vam nepijde, & mite pod pravoen
nohou 300 koni, Auto plsabi
rvchle, ale ne divoce, Nakonec #jis-
lite, Fe redm odexvy na plyn oena-
Geny L sport” jo ve shotelnost
JJormaln™, Reakee plochého G-
véloe jsou proto nvolnén&jEl a to,
spolu s nutnostl roetddet turba,
epizsobuje, e ST plsebi pondkned
méné vibuing, Uvahy o lenivost
oviem mmizi v okamdikn, kdv
oloddte knoflikenm do palohy Lsport
sharp® a prosldpnete plvn. Dostav
ze nléhawd mitah, ktery jste oleld-
vali, a také odpovidajici zvukovy
doprovod. Zivy fev se misi

s povislomym vedenim a jekoten,

i kibyi v vdSich otitliich w oz
nezni tak jedinedné jako diive

a typicky bublav{ ik Subaru
IEmIGE amied,

Mad 4000 ot fmin, motor thne

& takowou razanc, e jo lepil mit
pripravenon riku na fadicd pice,

vém smyku. Pokud cheete vyzkou-
Zet obratnost auta bez misty pro-
tivnych zdsahll ESP. zhustesite
na ekruhu, Mastavte .ostré spor-

f/f’f/ /’z’/ s
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§Tije v porovnani s WRX na
pohled nekompromisnéjsi, ale
lité osmnéctky mohby byt hezéi,

ref piijde limit v 6700 o min.
Tand preddm wim samorfejmi
blikne konteolka peefazent, Pokoud
fste pifliE powmald, osife se zarazie
o omerovad, Rychld price se spoj-
letrn wam prinese hladkou zménu
pievedn & za moment e budete
zase fit k fervendmu poli a bee-
problémesym 160 km'h, ve krerdch
se Impreza oftd uvolnénd, naroedi]
ol vafeho fididikn,

Cisla oddpovidaji témto pocitim,

i kely? psmie pit nadem méfend nedo-
sdhli wddvanyech 4.8 5 = nuly na

100 krnfh, Wade auto na témEF
suché rrati pottebovalo 5.2 5. Do-
ledderme s viak predstavil, e na
mickm by mablo protadit viechna
fyli kola a dostar se o néeo blite

k oficiilnimu Easu, Pofad je ale
atracend rechlé = wimét o sekundu
rvchleidi nek Renaolt Mégane R26
[f,]1 5} neba VY Golf K32 (65,0 5],
Nicméné Mitsubizhi Evo OS5I

1 BMW 13530 se pohvbuil okola
ronmirch péti sekund, Visledky test
prufného zrychlend zase odpovidaji
Lonne, 26 potfebujete otatky

a roztodend b, abyste ¥ aula
doztali maximum, Z 50 na 80 km/'h
na Ctytko to tevd 4,8 5, ale 265 na
100 lmfh, = 80 na 110 kb

a 745 na 130 km/h se pokaddé
daostanete pad dovil sekundy!

Je tun ale jestd et nastavend reaked
plyn, Stisknutim knofliku dosta-
nete zy, inteligenmt refim,

ktery pHzptisobuje reakee plynu
vasemu stylu Frend, ale nenasli jsme
v ném mnoho vyhod, Bylo by asi
lepsi, kdyby se Subam zaméfilo na
lehké whidnd ve hnaclm dGstrojt,
rpisobend nejdiive ndhlim polkle-
sem otddek, kdvE uberete plvn,

a nerovnemérnym zabérem, kdyz
v pliddre.

JizDA
A OVLADATELNOST

% % Ay

Wehledem k charakteru a historii
Impresy byste ofekavali, 22 nejno-
il verze hude Kidkovat jako zajic.
Mamizto toho se hrne ven ze watd-
ek a pottebuje vESL natoéent
volante, nes jste Cekali. Mime na o
regept. S!ﬁ]‘]ﬂﬁl{,! na plyn s wEEE
silon, plidejte v zordéce twochu rych-
lozti 2 Impreza jzko by najednon
wapadla do kalepl a zalne projevovat
obhravskon snabu neutralizovat i en
nejmenti ndznak nedotidivosti, =

tovni“ reakce na plyn, vypnéte
E5P a pFepnite stfedovy diferen-
¢ldl do nastaveni ,aute minus®,
Dostanete viz, ktery bude piena-

s
e
ﬁ,f:f /r’{"//} Xj”jfﬁ f{f‘ézﬁ’:é /j:{;?f ’fgﬁf ,;{/ f,fé "é

set vetZinu todivého momentu na
zadni kola. UZijete si plynuloy,
snadno Kontralovanou jizdu

a spoustu zébavy. Na promode-

ném akruhu vis miZe nastaveni
aute nebo aute plus zachrinlt od

el M
L -~ :l":.l:
CARAUTO SILNICNI TEST 7
| :ef
o
Pod povrchem
7
7
Driver Control Centre Differential aneb DCCD, tak Subaru nazyvi f’f,'
svl] Siroce nastavitelny diferencigl. Hodte tam manuéini reZim, e

posufite maly pfepinat a miZete smérovat vice, nebo méné tofi-
vého momentu na zadni kola {aZ
do 52 procent). Tate moZnost
bude urditd Imponovat fanous-
kam rallye. Mebe miZete
nechat viz rezhodovat samo-
statné a vybrat si mezi reZimy
auto, aute minus (které uvolni
stiedovy diferencial) nebo
auto plus (které ho pritvrdil.
K porozuméni oviadatel-
nosti vedou dvé vécl: aute
minus umoini o nécao
vitdimu mnoZstvi todi-
vého momentu doputo-
vat na zadni Kola, coZ
zlepiuje najezdy do
ratadek a vyvaZeni na
suchyeh silnicich,

zatimee aute plus se hodi s “
na mokré silnice DCCD podle af 59 procent f/”
s kluzkym povrchem, totivého momentu na zadnl kela.

A
L

ostie, abyste se zbavili misty lind
ovladatelnosti ve prospéch vyva- ,

pretacivého smyku. Na b&Enych Fandifihg, &lle/giho a agresivnij- s
silnicich oviem musite jezdit piilis  Siho chovani, které jste aZekdvall. ;

-~
e, *”f”"/;fi
- z:.--f; ;_,-'.-".-.-_.--/f,'/ "-_‘_"}f’-'-'-/.. A A
.?j///p-rf-" S 19-f _NA'ED}%.:;}x __%},x;
s e s

LA

,,'7/'

L
A

7
_

7



/’ o iy gy ,f f// e = i v
i
A A 1 €0 T0 STOUI .
o L
- CiSLA, KTERA ROZHODUJI _
: SUBARU IMPREZA 7
/ WRX STi G
- _.—"'__.-"‘"’/
, Zikladni cena 1 14BBO0KE
Cenatestovanéhowozu 1 160 600 KE 5/%/
i Loy
VYBAVA 77
: Sadmndctipaleavd it kola m
: | Automatickd klimatizace m /,,;
/ Autorédio s ménitem na 6 CD m
Tempamat .
£l ovlédand okna m
Teleskopicky nastavitelny valant |
s Sportownd volant 5Ti = 4//f
5 Contr, zamykan! s dal. ovléddaim m _,;,.."{
7 Thnovand skia m f ,::;
% Metalicky lak 11 800 KE V,
Aol Vyhiivand zpiing zrcdtka | ] {f,'
;ﬁ | ¥enonowd suitiomeby o ;ﬁ
; | ot
7 { Testovany wiz mi tuéné vyanatend i:,j
7 piiplatkove pruky. ’_;/,-»" -'
7 ® = standard 7
- stan S
% i P
% MODELOVA RADA 5
7 1.5 R Active (107 k) 20880 K¢ 7
“ { 1.5 R Comfort (107 k) SEBOOKE
< | 20R hctive (150 k) 598 BOOKE <
“ 2.0 R Comfort {150 k) BABBOORE <
o 2.0 R Sport (150 k) T2IBOOKE
7 : 25 WRY (230 k) BSBBOOKE
<~ MOTOR VYKOM KAROSERIE A KOLA 2.5 WRK 5T0 (300 &) 1148800 KE f
. Ulgeni wptedu podél | A TOCIVY MOMENT Kargserie acelov monokok e
© T plochy étyfudiec, | Uiy, hmotnostfu testu 1505 kg /1530 kg | PREVODOVKY 7
i 2457 em?, turko o SRR #0 | seudinitel aerodyn. odporu 0,36 | Bstuphiovd manudini standard © -
. Materidly ceshlinhony | g9 ¥ 6004 ot, Hola lit, 17 palcd | Astupifod automatickd 0000 KC
© Vrkdnifadvih 99,5/79,0 mm | - so0 | Preumatiy 23545 R17, {kromi modelu WRX a WRX STii ~ <~
< Kompresni pomir B2 50 = Dunlop 5P Spart (1 £ f/
7 1.'mliwﬁ rozvod eyt na vdlec % Rezerynd holo Mz A,
L 300 k v 6000 ot fmén, | = 200 o i v
i 'I'nﬁw mement 407 Nm péi 4000 ot./min. | & g PREVODOVKA G
o Maximaln otécky 6700 ot fmin. | =10 2007 | Pohdnindhela wiechna Ebyfi G
Vikon/hmotrost 199 koninatuny | £ | Druh Lestitupdiovd manudini o
~ Tof.mom/hmetnost 270 Nm na tuny | Pievod/ham/h v 1000 ot./min. e
~ Litrowy vitkon 122 konimalit | Wl L3pdares 2.2,240137 31591 93 L
“ i 4.114/269 5.089/34,4 6.071/43 ;;;’/ﬁ;;
“ o il Stk prevod 391 | /{é
.l'. /_,:-}_;'
2 SPOTREBA PODVOZEK BRZDY BEZPECNOST 7
Ao WTESTL Prilmeée 15,6 1100 km | Vpfedu vzpiry MacPherson, vinuté prufiny, | Vpfedu chlazené kotautove, 330 mm ABS, EED, VDC Sl
% Cestowni  12,01/100km | stabilizator \zadu chiazené hatougoué, 305 mm Hodnacen Euro NCAP negjisténg o
: Nejhordi 4421100 %m | Vzadu Multi-ink, vinuté pruiny, stabdizdtor | ABS standard s ERD | Dchrana chodeil nesjidting f,f?f
e DAVANE 1381100 km | o . : : L
7 N Yot 521100km | RIZENI HLUK V INTERIERU EKOLOGIE 77
7 Kombinovand 10,9 1/100 km | Typ ebenoué s efektrickjm posliovacem | Volnobth 48 dB Maximiini cticky na Emise CO, 257ghm 77
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= Ma g nexvvklon reakel si
musite @vvknouwt, ale piipomens
i fenomendlnd potencil, kiery
ki Subary na satofend silnici.
Ubréni plynu samozfejmé princse
malou zmiénw, i kdvd pii rychlé

a Tozhodné zmeéné smér jsme
jedonu zazili silny oastiup TSP,
Takoné emisny charaktern délagl

% 511 na okresce sviditniho spolec-
nlka, Zdi se byt pongkud
neachiomes, polud se pohybujen
jum svifng, ale ofije témdt maniakal-
nim nadienim, poknd k jizdé plis-
pujets podabng, Je o chud hedd =i,
kterd miZete pomoct nastavenim
diferencidlu, Auto minus jo veéEino
nejlepid, v temte nastoveni zadni
naprava vice pomdhd & ndjedy do
rathlek, ST méni smdr s wésl
didvlon péekivanéhe nadient

# svifndji ned pfedcheel 870 ve
standardnim nastavent.

Tahle wiechng visvitluje ndéoe

i filoeenfic Subaru, Yo sname rozsifit
pitazlivost mprezy o wdélat 2 ni
addnlive ménd exteémni aule smir
nili zkladni charakter auta tak, aby
naldliala vice fdich, Yehodou je
poddaindiEi jizda, protods STi

v malvch rrehlostach plgfiEdi neroy-
Nzt Klidndji, @ kdyi svdm slibiim
nedokdize dostit i ve vesich
rechlostech, Sadng fidié si nebude
stEZovar na skvelé brady Brembo
neba vylepdenaou, i kdvi stdle nijak
wijimednog prevodovko, ale G
motor odbaluje pEliE mnoho hiluke
ad silnice a dalfich rochin.

PORIZENI A PROVOZ
H He e i

Snad chdpete, Fo tohle nent levné
aut) na pofizent, pojidtdnd ani
spotfeb (156 1100 k) nebo
platbu jakychikaoli dani sdvislych na
emisich C0y; (243 o'km), Ale jako
vikonnd aute s pohonem viech kol
ji to vrhodnd nabidka. Subaru jsou
povedstnd robustng kanstrukel a po-
mérnd dobfe si dril conu. Jejich
dezaleti maji také dobron povest,
ale opravy nemuseil by = nejlev-
néjsich.

i
e ;/f,/, ::,2:;,/._

CARAUTO SILNICNI TEST

Subaru Impreza STi

VERDIKT CARAUTA Hkdlrvy

Rozpolcena osobnost, ktera nestaci na nejlepsi hot hatche

Ti je rychlé, ma spoustu pfilnavosti, je robustni, podivné
vypada, ma spoustu vychytavek, vydévd podivné zvuky

a nabizi ohromujici pomér ceny a hodnoty. NemiZe to byt nic
Jiného neZ Impreza. Je to ale jiny druh STi, Pokus Subaru
rozsifit pfitazlivost tohoto auta mu dal ponékud podivny, kompro-
misni charakter. Pozitivni stranka véci je, ¥e je nyni hladsi, tigsi,
lépe zpracované, prostorngéjsi a bezpeénéjii nez jeho predchidce.
Ale pravdépodobné neodldkd mnoho majiteld prémiovych znatek
a dokonce ani hot hatchl. Interiér je pofdd pfilis levny, jizda prilis
hrubd a nedostatedné kultivovana na dainici. Oddani fanousc
budou naopak zklamani dynamickou osobnosti, kterd je téméf
schizofrenickd. Zmény mezi klidnym chovanim ve stfednich rych-
lostech k dynamice pfi ostrém zachazeni jsou piilif ostré, neZ aby
to bylo po vétiinu asu zdbavné auto.

WEIMLI JSME 51

- s
RICHARD EREMMER é{x
Piité dvele patfebovaly
imacné zabouchnuti, aby
zapadly a prestaly rachtat,
Alespofi u testovandha vozu.

JAMIE CORSTORPHINE
Pro Subary byla pa desithy
It typickd bezrdmovd okna, i
ale tato Impreza mé poprvé ,}f
klasickd duara, L,
et 7
Py
; n o
oy
e
£ 7
MATT PRIOR e
STije od doby, co jsme oy
zadall jedit na chirutu MIRA, 0
pruni auto, kkeré potfebo- g;’/j
vale w pribéhy testu doglnit e
palive, b
r : / ;-'
7
@ Sportaynim prednim ,:’;"?
sedatkdm by praspil e
rastaveni baami s
opérhoy. ¥ takto drahém -0
auké jo ko zasadnd neda- ;/’;/p;
statei, kterf po hoding
nebie dvou 7 velantam e
opravwdu pacitite, i
® Opit zlopsit kvality inte- =7
ré, Je lepdl, abo stile
22051Ava 2a nejlepsimi. ;/;j

RENAULT SUBARU 7

MéganeSportR26  Evo X GSFO-300 1350 coupé M paket Impreza WRXSTI v

660 000 KE (prepodets 910000 KE (prep 1130610 42 114680006 LT

300k v 5500 ot /min, 300 kv 6500 t./min. 306 kv 5300 ot./min, 300kven00 ot min,  2S0kvEGetimin ;:,3

310 Wm pfi 3000 ot./min, 405 Km pii 3850 et/min. 400 Nm pfi 1300 ot/min, 407 N pri 000 otfmin. 320 Nm pfi 2800 ot./min. =7

7 T e e i FAE e — s 7

23T kmfh vk SSkmih 255 kn/h 250 hm/h o

"B T00km 1031700km 9,2 f100km 10,9 11100 km 10,7 /100 km ;’f’;

1355kg 1560 kg . 1560ky - 1505 kg 1510ky s

200 gk 246 gfkm e 22000 25Tl 2ssghkm 7

Skutetné auto pro fidice. Diky Limitovana britskd sérle,  Jedrahé a ofekdvalijsme od  Nové je schopnéjsive visch  Golf R:32 je dobFe odhiu- 7

Samosvoru je v zatéchach kterd Je rychlejsi neZ hdykoli  ndj vElSi nadSend, ale motor  smérech, nef bylo bo stark,  nény, jenie vedie levniing ff

témit nedostizitelnt. piedtim, Zvyhnete si rychle.  patii mezi kienoty. ale mohlo zajitjeStE ddl. G postradd smysl. 7
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