Z&Zitky jsou ale
k nezaplaceni ...

PETRBENZL

Tepovi frekvence atakujici éis-
lo sto padesdt, vytiedténé odi,
chvéjici se hlas, roztfesené ruce
i nohy a kold¢e potu v podpaz-
di. Tak pfesné jsem vypadal po
testu nového ,.es-té-1". Ptal jsem
se, zda mi to za to stoji. Odpo-
véd je jasnd: ano! Vrcholné
provedeni imprezy, napadné se
podobajici rallyeovému specid-
lu, totiz kazdého pfiznivee aut

SUBARU IMPREZA WRX STi
Impreza STi umi fadné
zaUtocit na emoce, ale

| penéZenku. Nabidne
svezeni jako v rallyeovém
specialu, je vsak nutné
pocitat se spotrebou
okolo dvaceti litrd.

rokem, mné se do rukou dostala
koncem letodnich prizdnina az
doted’ jsem vstiebdval témef
nepopsatelné zazitky, Jen kratkd
vzpominka na modré Zihadlo
s mohutnym kfidlem a zlatymi
koly mé opét natolik rozrus, Ze
tep z obvyklé Sedesatky vystou-
péd nékam ke stovce. Pchd, fek-
ne si asi vétiina z nds pfi pohle-
du na nabrouSenou imprezu.
Auto urdité nenadchne svym
vzhledem, rozplyvat se budou

cem elegantnéji  a tak  néjak
civilizovanéji. Koho ale u toho-
to auta zajimd, jak vypadd?
Viomto pfipadé totiz neni
vitbec dilezité jestli mohutné
kfidlo, spoilery, difuzor asaci
otvor vypadaji dobfe. Dalezité
je, Ze maji své opodstatnéni.
Ani mi nevadi, 7e kabina
nekopiruje posledni mdédni
trendy, oéi pfimhoufim inad
méne mista na zadnich seda-
dlech, inad podprimérnym

dikladnéji  seznamit, stejné
jako s aktivnim mezindpravo-
vym diferencidlem DCCD.
Zatimco predchidce pod
pfedni kapotou ukryval dvou-
litr, usoucasného provedeni
najdeme pfepliovany étyfvd-
lec typu Boxer o objemu 2,5 1.
Letmy pohled na jeho parame-
try nenechd nikoho na pochy-
bich. Vykon 206 kW a todivy
moment 392 Nom hovotl totid
jasné, K tomu je nuiné pfidisi
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LiBi, NELIBI

+ presnost fizenl, pfesny a tuhy chod pdky $estistupriového
manualu, prednf sedacky, vykon a pruznost motoru, akcelerace,
pfitlumeny zvuk, komfortnéj3l podvozek, pifjemné tuhé pedaly

~ vysokd spotieba paliva, méné prostoru vzadu, chudsi
bezpeénostni vybava (oproti piedchidci mé ale boéni airbagy),
nutno pocitat s vysokymi provoznimi naklady

dostane viz do ruky, éeki ho
Jleda, na nit jen tak nezapo-
mene. Jobid ted si vybavall jak

si vystadil srefimem Auto,
takde nadvidde nad  vozom

Jsem ponechal elekironice. PH



totalné dostane.

Pohledem nenadchne
Impreza WRX STi se na Ces-
kém trhu objevila pfed

. TECHNICKE UDAJE

SUBARU IMPREZAWRX STI
Typ: sedan stfedni tfidy

MOTOR

snad pouze vylepsovatelé svych
motorovych  ratolestl,  tedy
plunefi”, Na druhou stranu ale
musim uznat, Ze posledni ,.es-
té-i* vypada ve srovndni s pred-

chad-

Zazehovy Ctyfvélec boxer, turbo, 16V, DOHC

Zdvihovy objem valcl (cm?); 2457
Nejvétsl vykon (KW/min™): 206/5600
Nejvetsi tocivy moment (N.m/min'): 392/4000
PROVOZ
Pohon viech kol, Sestistupriovd manudlni pfevodovka
Maximadlni rychlost (km/h): 255
Zrychleni 0-100 km/h (s): 5.4
Spotfeba paliva (I/100 km); mésto 15,3
mimo mésto 8,3
kombinace 10,9
ROZMERY
Délka (mm): 4465
Sifka (mm): 1740
Vyska (mm): 1440
Rozvor naprav (mm): 2540
Objem zavazadelniku (I): 395
Objem palivové nadrze (I): 60
CENA (Kg)
Zakladni (2,0R Active): 598 800
Zakladni testovand verze (WRX STI): 1228800
Testovany viz véetné doplikd: 1228800

zavazadelnikem, Dlezite je, ke
Interiér vyhovuje Hdidl, had
kim s manzelkou ¢ pritelkyni
pieci stejné neutecete. Staci
toti, az se dozvédi, co to stoji
akolik to ,zere" ... Co naplat,
ja jsem ale spokojen. Vyrazné
tvarovand  sedadla  pfindge-
ji dokonalou oporu celého
téla, trojramenny

sportovni volant padne pres-
né do ruky, stejné tak hlavice
fadici paky. Seridim zpétni
zrcitka a startuji. ,Es-té-{" uz
tak neburici jako jeho pred-
chiidce, pfesto i tlumenéjsf
zvuk ddva okoli jasné najevo:
Dej si bacha! Sedlapuji spojku
afadim jednicku. Jak pedal,
tak samotné Fazeni jsou pri-
jemné tuhé. S velikou piesnos-
ti fadim na dvojku a seilapuji
opét tudi plyn. Auto vystieli
vpred s takovou razanci, pfi niz
bych se pfi nejblizsl prilezitos-
ti nékde rozmazl nebo ptidel
o papiry. NejdFfiv se s pfeplno-
vanym dvouaptlitrem musim

| ZLUTA KARTA

minimalnl tarboefeks W Opro
o pledehoded b sblnggdl edtah
v nizéich otickich. K dosazeni
opravdového ,STi zdzitku"
tak uz neni nutno motor tolik
vytacet, rozhodné mu to ale
nevadi. Diky jeho pruZnosti
neni treda ani piili§ tadit, Cas-
té)i jsem po fadici pace sahal
jen v klikatych usecich ana
polnich cestich, kde jsem si
zkousel hrit na Solberga.
Druhou nejzisadnéji novin-
kou po motoru je aktivni mezi-
népravovy diferencidl DCCD.
Ten za normdlnich podminek
prerozdéluje vykon mezi pred-
ni a zadni kola v poméru 51:49.
Systém kromé automatického
rezimu nabizi i Sest manudlng
nastavitelnych rezimd véetné
kompletniho uzavieni diferen-
cidlu. V béZném provozu jsem

Motor 2,5 neni nutné tolik vyta-
éet, Zivyjeidole  Fom P HOMOLKA

....‘

Viyrobcem udévana kombinovana spotfeba je k smichu. Sice

i mé se podafilo jezdit v priméru za 11,4 litru, ale pfi takovém
stylu jizdy jsem byl k smichu zase ja. Z vyétu aut, jez mé predjela
budu jmenovat napfiklad Skodu 120 a avii. S koriskym povozem
a kombajnem souboj dopadl nerozhodné. V redlu siimpreza
rekne asi o 18 litr(l benzinu na 100 km jizdy.

Jemind nd prebovagitlo. be lingns

ea ul nenl takovym Lzablja

kem". Daleko lépe drii primy
smér avzataéce pfi akceleraci
jiz tolik neprojevuje sklony
k nedotdcivému smyku. S tro-
chou nadsizky se s nim dd tedy
jet jako snormdlnim autem,
pocitat je viak nutno s neusti-
lym drobnym poskakovinim
(nastaveni podvozku). Ani na
sekundu se ale nesmi zapome-
nout, ze to neni normalni auto,

Jizdou vés dostane

Stadilo totiz vyjet na klikaté
okrsky nebo polni cestu, pre-
pnout DCCD do polohy Lock,
nebo alespoin ji co nejblize
aspoléhat se na své Fidicské
uméni. Impreza v tomto nasta-
veni totiZ chyby neodpousti
Pokud ale &lovek, jak se Fikd,

Zadni difuzorusmériuje proudéni
vzduchu pod vozem Foto P HOMOLKA

Tuhé peddlv. sportovni volant a pfesné fazeni

fsiny i prakng cestd e nr
caticky bokem napted, abych
zni nasledné wvystielil takfka
stejnou rychlosti, kterou jsem
do ni najizdél. To tam je natf-
sani zddlnice, auto sedi jako
v petindch, podvozek azdvésy
kol se se viemi vymoly perou
s naprostou bravurou, Vyjimed-
nou presnosti vynikalo krome
fazeni istrmé fizeni abrzdy
znacky Brembo,

Kdo se rozhodne pro Subaru
Impreza WRX STi, nekupuje si
pouze auto. Kupuje si zdroven
urdity Zivotni styl a image. Na
wes-té-i" se totiz ostatni divaji
jinak nez na jiné fidice. Bud jim
zavidi, anebo je nechdpou. Tre-
ba pro¢ si za 1,2 milionu korun
koupili auto, které nevynikd
vybavou ani vnitfnim prosto-
rem. Nechdpou, Ze miZou jezdit
vtak nendpadném a uiZraném
auté (ja jsem v praméru jezdil
za 18,2 litru, pfi radovinkich
na polnich cestich apfi rych-
1¢ jizdé na dalnici pak za 23,4,
pfi plazivém tempu chvilemi
iza 11,4). Ato jeSté nevédi, Ze
vysokou spotfebou provozni
niklady jenom zaéinaji. A ti, co
zavidi, se zfejmé v §Ti uz svezli,
a tak moc dobfe védi, Ze je co
zavidet!

Foto P HOMOLKA



