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For

yto dva pouligni rvate jsme ne-
Tpostavili proti sabé, abychormn pii-
hlizeli jejich ,rvadce” o nejwyssl
rychlost, zrychlenf a podobné. Spise
jsme na zem napsali velky otaznik. Co
zvolit, key? se poohliZite po sportovné
ladéném vozu. Potfebujete tyfi kola,
nebo stadi dvé v zabeéru? Cheete-li ost-
ry vz nizsi stredni tiidy, musite vydat
1,3 milionu, nebo staci 760 000 K&
Ktera ze dvou ikon je ta prava?
Povést Imprezy wyrdbéné od roku
1993 je wnikajici. Nesla oznaceni GT,
potom WRY, aZ se v roce 2002 objevi-
lo i v Evropé provedeni STI, které vioni
na podzim prolo modemizad, Stadi to?
O Fordu Focus ST se dnes miuvi ja-
ko o nastupci legendamiho Escortu
Cosworth, A ti, kdo to s volantern sku-
tedn& uméjl, zajeli s nowym estéckem”
o 14 sekund rychlejsi ¢as na Nirburg-
ringu ne¥ s modelem Focus RS. Takze?
Souhlasite, at tihle dva predvedau, jak
jsou dobif? A kdyby se chtéli poprat,
rychle je odtrhneme. Jako prvni do rin-
gu vstupuje borec ve wraznych oran-
Fowych trenyrkach. Ford Focus ST pro-

2 AUTOHIT

Kazdy maly klugina dobfe vi, Ze souboj Etyf proti
dvéma je ,nefér”. Proto se pravy souboj Gtyrkolky
Subaru Impreza 2.5 WRX STi a dvoukolky Fordu
Focus ST nekona. Ale ukazat ,,svaly“ je nechdme.

vokuje dokonce v okamiiku, kdy se
jesté& nehnul z mista. Samozfejme, Ze
je tento tfi- nebo pétidvefovy hatch-
back krat3i ne? soupef (o 103 mm), ale
jeho naopak o rovnych 100 mm delsi
rozvor a o naprosto stejnych 100 mm
vEtdi £fka napovidaji, Ze ve skutetnos-
ti md svall vice nez dost. V rignu, & spi-
3e na silnici, se neboji rozkrogit. Pfid
Fordu piisobl pfimodatejsim dojmem,
phcemi jeho spodni nasdvadi otvor je
brutélni. Néstavcem piedniho spoileru
a prahy je doslova piilepen k vozovce.
vkusné jsou drobné detaily jako ra-
movani prednich mihovek a zadnich
spodnich svétel. Krdsnd jsou osmndc-
tipalcova Iitd kola. Zad s nevelkym stfes-
nim spoilerem uZ tolik neprovokuje.
V interiéru budete naddeni prede-
vaim ze dvou vécf — sedadek Recaro
s wybornym boénim vedenim a ba-
revné sladénych s karoserii (totéz umi
Impreza) a tfiramenného volantu. Ba-
jetné se drif, ma tusty vénec a zasti-
ni i volant Momo u soupefe. PouZité
materidly plsobé kvalitn&ji a hodnot-
né&ji. Sedadla jsou umisténa snad tro-

chu vysoko a piivitali bychom vice de-
tailts odlisujicich verzi ST od béiné. O
fidice se tedy nejvice upirajl na doplii-
kové pistroje tlaku oleje, plniciho tla-
ku turba a teploty motorového oleje.
Subaru Impreza STi se do ringu vy-
pravila ve své tradi¢ni modré. Jeji piid
je brutalni, otvor pisobi jak preraZeny
nos boxera. Ma symbalizovat priifez
trupem a kfidly nadzvukového leta-
dla. Kdy# znéte hednotu boéniho ple-
tizen (0,97 g), ani se nedivite takové
symbolice. Piid se libit m{ze i nemu-
si. KaZzdopéadné ,svaly” nad blatniky
kel (zlatd sedmnéctipalcovd) jsou pro-
vokujici. Jesté jasn&ji promlouvd vel-
ké zadni kiidlo, které mé od rychlosti
120 km/h opravdovy vyznam.
Vinteriéru vés obejmou vytené se-
dacky s vysitym emblémem STi, kte-
ry najdete i na optitronowych pfistro-
jich, volantu, ktery je spoleéné s fadici
péakou rovnéz novy. Piesto se toho na
prvni pohled po faceliftu uvnitf mno-
ho nezménilo a dél je interiér i pfes

imitaci kovu trochu tmavy, s prece jer

levnéji piisobicimi plasty.

Jak na nds tedy zapUsobili oba borci?
Ford Focus ST je provokujici a pfitom
elegantni. Nedava tolik najevo, Ze je to
AL V piipadé pétidvefove verze nabi-
71 z praktického hlediska toté jako se-
dan Subaru. Ford ma zavazadelnik jen
0 0,010 m* men&l. Impreza je naopak
7 rodu té&ch, kdo kii¢i na své okoli, aby
mu &l vichni z cesty. Swym nasavacim
otvorem na kapoté a kiidlem vzadu dé-
va najevo, Ze neprohrava.

PRVNI VYKRIKY

Stejné jako se boxefi v ringu zpodatku
jen obchézeji a ofukavaji, nasi dva bor-
a se Skadlili swymi nastartovanymi mo-
tory. Focus ST si nechal pod kapotu
nacpat pétivélec od Volva. Diky nizké zd-
stavbové hloubce jen 577 mm se tam
pétivalec o objemu 2522 an® (0 0,065 am®
V&S neZ u Subaru) vesel dobre. Vite,
co dovede jeho ladény wyfuk a Com-
poser (trubice pfendiejici zvuk od sd-
ni motoru pfes spolujezdee)! Pliddte
plyn — zahuei to. Udelate to jedté ra-
zantnéji — turbo zasyei a piskne. Ube-
rete rychle plyn — z wifukd se ozve




Motar witehavy pitivilec riiehovy EtyPralec

Zdvihowy objem (cm?) 2522 2457
Max. vykon (kW/k) 166/227 206/280
> pii otatkach/min 6000 5600
Max. togivy moment (N.m) 320 392
> pii otackach/min od 1600 4000
DélkafSitka/vySka (mm) 4362/1840/1497 4465/1740/1440
Rozvor ndprav (mm) 2640 2540
Pohanéna kola predni viechna
Poiet prevodovych stupiii 6 B
. Max.rychlost (km/h) 241 255
.~ Zrychleni 0-100 km/h (5) 68 54
T Spotfeba paliva (11100 km) 13,8/6,8/9,3 15,3/8,310,9
AUTOTEST |3 Provazni hmotnost (ko) 1392 1810
: Zavazadelnik (m?) 0,385 0,690

/ FOCUS ST nehodla soupefit s ryze
IMPREZA STI. Isou to dve nabidky.

SPOTOVRIm &

VIHLED 0BOU ,POULICNICH RVAE0" je nadmiru vjrazny.
V kazdém ohledu je Impreza viraznéjsi a Focus uhlazendjsi.

VNITREK FORDU je de- INTERIER SUBARU
centni, ale moZnd ai doznal v souvislosti
moe. Vgborny je volant, s modernizaci Impre-
prehlédnout se nedaji 2y néklerych zmén.
dopliikové pfistroje na Tyka se to napfiklad
palubni desce a kovové  optitronovych pristro-
ramedky kolem palub- ji. Jinak jsou ale
nigh pfistroji. Oba vozy  plasty trochu tmavé a
jsou ocejchovény na piisobi pfece jen laci-
rychlost 260 km/h. néjsim dojmem.

CAUTORIT 2



SEDACKY RECARD maji velmi hezky
vzhled a také se na nich vybomne se-
di. Hezk4 je i barevna kombinace.

OSMNACTIPALCOVA KOLA zaujmou na
pruni pohled. Jsou velmi atraktivni.
U Fordu si vyhrali s mnoha detaily.

JE KRATSI,
ale pfitom
nahizi Ford
praklicky to-
| loiny zavaza-
delnik, je ji
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RAMECKY najdete
nejen na zadi ko-
lem odrazek, ale
také kolem pred-
nich mihovek.
Vkusnd mala
drobnost, kierd
viiz hned jesté vi-

UE se zdd tento viiz i
hlejsi, nes ve skutetnosti je. Na jeho eldn siale nem
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kanondda. Tohle se technikiim Fordu
skutecné povedio. Po tomto koncertu
cekate brutdlni rozjezd. Ten se tak do-
cela nekond. Znadny dil nejwyssiho to-
tiveho momentu 320 Nm (nizél pro-
ti rivalovi o 72 N.m) je sice k mani uZ
od 1600 otatek, ale skutednou rdnu
pésti dava pétivilec okolo 3000 ots-
tek. Zatah motoru pieklene | mimou
Jurbadiru”, kterou vam poturdi i uka-
zatel plniciho tlaku turbodmychadla.
Pak ui tdhne motor aZ do 7100 oté-
cek. Stéle, wytrvale, za toho krdsného
zvukového doprovodu, v zddech s os-
tre nabroudenymi brzdami. Co si piat
vice? Snad plece jen je5té plimesi fi-
zeni a razantn&jéi fazenl, které je pfi do-
tlaceni paky trochu gumové. Pfi zim-
nim podasi se ale stavd, Ze se predni
kola dostanou nad svij limit piilna-
vosti a pak si vzpomeneme, 7e madel
RS mél diferencial s omezenou svor-
nosti. Dnesni estécko” si musi vysta-
¢it s ESP. Zasahuje dostatedné citlive,
a pokud cheete, miZete ho tfladitkem
vyfadit a pak si jen pohrévat s plynem.
Stadi v rychlé zatdcce sundat nohu
z peddlu a z4d se vdm zhoupne, Fo-
cus vam nasenviruje krasny pretdcivy
smyk. Pfi nasledném rychlém pieto-
deni volantu tam a zpét trochu zamo-
tate hlavu posilovadi fizenl. Ale jinak se
Focus dal dr#i vozovky. Nicméné v zi-
mé se dvé kola pohanénd tak wkaon-

nym 2, 5litrovym motorem pfece jen
€astéji utthnou a vyhledaji pomoc ESP.
Kouzelny je tenhle sportovec v tom, jak
komfortné se umi zéroveri pohybovat
i na bétnych silmicich. Smekame.

HNED UTOK
Zvuk &yfvilcového lefatého boxera je
tak svérdzny, Ze ho nemitfete za nic za-
ménit. Ovsern Ze by byl tak ryény jako
u Focusy, to uréité ne. Piitom mdé Im-
preza STistejnych 2,5 | objermu (dosud
2,0 ). S touto zasadni zménou phidel
i vétsi wykon 206 KW/280 k proti 166
kW/227 ku Focusu, Prati predchozimu
modelu STi je nanst sice jen” o 15k,
ale hred jsme poznali, Ze jde o vic.
Sedldpnuti plynového pedalu se rovnd
wystfelu. Impreza se hned fiti vpfed.
Ato nejen ph rozezdu, ale prakticky sta-
le. Technici dokonce na th nejwy3& rych-
lostni stupné dodali synchrony z kar-
bonu. Ostiegjsi fazen! proti rivalovi je
znét. Je to sportovni zafitek. Doslova
hriiznd rvavost vozu je citit pfi kazdém
- seslapnuti plynu. Zaroven i za zimniho
Pocasi vniméte, 7e Subaru se drii vie-



mi &yfmi. Pii normélni jizdé je rozdéa-
leni todivéhe momertu 41:59, ale ovla-
dadem vedle ruéni brzdy miiZete z té-
hle étytkolky udélat bezméla zadokolku.
QO viechno se staraji samosvomy zad-
ni i pfedni a také aktivi stredowy dife-
renciél DCCD. Pliznejme ale, Ze hrét si
7a jizdy s rozdélenim zatahu mezi na-
pravy to uZ chee wynikajicho jezdce.
VEtsina tedy vie nechd na elektronice.
Ta na suchu tméf wloudi smyky, stej-
né jako pi ubrani plynu v zatédce po-
sun zade. Nové nastaveni diferenciald
ale na kluzké vozovee piidalo nedota-
Eivost. Kdyz tedy jedete pod plynem do
ostré zatdtky, nechceteli se setkat se
stromem, mustte rychle ubrat. Ani po-
hon 4x4 neni samospasitelny. To nic
nereéni na faktu, 7e je to nebyvaly dra-
vec. Neustéle a brutdlng tihne. Je mu
viibec co wytknout? Jisté, a2 prece jen
proti kenkurentovi tvrdé odladéni pod-
vozku. Pfitom se proti pfedchozi ge-
neraci Impreza velmi ,zlid3tila®. Nic-
méné vikendové rodinné
jezdéni spise 7 reper-
todn wiadte.

>>> SUBARU IMPREZA
et e e e
Prostor bt B
Cena m& T e
BRUTALNI VZHLED, Subaru se novou

Imprezou pihldsilo k letecké sym-

holice. Maska ma predstavovat
priifez trupem a kfidly letounu,

DIFUZOR vzadu uémémma proud
aby se STi chovalo vidy sebejisté.

AUTOTEST

Impreza STi je va¢, kterého Focus
ST nema 3anci dohonit. Maximalni
rychlost md Subaru o 14 km/h vySsi.
Podstatn&jsi je brutdini zrychleni. MNa
50 km/h jste za 1,5 s a téméf o stej-
ny Zas rychleji ma na pfistroji gislici
100. Je také nebyvale jisty diky po-
honu viech kol. Focus si ve skuted-
nosti fekne prakticky o stejnych
13 1/100 km jako rival. Ale sveze vés
komfortné a 0 498 810 K& levnéji. To
viechne hraje svoji roli. Ctyfi kola jsou
samozfejmeé vice nel dveé. Ale tak jed-
noduché vie neni. Po Impreze STi at
radéji sahne jen vybomy jezdec, slab-
siho bude stale vabit jak 4x4, tak bru-
télni charakter vozu. Cheete ale rych-
Iy vz na kazdy den? Pak usednéte za
volant Focusu ST, ktery md eldnu na
rozdavéni a jesté pfida komfort

PREDNI SEDACKY

5 integrovanymi
opérkami maji vy-
borné vedeni.
Vzadu pfedevsim
chybéji vyskové
nastavilelné
opérky hlavy.

A : |
PREPLANOVANY ETYRVALEC mé
ahjem 2.5 litru a vede siza 1.

dét, Ze jde o nejrychleji verzi.



