Mitsubishi Lancer Evolution IX vs. Subaru Impreza WRX STi
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| Obajaponaki vozy, jez alnu!ﬂako zaklad uspé&snym

~ rallyeovym specialam, prochazeji kazdy rok na prvni
pohled sice neznatelnymi, ale pod povrchem z&sadnimi
zménami. Nejinak je tomu v tomto modelovém roce.
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patiicné najevo ui na prvni
pohled. Agresivai tvif ve
zpéiném zrcatku vis o tom

ze zataéky doslova bere dech a Ize ho pfirovnat k centrifuze

AUTO forum 2006 29
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1o GeSka pojiStovna radi motoristim
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Jste klientem Ceské pojistovny a naboural jste v zahraniéi?
Ani v této chvili nemusite propadat panice! Poradime vam, jak
se zachovat, aby likvidace nasledku dopravni nehody probéh-
la rychle a bez komplikaci.

POSTUP PRO KLIENTA, KTERY ZPUSOBIL SKODU V ZAHRANICI:

v CP Asistant +420 224 557 004

POSTUP PRO KLIENTA, KTEREMU JINY RIDIC ZPUSOBIL SKODU
V ZAHRANICI, JE V ZASADE OBDOBNY, POUZE JE DULEZITE ZJISTIT:

+420 224 557 004 Na 5P 841 114114 pak mitete

t7v. zelenou

Stastnou cestu a hlavné tastny navrat preje viem fidicam Ceska pojistovna.

W . S— CESKA POJISTOVNA




© podle udajd z Cidel fidici jednotka v redlném éase

piizpdsobuje svornost pro optimalni pomér ovla-
datelnost (povoleny diferencidl) x pfenos vyjkonu
(uzavfeny). Nebo v pfipad& manualniho nastavo-
vani lze radikdlng& ménit jizdni vlastnosti vozu od
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pfisné nedotddivého vozu s nutnosti agresivni jiz-
dy (v poloze LOCK) aZ po otevieny diferencil
s pfenosem 65 % tocivého momentu na zadek,
kdy se z Imprezy WRX STi stdvd BMW. U obou
rivald méd systém fungovani aktivniho stiedového

Eq_-.rmw; objem (cm’) 1997 ) 1994

NejvEtsi vykon (KW/k) 2067280 1957265 .
pfi 1/min 6500 _E»DDD

Nejvetsi toivy moment (N.m) 355 N 43

pfi 1/min 3500 4000

Rozmér pneumatik 235/45 R17 21545 R17

Mejvy33i rychlost (km/h) 250 255

Zrychleni z 0 na 100 kmvh (5) 57 54

Spotfeba — mésto (100 km) 146 153

mimo mésto (V100 km) - 82 83

kombinovand (/100 km) 106 __ 109

Zikladni cena vE DPH (KE) 1199 900 1 228 800

Priplatkovd vybava

Sportovni paket (KE) 50 000 -

Pocet airbagl (KE) 2 4

§.::_r£u_dmn.§ klimatizace (K&) 5

Elektrickd ovidddni okenvzrcdtek (Ké) ) 5 5 .
Kolazlehké sitiny (KE) s s

CELKOVE HODNOCENI

Motor a pfevodovka LB N I O
Spotfeba paliva @8 e 0O
Jizdni vykony [N N N Nl
Jizdni vlastnosti L BN O
Interiér *e 0
Zpracovéni e0 0@
Vlybava a cena L O
Celkem o0 000
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Vybava a cena LB N B ]
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10 kdyZ koncepce
matori je naprosto
rozdilng, vysledkem
Jje zasluhou
turbodmychadla velmi
vysoky vykon

iz pomérné malého
2dvihového objemu

Praktiénosti tyto vozy
zrovna nevynikaji, piesto
pod zadnim vyklopnym
vikem najdeme pomérné
slusny objem
zavazadlového prostoru

diferencidlu shodné rysy: fidici jednotka motoru
poznd, kdy pfed zatdékou uberete plyn, a dd po-
vel stfedovému (u Lanceru i zadnimu) diferencid-
lu, aby se povolily. Tim je zaji$téna v&t3i ochota
vozu zatacet a brzdit, pak v momentu opétovné
akcelerace zadnf diferencidl pfenese vice vykonu
na vnéjsi kolo, které md jinak tendenci jit do smy-
ku a v0z je tak stabilngj3i, a vyjezd ze zatacky z4-
roven rychlgjsi.

DalSi pfednosti Subaru (samostatny test
v AUTOforu €.1/06) jsou jednak kompaktngjsi
rozméry, za druhé ale skvéla ovladatelnost diky
nizko poloZenému téZisti. Na tom md velkou za-
sluhu pohonnd jednotka s protib&2nymi pisty, ne-
boli boxer. Dnes uZ 2,5 litrovy motor této kon-
strukce totiz znafné pfispivd k vyvdZenosti
a vykonnosti stalého pehonu viech kol, kde od
motoru pfes pfevodovku, kardanovou hiidel a2
po zadni diferencidl probihd hnacf jednotka v jed-
né pfimé linii - v horizontdinim symetrickém
uspofadani. Lancer to v sériovém provedeni do-
hani aktivnim zadnim diferencidlem (v zavodnim
provedeni je mechanicky).

I na méné pfilnavém povrchu ma pak fidi¢ oba
vozy pod kontrolou diky sportovnimu ABS, které
zasahuje jen pfi opravdu extrémnim brzdéni. Brz-
dy jsou u obou vozd prakticky shodné, doddvané
renomovanou znackou Brembo, brzdide jsou ulo-
Zeny opacné. U Mitsubishi tradiéné s cervenym
lakem pfed kotoucem ve sméru jizdy, u Subaru
ve zlaté barvé jakoby za kotougem, pro chlazeni
brzd je moZnd o néco lepSi umisténi Subaru. Sub-
jektivni dojem pii brzdéni hodnotit objektivné nel-
ze, vice, neZ kde jinde zdleZi na smési brzdovych
destiéek. Tfedniékou na dortu u obou vozl zista-
va odpojovani mezindpravového diferencidlu pfi
zataZeni rucni brzdy, tu viak lze vyuZivat jen na
povrchu s menéi adhezi, nebof bubnova ruéni
brzda neni pro 3iroké pneumatiky a suchy asfalt
dostate¢nym soupefem.

Interiér obou vozd je spide spartdnsky. U Mit-
subishi doznal pouze kosmetickych zmén, luxus-
néji zde plsobi jen tzv. karbonové dopliiky. Cel-
kové je v3ak interiér vozu s cenou pies milion
trochu zklamanim, bohuZel se totiz nelidi od béi-
ného Lanceru s tfetinovou cenou. | kdy? skutec-
ny labuinik* s ohledem na techniku obyGejnéjsi



© Véc¢ni rivalove

Tak by  charakterizovat tyto dva ojedinélé japonské automobily
s tvafi rodinného sedanu a srdcem nekompromisniho sporfaku. Za vic
neZ deset let se zakladni koncepce pohonu vSech kol a piepliiovaného
dvoulitrového zaZehového Elyivélce postupné rozsifila o high-tech
komponenty, jako jsou elektronicky fizené diferencidly s proménnou
svornosti &i uspora na véze diky pouZiti hliniku. Oba automobily svadi
boj o zdkaznika nejen v showroomech, ale i na poli zdvodnich trati,
Jsou dnes totiZ jedinymi konkurenceschopnymi specidly tfidy produkg-
nich vozl v rallye, tedy automobilii s omezenym mnoZstvim povolenych
Uprav oproti sériové varianté.
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Subaru Impreza
WRX STi 2,5

Mitsubishi Lancer
EVOIX2,0
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73 858 51677 8928

Impreza WRX hatchback!

Po pfedchozi ,mule” (schované v obleku
Legacy) se naSim Spionum podafilo Subaru
Impreza WRX poprve zachytit coby skuteny
prototyp. A jde o velky zvrat v patrani! S pfi-
chodem noveé generace Imprezy v roce 2008
se totiz WRX zmeni v hatchback, zatimco
dosud &lo vidy o sedan. Nazev WRX sice
neni definitivni - ale upfimné: téZko si muze-
me pfedstavit, Ze by se Subaru tak slavné
znamky vzdalo. Co se tyka motoru, mél by
Imprezu WRX pohanét agregat 2.5 H4 turbo
s maximalnim vykonem 330 koni, na nékte-
rych trzich dokonce jesté vyssim.




