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[V driftu se impreza citi nejlépe
B B auzivat si jizdu bokem muzete ™%
B i nékolik desitek metrii.

INSPIRACE

VE WRC

Subaru je vz dlou-
hodobé aktivni

v motoristickém
sportu, konkrétng

stavila svou spor-
towni image. | kdyZ
je model WRC sku-
tecnym zavodnim
specidlem, ktery
ma jen minimum
sériovych prvkil, je
Impreza WRX STI
jeho civilnim kio-
nem. Jen s malo-
kterym autem zho-
mologovanym pro

bEény provoz zazi-
jete to, co s ,esté-
ickem®.



M Zavodni okruh v Sosnové byl pokryt
ledem, ktery kvilli teplotam kolem
= nuly zagal tat. Voda a led jsou sku-
teéné idedini adhezni podmin|

ZASTAVIT,
STAT!

Pod zlatymi litymi
sedmnactipalcovy-
koly jsou ukryty
brzdové kolouce
Brembo. Brzdova
soustava je dosta-
tecné dginna, vy-
zaduje (stejné jako

sportovné naladg-

| nym systémem

RBS, kiery nikterak
neomezuje fidite
v jizdé na limitu.




TEST

AERODYNAMIKA

Cetné spoilery difu-
zory a sani nejsou
Vv piipadé Imprezy
WRX STl jen tak na
okrasu, ale u fohoto
auta plni i svij

liel. Impreza ma
krétky rozvor a po-
merme velkou svét-
lou viiSku, coZ miize
u takto vykonného
auta (maximalka
255 km/h) na dalni-
ci £i pri vylozené ry-

chié jizdé zpiisobo-
vat neklid. O lepsi
oplimalizaci prou-
déni veduchu, a tim
i vetsi pritlak ze-

ména na zadnf nd-
pravu se proto stard
hned nékolik aero-
dynamickyeh ,vy-
chytavek”. Cilené
zvyieni odporu

vzduchu se ale sa-
mozfejmé negativ-
né podepisuje na
spotfebé paliva.
Inu, néco za néco.
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Pridavné manudlni ostrikovani
chiadice vodou prijde vhod ze-
jména v letnich mésicich,
kdyzZ se rozhodnete dat impre-
ze pekne ,.pokoufit”.

[l Jedno misto okruhu tak trochu pfipo

Dtognym ovladagem na palubni
desce si milZete sami nastavit
hodnotu otacek, pfi nichZ vas ma
signal upozornit na blizici se nut-
nost prefazeni.

nalo

BB vodni brod. Auto se v ném citilo jako ryba ve

T

samé plati i o spojee, kterd u tako-
véhoto auta prosté musi byt tuhd,
Co se ovlddacich sil tyde, impreza
potiebuje pevnou ruku. Auto vis ri-
do poslechne, ale svou pokoru ne-
da zadarmo. Osobné mi tento pfi-
stup u takového specidlu vyhovuje,
néktefi kolegové by uprednostnili
vice lehkosti (jako napf. u Mitsub-
ishi Lancer EVO). Tohle je prosté
otdzka individudlnich preferenci.
Vykon ale neni u sportovnihe au-
ta viechno. Musite ho byt schopni
takeé prenést bezpetné na vozovku a
musite védét, co se pod vimi déje.
Nové ST1 md zesilené pérovini a
vyleplené zdvésy, piesto se auto
v zatdtkich rochu naklini, Stopu
ale drZi ukdzkove. Aktivni mezing-
pravovy diferencial umoiiuje kro-
mé automatického modu i manuil-
ni distribuei tofivého momentu mezi
ndpravy. Z imprezy tak udélite vice
i méné pretiivou, o jeji zikladni
neutrdlni charakteristiku ji viak ne-
pripravite. V zatdtkich projizdénych

vodé. Tedy, ehm, jako impreza ve vodg.

pod plynem eitite, jak obg ndpravy
pracuji — jedna tahd, druhd tladi - a
auto jede zakousnuté do povrehu
pod koly. Podvozek diva citelné im-
pulzy o tom, je-li auto uZ na mezi
adheze, pii dalSim zrychleni jiZ zad-

M_ Vyfukova soustava ne-
dava potencial auta
nikterak okdzale najevo.
V tomhle ohledu by ji trumf-
nul kdejaky vytun&ny golf.
AZ na to, Ze by mu impreza
hodné rychle ujela.

UZIVATELSKA NASTAVENI

Aktivai mezinapravovy diferencidl DCCD patii k hodng machyr-
kovskym wychytavkdm. Ovladagem na stfedové konzoli le
rozdélovat hnaci silu mezi obg napravy, aktudlni stav distribuce
tocivého momentu pak schematicky zobrazuje ukazalel na palub-

ni desce.

lobal ass

ne piechéizet do smyku. Ten je v zi-
vislosti na stylu jizdy bud nedoti-
vy, ¢i pretacivy. Tady hodng zile-
# na tom, jak jste si auto pred
zatifkou pfipravili. Prechod do
smyku je vzhledem k dosahovanym
rychlostem sviny, ale pfesto ply-
nuly, fidi¢ md dost informaci od
podvozku a fizeni k tomu, aby
spravné reagoval. Kromé toho auto
juko by samo napovidalo, co se bu-
de dit. Prosté parida. Dostat s im-
prezou hodiny znamend hrubou jez-
deckou chybu nebo podcenéni
situace a svych schopnosti. Tohle
auto se LotiZ pii sprivnych reakeich
dostane i z driftd, z kterych neni pro
driivou vétiinu ostatnich aut (&tyf-
kolky nevyjimaje) ndvratu.

Na zménu zatizeni v zatadce rea-
guje impreza odlehéenim zidé a
prechodem do pretadivost, coi je
opét jev u takto pojatého auta vita-
ny. Je to dalii atribut, ktery imprezu

SUBARU IMPREZA WRX STI

BILD

Feni jsme.
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Razeni je kratkg, ale ma
trochu viile. Pocitejte

i s vetsimi oviadacimi silami.

Prepliiovany dvouapillitr dava k vol-
[ ] nému pouziti 280 koni. Jak s nimi
B naloite, je jen a pouze na vés.

odlifuje od vétiiny ostatnich aut,
u kterych konstruktéfi vymysleji
prvni posledni, aby tyto ,.nefvary™
svych aut eliminovali. JenZe fasto
se pak jejich auta chovaji éméf aZ
nepiirozené.

A tak je jedinym slabsim Clinkem
fizeni. Je sice dostatené strmé
(2,5 otacky), volant ma viak moc
velky primér a lze ho nastavit pou-
ze vySkové. Piesnost fizeni je do-
stateénd, ale ne Spickovi.

Sportovni sedadla v sobé maji in-
tegrovany bocni airbagy a jsou v té-
1o tHdé spise komfortni neZ spor-
tovni. Dlouhd cesta tak sice
neskondi bolestmi zad, ale vétsi pro-
filace boéniho vedeni by jisté neu-
Skodila jak prakti¢nosti, tak efekiw.

Dobra rada pro ekologicke akti-
visly — tenhle odstavec nectéte! Jen
tak okrajové se totiZ otfeme o spo-
tebu paliva. Na okruhu si impreza

Impreza je i na naro€ném povrchu hodné diou-

B B honeutrdlni. Tedy v pripadé, Ze se nezaleknele

a pojedete zatdgku hezky pekné pod plynem.

fekne o zhruba 30 /100 km, jizda
po okreskich vezme z nddrie 13-18
/100 km, totéZ plati pfi jizdé po dal-
nici, kdy viechny aerodynamické
prvky dokazuji svou funkénost pri-
vé zv¥ienim spotieby. Témer ma-
sochistickému tidaji vyrobee o kom-
binované spotfeb 8.3 /100 km
jsme se nepfibliZili ani ndhodou.
Tolik snad impreza ,zere" jen teh-
dy, kdyZ ji vezete na podvalniku.
Zda se vim také, 7e u ohoto tes-
tu téméf ai nekriticky vyzdvihuji
piednosti auta a #e jsem zatajil spou-
stu minusi, které tak bedlivé sledu-
jeme u jinych vozi? Mite pravdu,
u tohoto testu vice neZ kdy jindy za-
ledi na thlu pohledu. Pokud k Im-
preze WRX STI piistoupime jako
k sedanu stfedni tfidy, tak se nim
hned vyroji spousta negativ. Interiér
pusobi stroze a zastarale, vzadu je
milo mista, kufr md maly vstupni

- s -
M_ Nad hranici 4500 otd-

| = iy
W ek se impreza méni

v civilni WRC. Signal upozor-

finje na nutnost prerazeni.

otvor a jeho viko nemd vnitini Za-
lounéni, motor je hluény a ma vel-
kou spotiebu. A tak bychom mohli
pokracovat. JenZe to by byla tak tro-
chu nuda. ne?

Tohle auto si prosts takovy pohled
nezaslouZi. Musite ho hodnotit srd-
cem, a &im blize ma vade srdee své-
tu rallye, tim vice STI docenite,

Jan BlaZek

U nové imprezy se

magicka zkralka
STI (Subaru Tecni-
ca International)
pie nové s vel-
kym I na konei.
Doposud byla tato
zkratka uvddéna
jako STi.

Interiér auta je
prost jakyjchkoliv
mddnich vystrel-
ku. Na fidice ne-
tekaji #ddné z4-
ludnosti v podobé
zméli ovladacich
prvkii. Tady je pro-
sté viechno dcel-
né a praklické.



