Mitsubishi Lancer Evolution IX vs, Subaru Impreza WRX ST

dyZ se sejdou tihle dva
|aponsti nvalove na jed-
nom misté, vypada to,
1ako kdyby se nékde
v blizkosti méla jet néjaka soutéi.
Uz od pohledu je patmé, Ze
modelové roéniky 2006 vibec
nepolevily ve své agresivitd, kte-
rou také davaji naledité okaté
svemu okoll najevo,

Nejvétsich zmén, patrnych ui
pouhym okem, doznala pro letodni
rok Impreza WRX STi. Stadi se
jen podivat na jeji agresivni pfedni
Zast s protahlymi swétlomety
a velkym nasavacim otvorem, pfi-
vadéjicim dostatek vzduchu
k mezichladiéi, a na rozméme pfit-
laéné knidlo na viku zavazadlového
prostoru, a hned je vam jasné,

5 kym mate tu ¢est. Novy modelo-
vy rok navic priinesl v oblasti vnéy-
Siho designu daldi detailni, ale

o to vyznamnéjdi zmény. Patfi
mezi né treba maly stfesni spoiler
umistény nad zadnim cknem,

ktery pomaha usmémovat proudé-
ni vzduchu na j@ zminéné zadni
kiidlo. To daleko lepe pomaha
stahilizovat a pitlatovat zadni
Cast vozu ph extrémni jizdé, stejné
jako nové dodavany difuzor pod
zadnim naraznikem. Lancer Evolu-

tion pofadoveé éislo IX ovSem
neziistava blankytnd modré Impre-
ze nic dluZen, Novou .devitku”
oviem dokaZe od ,osmicky” roze-
znat jen znalec. Zakladni tvary
karosene se totiZ v podstaté
nezménily, hlavnim rozdilem e
predeviim absence zobaku®

v nasavacim otvoru, ktery nesl
logo tfi diamantd, Také Lanceru
nechybi velké kridlo a zadni difu-
zor a | registraéni znacka vpredu
musela ustoupit na stranu, aby nic
nebranilo pfivodu Cerstvého vzdu-
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Viezi nehen...

Oba japonskeé sportovni sedany, které slouzi jako zaklad (ispésnych |
neznatelnymi, ale pod povrchem zcela zasadnimi zménami. Nejinak
Mitsubishi Lancer jsme postavili vedle zatim nejvykonnéjSiho sério-




rallyeovych specialil, prochézeji kazdy rok na prvni pohled
je tomu i v tomto modelovém roce. Jiz devaté evoluéni stadium
vého modelu Subaru Impreza WRX STi.

chu do chladi¢e. Ohledné kon-
covky vyfuku by se pak oba vozy
mohly mént jako kluci na hnst
.kdo ho ma vétdiho.." Testovany
Lancer se mohl navic pochlubt
priplatkovym sportovnim paketem
zahrnujici 17palcova kola BBS
a specialni tlumice zn;[{’.k',-
Bilstein.

Zakladni parame
a vahy (280 k a 1,5 t) jsou u ot

y vykonu

konkurentu taktka shodné, nova

impreza ma diky objemné
motoru 2,5 | vydsi hodnotu nepvys-
giho toéivého momentu (392 prot
355 N.m u Mitsubishi), Oba
|aponské vozy maji v tomto mode-
lovém roca také Sestistupfovou
ruéné fazenou prevodovku, co?
pomohlo zejmeéna Lanceru, ktery

mél v lofAském roce pfece jen
maly handicap v podobé pétistup-
fioveho ustrop

A jaka je jizda s obéma vozy?
Mitsubishi ma proti Impreze WRX
STi méné osinivy nastup turbod
mychadla, zatah u .eva® je rkratka
plynulejsi a dfive tak fascinujici
-kopanec® do zad, ktery vam bral
volant z ruky, neni pflis citit. To je
pfednosti zejmeéna na mokré nebo
zasnézené silnici, kdy Adié potfe-

buje cithvéjsi reakc na

lapnut
plynového pedalu. U Subaru se

diky novému objemr

1|$|I1'||; agre-

gatu podstatné smazala klasicka

turbodira® a viastné lze ko ato

val, 2a | zde je rozjezd o né

pilye
nule)si, | kdyz Casy se zkratily.
Automaobil je nyni v kazdéem pfipa-
dé mané divoky a lze s nim jat

3 jako s Milsubishi zcela

je ale v charakter

momentu abou motora. U Ls

ru nastupuje lurbo kolem atacek
3500 1/min a

ta nahoru, kde si dréi hodnotu az

Civy moment wyle

do otacek okolo hodnoty 5500

semz citite konstaning

1/min, p
vysoky nardst vykonu. V tento

okamzik je jiZ nutne fadit, nebot
nastava rapidni pokles. Naopak
boxer Subaru ma pomémsé

mohutny zatah jesté pred nastu-

pem turbodmychadla, moménd

nejvyssi tocivy moment najdete

u modrého vozu pfAiblizné o 1000

otadek vwie ne? u Mitsubishi
Pokud bychom méll srovnat

pocit za volantem, musime podo-
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LT Rl Mitsubishi Lancer Evolution X vs. Subaru Impreza WRX STi

tknout, ze Mitsubishi nabizi lepsi
posaz ve -«ybnrnyc‘.h ;ln;lterlf;ky(:h
sedadlech Recaro a komunikativ-
néjdi fizeni, ale je tfeba dat si
pozor na rychlost. Ta se diky
radavéemu vysokootactkovému
motoru nijak nezda a nezkuSené
ho fidi¢e by mohla zmast. Zato
elice dobfa

Eerveny viz se citil
I pii rychlostech vyrazné pfesahu-
jici 200 km/h. Ma délniéni honié
ky" se proto hodi lépe nez Impre-
za WRX STi. Diky dokonalému
rozloZzeni hmotnosti a perfektni

praci mezinapravoveho diferencia-
lu je Impreza uréena spide k co
nejlepsimu zvladnuli rychlého pri-
|ezdu ostrych zatatek s nasled-
nym vystielenim fidiée 1 pfipadné
posadky, kterd bude mit po néko-
lika kilometrech jizdy zaruéené
zdravou lesni barvu. V rychlostech
nad 180 km/h e ale tento viz
nervozné i ne jeho .misak”®, take
troven aerodynamického hluku ji2
pfesahuje unosnou mez.

JiZ z anglického slova Evoluti-
on, ktere znamena ,vyvo|", |@

jasné, Ze kazda nova generace
tohoto vozu musi mit nejen inovo-
vany vnéjsi vzhled, ale také néco
dalsiho navic, co by v lomio pfi-
padé cilené zvySovalo radost

z jizdy a zlepSovalo schopnosti
vozu v okamiicich, kdy se auto-
maobil dostava na hranici fyzikal-
nich zakonil. Kromé vylepdeného
maotoru, snizeni hmotnosti poui-
tim hlinku (stfecha, kapota

| boéni narazové listy) a zlepeni

aerodynamiky (zadni spoiler z uhli-

kovych viaken), je nejvétsi pred-

nosti celého vozu systém pohonu
viech kol AWC (All Wheel Con-
trol). Aktvni mezinapravovy dife-
rencidl ACD s pfepindnim poloh
asfalt-Sotolina-snih, znamy |iz

z modeld EVO VIl a VIII, spolu-
pracuje s aktivnim zadnim diferen-
cialem nové konstrukce Supcr
AYC (Super Active Yaw Control)
a umoifiuje phblifit se v prax aZ
neuvéfitelné limitu fyzikainich
zakond. Musime konstatovat, Ze
oproti Impreze WRX STi s ruéné
nastavitelnym mezinapravovym




DU Jmprez

diferencialermn DCCD (Drver Con
trol Centre Difterential) se Lancer

chova klidnép a neklade ph rychlé

|izdé takove naroky na zkuSenost

ndice. V meznich situacich e ale

Mitsubishi za kazdych okolnosti

nedotacive,

Jnr\n nejy

Ziva tr

chu jiny systém ovladani
mezinapravoveho diferencialu.
Muzete jej ponechat v poloze
.auto®, kdy podle udaju z Gidel
jeho fidici jednotka v realném

case prizpusobuje svornost pro

sim himitem

jsou preumatiky. Subaru pou-

ot i

optimalm pomér ovladatelnost

(povoleny diferencial) versus pre-
nas vykonu (uzavieny). V pripadé
manudiniho nastaveni lze radikal

né zménit jizdni viastnost vozu od
pf
nosti agresivni jizdy v poloze

& nedotac¢iveho vozu s nut:

LOCK) a2 po otevreny diferencial
s prenosem 65 % toCwvého
momentu na zadek, kdy se

z Imprezy WRX ST stavd swym
zpusobem BMW. U obou nvald
ma F_'J‘IL\ .‘-‘.)-r:ll?rn 1“|1q(l'¢’il”| aktvni-

ho stredoveho diterencialu shod-

ne rysy fAdici Jn-‘.|:_1nr1tlnti_=| motoru
pozna, kdy pfed zatackou uberete
plyn, a da povel stredovemu (u
Lanceru 1 zadnimu) diferencialu,

aby se povolly. Tim je zaji$téna

nchota vozu zataCet a brzdit,
¥ momenté opétovné akcelerace

pak zadni diferencial pre

58 Vice
vykonu na vnéy3i kolo, které ma
jinak tendenci it do smyku, a vuz
je tak stabiln&si a vyjezd ze
zatacky zaroven rychlesi

Dalsi prednosti Subaru tvofi
kompaktnédi rozméry a nize polo-

Zené téZisté. Na tom ma samo-

zreymé zasluhu pohonna jednotka
s protibéZnymi pisty, neboli boxer
Dnes uz 2 5litrovy motor prispiva
svou koncepci vyrazné k vyvare-

nast a vykonnost stalého pohonu
visech kol, kde od moloru

pravodovku, kardanovou hndel az
po zadni diferencidl probiha hnaci
jednotka v jedingé prime lini -

v hornzontalnim !::)-[rl(_'lrit:‘kt:‘lﬂ
uspofadani. Lancer to v senovem
provedeni doham aktivrim zadnim

diferencialem (v zavodnim prove-
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Cn T k=18 Mitsubishi Lancer Evolution X vs, Subaru Impreza WRX STi

NAMERENE HODNOTY ROZMERY A HMOTNOSTI

Subaru impreza WRX 8Ti
Samanosnd karoserle; poliel dvefl/sedadel: 4/5; pohotovostni/calkovd hmotnost 1495/1900 ke bradény plivés: 1200 kg:
objem zavazagelniku: 0,395 m', zalften! tainého zafizeni/stfechy: 75/80 kg; primér zatatent: 124 m; svilid vyika: 155 mm
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deni je zadni diferencial mecha-
Mitsubishi Lancer Evolution [X nicky)

| na méné prilnavém powrchu
pak ma fidi¢ oba vozy pod kontro
ou diky sportovnimu ABS, ktere

dat zasahuje jen ph opravdu extrem-
206 WW/280 k pifi 5600 1/min
392 N.m pft 4000 1/min
Sy rsech il {p 5350)
mezindpravovy ditarencill ¢ viskdm renomovana firma Brembo. Brzdi-
spojiou, zadni dider 3 viskdeni te jsou pouze uloZeny opadné
spojkou, DCCD

nim brzdéni. Brzdy jsou u obou
vozl prakticky shodne, ostatné
obéma automobilkach je dodava

{u Mitsubishi tradiéné s Gervenym

lakem pfed kotoudem ve sméru
jizdy, u Subaru ve zlaté barvé
jakoby za kotoudem). Moina
o néco lepdi z hlediska chlazeni je
fesen| firmy Subaru S.ub;eknuni

ot i dojem pi brzdéni hodnotit realné
posilavé hrevenavé nelze, vice nei kde jinde zaleii na

BIx 17/ Z5M5 R

smési brzdovych destiéek. Tres-

miékou na dortu zistava u obou

Mitsubishi Subary
ot kokkkok kkkok ok
i vt Jrdkdeokok koo
2 ¢ grgordlh o gegrard
b8 & stotdih o & gegts
ok dokkoks




vOzIu If’Jdpl]JO'.r(tl'll‘ -"ITE.?'.”E[QI.‘_-\'-‘(]'«'{!HU
diferencidlu ph zatazeni ruéni
brzdy, tu viak lze vyuZivat jen na
povrchu s mensi adhezi, nebot
bubnova ruéni brzda neni pro
Siroke pn:}urhdtlky a suchy astalt
dustojnym souperam.

Intenéry jsou spiSe spartanske,
coz oviem dokresluje pojeti obou
automobill. Sportovni pocity zvy-
razfuji u Mitsubishi karbonoveé
dopliky, celkové je vak intenér
vozu s cenou pfes milion korun
trochu zklamanim. Bohuiel se
totiz pilis nelisl od bézného Lan-
ceru za tretinovou cenu. | kdyi
skutecny labuZnik* kvili technice
obycejnéisi vnitfek _prekousne®, |e
vzhledem k zaméreni vozu trochu
nepochopitelna absence \.r)-'e'-;i\(wie
nastavitelneho sedadla fidice z

0L

|e kvili hloubce sedaku nepfijem-

ne 2

ymena pro mensi postavy. To
Subaru Impraza WRX STi nabizi
uvnitf daleko vice. Koberecky,

v nich dominuje modra barva,
nyni ladi s potahy sedadel, oblo
ienim dvefi a pfistrojovou deskou
| kdyZ se u tohoto automobilu pfi-
& nehledi na luxus, nabizi Impreza

STi 1 udivatelsky komtort v podobé

audiosystému s CD, xenonovych

sveltiomety, a boCnich arrbagu
T:

Tak by bylo

Véc&ni rivalové

mozne charaktenzovat Jbil |meno-

vané ojedinélé japonské automo

bily s tvani rodinného sedanu a se

srdcem nekompromisniho sp

7

tavniho vozu. Za vic nez 10 let se
zakladni koncepce pohonu vSech

kol a preplfovaneho dvoulitroveho

I 30-41

Subaru
« Impreza WRX ST

22 bod

-J Mitsubishi
o Lancer Byolution 1X
22 bty

8548 6794

zaiehového étyfvélce postupné
rozsifila o high-tech komponenty,
jako jsou elektronicky fizené dife
rencialy s proménnou svornosti &
uspora hmotnost diky pouiti hli-
niku, Oba automobily pak svadeji
boj o zakaznika nejen v show-
roomech, ale i na poli zavodnich
trati. Jsou dnes toti jedinymi kon-
kurenceschopnymi specidly tfidy
produk&nich vozi v rallye, tedy
automobild s omezenym mnoz
stvim pavolenych Uprav oproti
sénove vananté

Oba automobily rozdéluji priz
nivce svéta motord na dva tabory
kleré oviem respekiuji silu toho
druheho. At |ste pfiznivec te, nebo
oné skupiny, urCité nam dite za
pravdu, pokud se s jednim z téch
to skvostu setkate, v tom, Ze se
v obou pfipadech jedna o jistou
formu zéwislosti. Oba vozy pfipo-
minaji svym charakterem vysoce
vykonny motocykl na obéasné
svezeni pro rados!, Ostatné spo
treba paliva, stejné jako pomémé
rychle opotfebeni techniky plné
lepqudu]i -J;,.lk-.';nn','u

T SUPErspor-
tovnim vozum. Budme viak rad,
ie podobne automobily exstuji

a nabizeji za polovicni cenu zaiit

ky srovnatelné s vysoce vykonny

mi kupé renomovanych zna
Navic lze s obéma vozy bez potizi
vyrazit | na naSe rozbité silnice
druhé a tfeti tfidy, aniZ byste se
museli pfitom bat, Ze dojdou

k uhoné.
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