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L rallye na silnici

| v letoSnim roce prisla japonska znacka Subaru s novou Imprezou WRX STi. Tentokrat se
novy model dockal nejen zcela jinych tvari tfiprostorové karoserie, ale predevsim vykonnéjsi

techniky pod kapotou!

o je nova Impreza, e

jo? Ta je wehytanal® -

tak reagovala vétSina
1 dospivajici mladeze,
kterou jsem za ten tyden potkal
Mové Subaru Impreza WRX STi
svou silu umi dat pofadné najevo
a doslova || kfiéi | v momenté, kdy
stoji zaparkované v radé béznych
VOZU.

Staéi se jenom podivat na
agresivni pfedni Cast s protahlymi
svetiomety a velk}-m nasavacim
otvorem privadéjicim dostatek
vzduchu k mezichladiCi, nebo spat-
fit rozmémne pfitlaéne kiidlo na viku
zavazadiového prostoru a hned je
vam jasne. s kym mate tu Cest
MNowvy modelovy rok navic pfinesl v

"IN [eenven 2006]

oblasti vnéjSiho designu dalsi
detailmi, ale o to vice vwyznamne
zmény. Je jim ifeba maly stresni
spoiler umistény nad zadnim
oknem, ktery pomaha usméamiovat
proudéni vzduchu na jZ zminéné
zadni kfidlo. To daleko lépe poma-
ha stabilzovat a patladovat zadni
Cast vozu ph extrémni jizdé, stejné
jako nové dodavany difuzor pod
zadnim naraznikem. V tomto auto-
mobilu jste tak chté nechté vidy
centrem pozomosti. Zasvécenym
to viak pApominat rozhodné
nEmusIm. ..

Po otevieni bezramovych dvefi
se tak miZete uvelebit ve skvélych
anatomickych sedadlech potaZe-
nych alcantarou, jez vas opravdu

podri, seviit kiizi potaZeny volant
a se zavienyma ofima si tfeba pro
mitnout zbésilou jizdu v rychlostni
zkousce, kterou davali pfedevcirem
na Eurosportu. Ale konec snéni
Po otevieni oéi si totiz mizeme
prohlédnout japonsky jednaduchy
a ergonomicky velice dobfe navr-
Zeny intenér. Vada odi asi ze vieho
nejdfive spocinou na kruhovych
kontralnich pistrojich, jim# vévodi
dominantni otéCkomér s logem STi
a diodou, kterd vam die vaseho
nastaveni probliknutim bude hlasit
moment, kdy mate prefadit. Vecer
si pak viimnete cerveneho pod-
barveni tchto piistrojl, které vBak
vibec neladi s zelenym ténem
ktery nalezneme viude kolem. To

je jedna nami nalezena slabina,
vyvazuji ji vSak standardné dodava-
né xenonové svétiomety. Ty se u
japonské znacky objevu)i vibec
poprvé. Na cestu tedy vid

20
poznani lepe, takze ui zbyva jen
otocit kiickem ve spinaci skiince a
vyrazit. Subaru Impreza WRX STi
totiZ umi bezezbytku dostat své

povésti. Nejprve, ale kaZdy trochu
rozumny fdic necha koné pod
kapotou pofadné zahfat, navic
jsme si ]&:r_’;tr’? nic nefekli o pohonné
|ednotce ktera ma po novu objem
2,5 litru

Po otevieni piedni kapoty se je
opravdu na co divat. Plochy motor
s preplfiovanim a mezichladicem
se totiZ neukryva pod néjakymi pla-




B

stovym krytem, takie zméf trubek
a hadiGek plsobi i na laka trochu
exotickym dojmem. Znalec viak
ten piikyvuje a nemdze se vynadi
vat. Navic tabulkové hodnoty
objemnédiho agregatu také miuvi
sami za sebe. Nejvétsi vwkon

280 koni, obrovity tedivy moment
392 N.m iz ph 4000 1/min, pres-
na Sestistupnova prevodovka (syn

chrony na 4,, 5, a B. stupni maji
nove karbonovou treci plochu)
a lepe pracujici mezindpravovy
diferencial DCCD.

Posledné jmenovany prvek
symetnického pohonu véech kol
AWD najdeme vyhradné u &picko
véha modelu WRX STi. Tento ino
vovany systém ndicem oviadaného
meznapravoveho diferencialu
spolu s mechanickym diferencia-
lem s omezovacem prokluzu (LSD)
rozdéluje obvyklym zplsobem toci

vy moment mez [.'-Fe:r_ir\- a

kola ( v poméru 41% a 59%)
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Navic v

natofeni volantu je

i se snimacem

tém scho-

pen lépe pfizpisobit svou Gir
momentalnim podminkam. Jeho

funkce je tak zejména pro zkuse-

ného fdi¢e doslova k nezapl:

2 uZ po prvnich kilo-
, kdy se s modrym drav

2 seZnamueme. Oprot
w dvoulitrovéemu modelu

~vilne

se s novinkou da jet velice
a zaroven sviné Ob|e,‘r|1r‘£‘.1$.
motor ma lotiZ Uzasnou silu &

v nizkych a strednich otackach,
takZe ho pro bé&Znou jizdu stadi
vytacet do néjakych 3000 1/min
a pftom neopoustét levy prub dal-
nice. My jsme takovou jizdu absol-
vovali za néjakych 11 /1100 km,
coi je v porovnani s poveéstmi

o spotiebé tohoto vozu doslova

pohadkova hodnota. Pov
ale lehce naplni v pfipadé, 7e ja za
volantem horka hlava, ktera ma
rada svisténi turbodmychadla a

Cicku otackoméru ve vtycena

potfebovat Sedesatilitrovou
palivovou nadrZ vysokooktanového
benzinu za néjakych dvésiépade-
sat kilometrl jizdy". No spige niz-
keého letu na vdech druzich povr-
chu, kdy sebemensi zavahani

fidice miZe byt potrestano velkou
ranou!

Proto bych jizdu na béznych
komunikacich shmul asi takto:
Pokud budete pfi fizeni tohoto vozu
pouzivat alespon trochu citu, boha-
se vam odméni ojedinélymi jizd-
nimi vykony i v mistech, kde byste
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to rozhodné necekall. Paklize viak
budou ve vasem hdiCskem stylu

pfeviddat emoce, necekejte kromé

financni zatéZe vasi penéZenky

mnoha korekci volantem nic

Impreza STi totiz piliéné chybovéni
rozhodné neodpousti!

Pokud narazime na konkurenci

tak se da v nasich zemépisnych &iF-
kach miuvit pouze o jednom voze,
a tim je devéta generace Mitsubishi
Lancer EVO, se kterou si nové
Subaru Impreza WRX STi srovna
me. Ale to uZ trochu predbiham..
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