Totalni nasazeni

Dalsi Impreza STi? Nenechte se zmylit, tohle je
opravdova revoluce. VEtSi motor, upravena
prevodovka, pfepracovany podvozek a vylepseny
pohon viech kol! Opravdu je lepsi neZ kdy dfiv?

TEXT: JAN CERVENKA

rozradim vdm sladké
tajemstvi. Z dvaceti
prodanych estéicek jich
deset skongilo na kasi.
Koktejl maniakdlniho motoru,
maximdlni ochoty jezdit bokem
a letnich pneumatik na
zasnézené silnici ani nemohl
chumat jinak... Nemusite byt
profik, abyste Imprezu zvlddli,
ale nesmite mit sebeviédomi jako
ndmésti Nebeského klidu

v Cing. Ha, védéli jste, Ze je to
nejvEtsi ndmésti na svérd? Novd
Impreza 5Ti totiZ umi zadtogit
s rychlostf geparda nejen na své
soupefe, ale obéas jde po krku

i tomu, kdo sedf za volantem. ..
Spamné vychovinf? Ne! Jen
jedno z nejostfejiich aut, jakd
miizete ¥fdit i bez zdvodn{
licence a zbrojniho pasu.
Neexistuje mnoho zpisobi, jak
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spolehlivé zesmésnit
pétisetkonovy supersport,

ale Mitsubishi Evo spole¢né

s Imprezou STi o tom védi
svoje. Na devitku uZ se tiesu
jako maly pes, ale kiest ohném
u# mdm za sebou. Je to dalsf
rychld Impreza v relativné
krdtké dobg, ale tohle je néco
jiného. Neni to o nové masce,
kfidéleich na ndrazniku (stejné
méla Kawasaki ZX-12) a malém
kiidéllu nad zadnim oknem.
Viechno se todi kolem nového
motoru s objemem 2,5 litru!
Pofid je to prepliiovany boxer,
ale téch pill litru navic stoji za
vétsim vykonem i teéivim
momentem a hlavné za
vyraznéjsim zdtahem téméf od
volnobéznych ordéek. I diky
tomu muZe mit Sestistupiiovi
pievodovka delsf kvalty a tak

vyt jizdnf komfort, mné

se ale vic libf nové karbonové
synchrony od éyFky v

— fazeni je diky tomu piesnéjsi.
Jenze tohle jsou 7vdsty a mé spis
zajimd, jakd je na silnici! SlySel
jsem, Ze vymékla, Ze uZ nejede
bokem pokazdé, kdyi prudce
povolite plyn... Prvni
prekvapeni se tyka vyfuku,
respektive jeho zvuku. Stejné
dlouhé potrubi na jedné a druhé
strané pohibilo nezaménirelné
bublini pil metru pod zem

a viéfte mi, obyfejny 165konovy
dvoulitr zni lépe. Nezménilo se
jen liné zastekdni startéru...
Motor jako takovy je ale
milovym krokem vpfed.
Papirové byste to moznd
nehddali, ale na silnici je
mnohem, mnohem rychlejsi nez
kdy difv. Z nuly na sto vystieli
diive ne? Cryfistakomiovy Jaguar
XKR a rovinky mezi zari¢kami
likviduje rychlosti pfepadového
komanda. UZ nemusite
podfazovat o dva stupné dola
pii kazdém predjizdént, solidne
zrychluje vz od dvou a pil tisic
otidek, klidné i na pétku.
Prevodovka uz je povolnéjsi,

a kdyZ se olej zahfeje na

sprdvnou teploty, uz dokonce
funguje tak, jak potiebujete.
Jenze abyste z nf dostali to
nejlepsi, dostali se aZ na samou
difef jeji podstaty, musite
riskovat svijj fidicak. Tak jako
jd ted’. Pri snaze o politicky
korekmi jizdu mé doslova ni¢il
proklaté tvrdy podvozek, ale
ted, na bohem zapomenuré
silnici kdesi na Vysocing, opét
zjistuji, jak je ro zatracené dobré
auto. Aktivai stiedovy
diferencidl je nejlepsi nechar

v automatickém rezimu nebo

v poloze ,,Lock®, v obou
ptipadech se auto chovi tm
nejvybranéj$im zpusobem.

V kombinaci s pruznéj$im

a silngjsim motorem to
znamend jediné - je rychlejsi
nef predchozf verze. A ui ta
byla proklatg rychli...

1 systém pohonu viech kol
prodel dalsfm vyvojem a téméf
radikdlni zména se dotkla
predniho a zadniho diferencidlu,
které byly upraveny pro ostéejsi
reakee a vetsi stabilitu pii zméné
povrchu silnice, Ten prostfednt,
aktivni, md alespoi novy
software, coz mi predvidi

v ka#dé ostie projeté zatdcce.



V prvnf poloving pesild vésinu
vykonu na piedni kola, pak
plynule méni pomér, aby na
vijezdu ze zatitky bylo
maximum sily na zadnich
pneumatikdch. V praxi to
vypadd tak, Ze pfi béZném
zpiisobu jizdy nemusite udélar
nic jin¢ho nez podradit, zabofit
plyn do koberecku a pokusit se
neomdlit, az budete na vrcholu
zaticky. Znervéziiuje mé, Ze
Impreza STi uZ nechce jezdit
bokem tak ochomé, jako tomu
bylo pfed nékolika lety, kdy
stacilo jen sundat nohu z plynu,
ale na druhou stranu pfizndvim,
Ze ted je o urdité bezpedndjsi.
Nyni se musite pfipravit spi§ na
to, Ze estéitko obfas odmime

zatodit — a to pak nezbude nez
se spolehnout na obrovské

a uéinné brzdy Brembo.

Ale nemyslete si, #e Impreza
pfigla o viechno své naddni pro
jizdu smykem. Jen ji do ngj
musite tvrdé poslat! Zhoupnour,
zamifit a drZet. Osvédéeny
recept, jak viem kamarddim
ukizat, Ze byste z fleku mohli
obléknout zivodni kombinézu.
Problém je v tom, e to auto md
rolik pfilnavosti, Ze jde do driftu
az v rychlostech, kreré byly pred
nemnoha lety vyhranéné jen
supersportiim. A to jsem mél
auto na zimnich gumdch, biihvi,
jak ostré bude na polozivodnich
bridgestonkich RE070, cof jsou
v podstaté profezané slicky...

drahy a keramické

7
* synchrony n

yice,

pétce a Sestce.

A kdy# uZ se vim nihodou stane,
Ze se vim estéitko utrhne na
obycejné silnici a ne nékde na
letistni plode, stadi jen lchee
odlevit, povolit volant, aby vim
proklouzl mezi prsty, a auto se
srovnd samo jako mdvnutim
kouzelného proutku.

Rizeni jde za viech okolnost
zlehka a z volantu vim pfi rychlé
jizdé proudf do koneckd prsti

SUBARU IMPREZA STi
Motor: pfeplfiovany boxer, 2457 cm?
Vyykon: 280 koni v 6000 ot /min,

To€ivy moment: 393 Nm v 4000 of./min.
Hmotnost: 1495 kg

Zrychleni 0-100 km/h: 5,4 5

Maximalni rychlost: 255 km/h
Priimiérna spotfeba: 10,9 /100 km
Cena: 1228 800 K&

NASTARTUJTE

Zezadu se nezménilo téméf

nic, zato predni maska
koneéné vypada k svétu.

Dalezitéjsi ale je, jak jede!

celd feka informaci, peddly byste
si sami nerozmistili lépe a Fazeni
je extrakritké, to asi aby
jednomu nevadilo, Ze na
interiéru uz jsou zndt roky.
Nedivte se mi, e jsem si
vzpomnél na prvni Imprezu
Turbo... Byla hladsi, plavnéjsi

a urdité o kus pohodingjsi. Ale
jedté nikdy nebyla Zidnd
Impreza tak rychld jako tahle! ®
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