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Zabijacka povaha,
prepliovany motor, pohon
vSech kol a odvékeé
soupefeni. UZ o nich vite
véechno. SKORO vSechno...

TEXT: JAN CERVENKA
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fidfm odpad. Nenechdvdm zbyreéne
rozsviceno. Nikdy nevyhazuju papirky ani
nic jiného ve volné pfirodé. A uéim to viechny
okolo... Klamu tak sim sebe, protoZe to je jen
slabé ndplast na viechny ty propilené litry
benzinu, které protekly motory jen pro mou radost,
pouhé nic ve srovndni s kilogramy prachu ze
sedfenych gum.

Tak jako dnes. Tak jako ted. DvE nidrie
devadesitdevitky a dvakrdt dvé sté kilometri. Jedny

jen zdzrakem. Jesté se mi trochu klepou ruce, ale chei
to ze sebe viechno dostat. Impreza STi a Evo VIIL
Dvé automobilovd hoZstva, dvé legendy, dva specidly,
dva sny.

- Zaviere ofi a zkuste si to predstavit. Dvoulitrovy

. prepliiovany boxer a jeho suché préskdni, pramyslovy
. svist turba, tuZ fazeni a modrozlatd kombinace.

i Avedle who Fadovy éyivilec, turbo jako z autobusu,
- &ernd metaliza, chirurgicky pFesny volant a zabijickd
| povést. Mdte to? Svrbf vis dlang? Velmi dobfe. Vidél
. jsem sdm sebe na videu, kdy?Z jsem vylezl z kabiny

| - vyraz idiota snoubici se s praclové&im nadSenim

- 1isp&ného lovee.

. Vazit tato dvé auta na ddlnici je nesmysl. Stejné
dunlopy na vé¢nosti a jedny pirellky, které preZily snad

nesmysiny je ndpad vyrazit na okruh, protofe v Mosté

- maji zavieno, v Brng jakbysmet a v Sosnové si pro

jistotu pofidili snéiné délo a pofidaji tam kolu
bezpeéné jizdy.
Zbyvi ndm tedy letisté a nékolik panenskych okresek,



MAJI V SOBE
NAKAZLIVE
- NADSENT,
OPOJNOU
JISTOTU A VE
HLAD. A SMYK
MAJLV POPIS

jejichZ tajemstvi si stiezime jako oko v hlavé, Nastal ~  zvlddnout t4hlé pretadivé smyky, méla by se Evu
Cas vyrazit. . minim#lné vyrovnat.

Obé dve auta uZ jsem Fidil, véera a predevéirem. Majt  Bavi mé ji poslouchat. Boxer ms specificky zvuk
v sobé nakazlivé nadSent, opojnou jistotu a velky hlad. | a ka?dé prekroceni 2800 otdtek znamend nejen

Impreza je mi dévérné zndmd, uZ jsem s nif stihnul | pofddny Stulec do zad a zornice roziifené wizasem, ale
spoustu véci. Ale tahle je jind, novy modelovy rok, . také remné zaburdcent, frenetické zajedenf tarba

dalsf stupeii dokonalosti. M4 pozménény interiér, lep$f * a totdln{ zménu osobnosti. Zrychleni na druhy a téetf
volant, thumi¢ Ffzeni, vesi loiska, deléf rozvor, . rychlostn stupefi je drtivé, jednitka je téméf
hlinikov ramena na pfednich kolech a $irif rozchod ~  nepoutitelnd. Turbodmychadlo tla&f 1,6 baru
zadnich kol. A hlavné to, co ji chybélo - aktivn{ - a Sestistupfiovd prevodovka ztrati vétiinu své ruhosti,

mezindpravovy diferencidl DCCD, jenZ umi poslatna  jen co se Fdn& prohieje.

zadni kola aZ pétasedesdr procent vykonu, takZe jednou | Impreza ma v sob& hrubou silu a vypadd vyzyvavé,
pro vidy miZete dit vale viem t&m trapnym pokusim  kombinace jejf modré metalizy a zlatych kol je

o drift, kreré konéily ostudnou nedoticivosti osliiujici a je to jedno z mila aut, na néz si lidé

a sedfenymi pfednimi pneumatikami. Méla by neukazuji prstem kvili velkému kfidlu. Bavim se
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Evo mozZna nema tak silny
nastup motoru, ale zbytek
auta ma navrch takovym
zplsobem, Ze mu STi
nema Sanci ujet. Jeho
nejvétsi prednosti je
dokonala oviadatelnost

v libovolném okamziku.
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piedstavou, #e by nékdo néco podobného vozil tfeba
na Mondeu...

A Evo? Ridim ho teprve podruhé v Zivots. To prvni
(byla to Sestka) mélo majitele a ten mi ho piijéil
jenom na dvacet kilometri, presné do prvniho
powerslidu. Vlasmé bych povazoval za maly svitek
fidit jakékoli Mitsubishi, protoZe jejich plivodni
dovozee na novindfe zvysoka. .. kaslal. A ted sedim

v osmiéee... Evol Zadné jiné auto za jeden a &tvrt
milionu mi nepfipadalo tak nedosazitelné. A ted ho
fidim! BoZe... Prvni kilometry prozrazujf jeho
supercitlivé Fizeni, genidlnd fazeni a plynuly ndrist
vykonu.

Musim prekalibrovat viechny svoje smysly, od ynimani
rychlosti pies centrum rovnovihy a# po silu

v koneccich prsoii. Aniz bych vytodil motor pres étyfi
tisice oticek, plné si uvédomuji d4belskou povahu
auta. Kopiruje silnici jako rejnok dno, ffzeni nemd
Zidnou viili, stadf jedno kychnuti a ocitnete se ve
svodidlech. Nenakldnf se, Siroké sedacky Recaro pevné
drzi mé télo a kazdou pii¢nou nerovnost silnice citim
ve svych zidech. Jesté u sedmicky platilo, Ze je
zabija¢téj§ a méné pouzitelnd nez estéicko, ale ted
mdm pocit, Ze Impreza zdrsnéla a Evo naopak trochu

vyméklo — v tom dobrém slova smyslu. Na zadnich
sedadlech je velkorysy prostor, najdete na nich systém
Isofix pro pfipevnéns détskych sedacek, a kdyz si

k tomu piihodite kufr s objemem 430 litri, rychle
zjistite, Ze doma miiZete vyddvat Evo za rodinny sedan.
Ale vim nemusim nic nalhdvar. Evo i Tmpreza maji
zabijickou povahu a jsou silnice, kde roztrhaji na kusy
i supersport za pét milionii. Nestavili je, aby si
potykaly s tifstovkou, a nejsou to auta pro nagelované
typky, ktefi s rukou frajersky vystréenou z okénka
pofddajf vikendové lovy na silikonové blondyny. Ne,
tohle po nich nechtéjte...

Vrrruddich! Vytocend dvojka, zdivocely volant,
ndruzivé dunéni motoru a plny vykon na viech kolech.
Grrrk, za tfi, plyn zabofeny v podlaze, pllvtefinové
zavihini a pak uZ mi neviditelnd sfla zase gkube hlavou
a ruce seviou volant o trochu vétsi silou. Ted! Lehké,
ale rozhodné poototeni volantem doleva, pak prudee
ubrat, zhoupnout auto vpravo a... A4444! Prenf
powerslide dnesniho dne, my$dk led bokem, koukim
na silnici botnim oknem... Evo se i ted dd vést

s milimetrovou pfesnosti, citlivé reaguje na plyn a se
psi oddanosti ndsleduje volant. Zd4 se, Ze nenf nic
lehé¢iho a samoziejméjsiho, smyky md v popisu price



a umfi je stejné dobfe jako vykrouZit Estou stopu

a odkrvit hlavy svoji posadee. Brzdy Brembo

s elektronickym rozdélenim wéinku jsou prevzaté ze
silnéjsfch verzi, které jsou v prodeji
v Japonsku a Britinii a majf
progresivni u¢inek. I z nich épi
ovladatelnost a brzy zjistite, 7e

nastavené docela drsné a ddvd vim
pocitit, Ze tohle neni sedan na
néjaké nudné pfemistovini. Takhle
chumaji i soutézické speciily.
Jsem z toho auta tplné vyfizeny.
Libilo se mi véera a dnes si mi omotalo kolem prstu
jako schopnd milenka, kvili kreré opustite rodinu,
vykradete banku a spdlite viechny mosty. Ale Impreza
si tohle nezaslouzi. Alespofi ne tady a ted.

pdry dvefi a auto, které jsem vidycky chtél. Vedle Eva
se zdd nespoutandj¥i a hrubii, Boxer mi daleko vesi
turboefek, a kdy? se ovicky prehoupnou pres tii tisice,
néco se stane, slunce se zatm{ a Impreza vylet vpred.
Aktivni diferencidl ji v automatickém rezimu nechdvi

nedotdtivou charakreristiku, ale jedno pootoceni

. koletkem vedle rutni brzdy — a z estéicka se stivd
* beamila zadokolka. Uprostied zatitky sta&i jen

piisldpnout plyn, zadni pneumatiky se

MOCNYM‘ ‘ protodi a zdbava miiZe zaéit. Zhoupnout
brzdit levou nohou nemusi byt jen MCWUTM
vysadou Schumachera a spnl,.ABS je RADM DVOJI%U,
PRASK, OKAMZIK

ALETIM
, , STOVKOU.

si ji jako na rallye? Nizsf 18ziste
neznamend ve srovndani s Evem vithec
nic, estéitko m4 v sobé vice setrvatnosti
a volant je ve stfedové poloze necitlivy,
coZ je prima do mé&sta neho na ddlnici,
ale na oteviené silnici kvili tomu zerdcf
body. Ve smyku v nf necitim tolik
jistoty, zadek je neklidngjsi a reakee na
plyn je nepatrné pomalejsi. Ale pozor: Je
o dvacet kilo lehéfi ne? Evo, o Sest desetinek rychlejsi
na stovku a umf ty brucilni starty, pfi nich# zatadite

. jednicku, vytoéite motor na hranici maximdlniho
. vykonu a rychle, ale s citem pustite spojku. Takhle si
Koneckonct je to prvnf pravovérnd étyfkolka se dvéma |

pitedstavuji apokalypsu... 265 koni vés chytne za
krkem, rozpdrd vim bricho, surové vis mriti proti zdi,
PRASK, pipnuti a éervend kontrolka... Jednim
moenym mdchnutim zafadte dvojku, mite zlomek
vtefiny na nadechnuti a pak, pod plnym vykonem,
atakujete stokilometrovou hranici. Neuvéfitelné.

Aktivni mezindpravovy
diferencial je klicem

k uspéchu. Impreza ho ma
nastavitelny v péti
polohach, Evo ve tfech.

U Eva navic najdete
elektronicky systém fizeni
boéni stability.
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Hruba sila Imprezy bere
dech. Aktivni diferencil ji
dodal porci zabavy a vétsi
ochotu k bajené
dlouhym driftim.
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Takhle presvéddivé a drtivé zrychluje jen nékolik
dalsich aut — a #4dné za 1,3 milionu.

U Eva (snad kwiili tomu, aby ho konetné mohli
prodivat s plnou zdrukou) si na soutézické starty
nechte zajit chut. Omezova¢ mé s vyslipnutou spojkou
nepustil nad pét tisic, a kdyZ jsem ho zkusil odpilit,
motor zavihal, auto poskoéilo a potiebovalo nekolik
drahocennych okamziki, aby se vzpamarovalo.
Omezovac zasahuje u Eva v 6900 ot./min., ale po
piekrogent 6500 otdtek stejné citim, jak jeho zdtah
slibne. Ve zrychleni na 160 km/h
mu Impreza nadéli hrozivych

1,6 vtefiny, coZ uZ je rozdil
nékolika délek a pro nékoho by to
v tomto souboji mohly byt
stéZejni hodnoty. Jsou to opravdu
zajimavi ¢fsla, ale stejné zajimavé
jsou i vidaje o pruzném zrychlent,
kdy pro zménu Evo sklidi
Imprezu jednim elegantnim
chvarem na lopatky a ani se

u toho nezadychd. Na pétku zrychli ze stovky na

130 km/h 2 5,9 s, zatimeo Impreze to trvé 8,7 5. Na
oteviené silnici, kdy jedou auta v tésném zdvésu za
sebou, se tak ve findle jednotlivé rozdily smazou,
protoie papirové pomalejsi Evo md mendi prodlevu
na plyn a jeho pétirychlostni prevodovka pokryvd sirsi
pole otdéek. V Impreze je Sestikvalt, ale pofid plati,
#e by mohl byt jemnéjsi a pesn&jsi. Vynikne to zvl4st
vedle Eva a jeho relaxovaného fazeni. V Mitsubishi
jsou jednotlivé rychlosti posklddané tak, abyste na
dvojku stihli stovky, a zbytek m delsi zpfevodovani.

. Ve 110 ki/h ukazuje otitkomér tfi tisice a pfi

| 3570 ot./min. jede Evo rovnyich sto padesit.

- Pokud jste prive ted ziskali dojem, % osou zemé otidi
. Klikovd hfidel Tmprezy a Ze STi je jasny vitéz, povazuji
- za nutné vis upozornit, Ze jesté nekonéfme. Mdm par

. dalsich volnych Fidek, jesté nékolik kilometrii a zbytek
- benzinu v nddri.

~ Sedaéky v STi si zaslouzf absolutorium, stejné

- neoddiskutovatelnd je kvalita interiéru, a kdyz uz

" jednou mite v auté automarickou Iimatizaci, jen

POKUD J STL‘

ZISKALI POCIT,
7E OSOU ZEME,
OTACT KLIKOVKA
, ;ﬁ, CTETE DAL,

neradi se toho komfortu vzdivite.

V Evu mi opravdu chybéla. Viichni, kdo
méli co do Cinénf se sedmitkou, vém
potvrdi, Ze osmd generace Eva je ti3sf,
ale kdy# si uvédomite, Ze Impreza md
bezrimové dvefe, budere premyslet, jak
je moiné, Ze obé auta produkuji priblizng
stejny acradynamicky hluk. A to
nemluvim o motoru, kdy Sestistupfiovd
prevodovka dr#f nizsi otscky pii
ddlni¢nim cestovini.

- Myslim, ze mohu zodpovédné prohlsit, Ze na denni

- jezdéni a dlouhé cesty je Subaru pohodlngjsi. Ale kdy#
- dojde na ldmdn{ chleba, na pozici za volantem a na to,
- jak drzf sedatky, je Evo jasny vitéz. A stejné

. plesviddivé je i na okresce...

- Podobné jako na letidti, i tady se naplno ukazuje jeho
. dokonale presné Fizenf, obrovskd porce prilnavosti,

- maximdlni stabilita a celkovd tuhost. Tam, kde

- Imprezu tladim, je Evo uvolnéné, dd se s nfm jet na

. ptl plynu a volant driet jednou rukou. Donutit

| Imprezu k maxim4lnim vykoniim je té7%f a kazdou




dobre projetou zaticku si musim opravdu zaslouZit
— je hrubgi, houpavéjsi a zikefn&jsi. Moind je vétsi
pozitek ji Fidit, ale pofddné se u toho zapotite. Evo je
zddnlivé priteltési, s nestoudnosti sobé vlastni vis
zatihne do zakdzaného svita, kde se pohybujete na
tenkém ledé a jste pofdd jen okamzZik od velké riny,
ale uklidiiuje vds védomi, Ze se na n&j mizete

v kazdém okamiiku stoprocentné spolehnout. Je to
velkd piehlidka elektronického svéta a neni to jen
sakra rychlym stfedovym diferencidlem ACD, ale
svoji zasluhu md i systém aktivniho Fizeni boéni
stability AYC, o ném# Mitsubishi tvrdf, Ze ddvd Evu

* celych deset procent jeho rychlost v zatickdch.

- Vyiknout koneény ortel je pro mé bolestivé, ale

. vézte, Ze jsem ani na vtefinu nezapochyboval. At

. zaparkujete do své gardZe Imprezu nebo Evo,

i dostanete nejen zabijicky sedan s pohonem vech
 kol, ndruzivy motor a zdvodnicky rodokmen, ale také
- prekvapivé praktické auto s mistem na zadnich

. sedadlech a s pouZitelnym kufrem. Papirové je

- Impreza rychlejsi a ne tak stresujici pfi dennim
pouZivini, ale vieobecnd ovladatelnost Eva a kvality
jeho podvozku znamenaiji v tomhle svété vic! Poznite
i to sami pii vasi prvni soukromé rallye... O

JINYMA OCIMA

JIRI EERVENKA, CARAUTO

MITSUBISHI SUBARU

Evo ma pfimoc Rotacni ovladag ¥

auta — neumi a nechce nic jiného  diferencidlu v Impreze funguje

nez jezdit na sto procent. v podstaté jako knoflik na pfetacivé

Hyperaktivni volant, tuhé zavréeni
a kosmicky pohon viech kol se
systémem ASYC funguiji nejlépe,
kdyz jim sahnete az na dno
schopnosti. A v tom je ten hagek
- kdyz jedete po okresce tak
rychle, abyste méli pocil, fe se
auto nenudi, pohybujete se

nebezpeéné blizko hranice, kdy uz

va$ mozek nestiha vyhodnocovat
informace véas. Talent Eva je
obrovsky, ale pokuSeni vyuZivat
ho na maximum je jesté vatsi,

smyky. Otoéte jim aZ do

nejzazsi polohy a Impreza se zaéne
chovat jako zadokolka, véetné toho,
Ze neni tak snadne drzet ji v dlouhém
driftu jako Evo. A tohle viastné definuje
rozdil mezi cbéma auty - Evo je
superpiesny, poéitatem fizeny
chirurgicky nastroj, ktery laserem
vypaluje na tisiciny presnou stopu

(i kdyZ jedete driftem), Impreza je spis
kladivo. Hrubéjsi, neotesanéjsi.
Pracovat s ni je moZna vétsi legrace,
ale nesmite se bouchnout do prstu.

Motor: éryfvilec 1998 cm’
Vykon: 265 koni

v 6500 ot/min.

T moment: 355 Nm

v ﬁfodmin,

Hmotnost: 1470 kg
Zrychleni 0-100 km/h: 6,1 s
Max. rychlost: 245 km/h
Cena: | 249 900 K¢

Motor: éryfvilec 1998 cm’

Vykon: 265 koni
v 600 ot/min.

Todivy moment: 343 Nm
v 4000 ot/min.

Hmotnost: 1450 kg
Zrychleni 0-100 km/h: 555
Max. rychlost: 244 km/h
Cena: | 241 800 K&
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