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Impreza s novou tvari

Subaru Impreza WRC 2006

SUBARU JE JEDINYM TYMEM, KTERY LETOS PREDSTAVIL NOVY VUZ. POD DYNAMICKY VYHLIZEJICT MASKOU SE SKRYVA OSVEDCENA INOVOVANA
TECHNIKA A HLAVNI ZMENY PADAJI NA VRUB ZMEN PREDPISU\PRO MS 2006. NOVA IMPREZA VSAK VSTOUPILA DO SVE CTRNACTE SEZONY
LEVOU NOHOU, ZEJMENA FAVORIZOVANY PETTER SOLBERG SI STEZE MOHL PREDSTAVIT HORST VYKROCENT KE KYZENEMU TITULU.

Kultovni mode! Subaru u MS objevil poprvé ve Finsku v roce 1993
a od té doby zvitdzil na 46 svétovych soutéZich. Impreza 555 sk. A vybojovala 11
prvenstvi, 2byvajici vaviiny padaji na vrub Imprezy WRC. Zdaleka nejuspignajsi byl rok
1995, kdy znatka se Zlutymi hvézdami a pruhy ziskala zasluhou Colina McRae oba
mistrovské tituly, Subaru se je3t@ mize pochlubit dvéma znalkovymi tituly v nasledu-
Jicich letech, Solberg se ze svého jezdeckého triumfu radoval pfed tfemi lety,

Subaru je specifickd automobilka, ktera je prikopnikem wjroby vozd s pohonem véech
kol, pouZiva maotory s protib&Znygmi pisty a rally ma ve svém erbu. Vedle spolehlivosti
a vysokého viykonu umoziiuje celohlinikovy plochy mator typu boxer velmi nizké t&3isté
celého vozu, cof se projevuje v piiznivych jizdnich viastnostech zejmeéna v zatackach.
V tomto ohledu byl pfevratny zejména model Impreza WRC P2000, ktery navrhoval
Christian Loriaux (v poslednich letech stoji za vjvojem Fordu Focus WRC).

HEKTICKY PROJEKT

Prodejni verze nové imprezy byla poprvé uvedena loni 13. 2&fi na Frankfurtském auto-
salonu. V té dobé uz byl projekt specidlu WRC ve finalové fazi, Prvni vytrvalostni testy
nové zhrané probihaly shodou okolnosti pouze o dva tydny pozdéji. U britské firmy
Prodrive zah&jili vyvoj nového Spitkového subaru okamZité po debutu predchozi
Imprezy WRC 2005 v Mexiku, tedy o Sest mésici drive. Pivodné se pocitalo s nasa-

zenim vozu
= = v pribéhu letodni sezony, ale zmény
= techmckych predpisd cely projekt urychlily a tfi zbrusu nové
Imprez\.r WRC 2006 se Solbergem, Atkinsonem a Sarrazinem za volanty debuto-
valy uz v Monte Carlu.
"K predtasnému predstaveni vozu nas vedly tii hlavni divedy,” sdélil na tiskové konfe-
renci v pfedveder startu Rally Monte Carla nyni uz byvaly feditel tymu David Lapworth.
“Predev&im byl na trh uveden novy prodejni model 5 pozménénym vzhledem karoserie,
vylepZenou aerodynamikou a mnoha zménami motoru a prevedového dstroji, které nam
umoZnily pokrodit ve vyvoji vpfed. Druhym faktorem bylo zvjSeni bezpegnosti posadky,
které jsme dosahli zesilenim ochranného ramu, pouZitim nowjch typld sedafek a bez-
pecnostnich pasi. Na nade rozhodnuti méla samozfejmé vyrazny viiv i zména pfedpist
FIA, zakaz aktivnich diferencial, vstiikovani vody do motoru a ostfikovani mezichladice
stlageného vzduchu.”

DURAZ NA BEZPECNOST POSADKY

Stejné jako u pfedchozi evoluce se design sériového modelu nové imprezy s oznaenim
N12 wyvijel soutasné se specidlem kategorie WRC v Japonsku pod vedenim &éfkon-
struktéra Andrease Zapatinase. Nova Zelni maska chladite ma symbalizovat vzepjaté
kridla, ostatné matefska firma Fuji Heavy Industries byla pivodné leteckou tovérnou.
Pazménénou charakteristiku vozu na prvni pohled dokresluji moderni eylindricke svéto-
mety s 30 efektem a prepracovany predni spoiler se vzduchovymi praduchy pro lepsi
chlazeni brzd. Na stfeSe pribylo nad zadnim oknem decentni kfidlo, které usmérfiuje




Technické parametry
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proudéni obtékaného vzduchu na rozmérny zadni spoiler a zvyguje pritlatny
(Einek a stabilitu vozu pfi vysokyeh rychlostech.

Frvni krokem technikl v britském Banbury bylo maximalni vyuziti véech wyhod,
ktery novy model imprezy nabizel. Jednalo se predeviim o zlep3eni aerodynamiky
a Gginnosti chladiciho systému, Neméné dilezité byly kroky na poli bezpetnosti. Pfi
tragické havarii Markko Martina na lofiské Rally Wales se ukazalo, Ze pro soucasné
sputézni vozy predstavuje nejvétsi nebezpedi botni naraz. Nové sedatky jsou
mnohem odolngjsi, jezdec a spolujezdec sedi ve voze niZe a vic vzadu. To umoZnilo
montaZ kratsich vicebodovych bezpegnostnich past, které se pfi havarii méné
natahnou. Sedagky jsou navic zafixovany k padiaze v dalSich dvou bodech a také
konstrukee revidovaného ochranného ramu je léne chrani proti boénimu narazu.

VLIV NOVYCH PREDPISU

Po deseti letech vyuZivani aktivnich elektronickych diferenciali letos FIA tyto
sofistikované, ale velmi naroéné a drahé systémy zakazala. Technici se museli
vratit ke klasickym mechanickym pednim a zadnim diferencialim. "Byla to pro
nas obrovska vjzva. Ale musim se pochlubit, Ze i s mechanickymi diferencialy a
hez vstiikovani vody do motoru je Impreza WRC 2006 uZ nyni rychlejdi nez
lofisky model,” prohlésil Lapworth. "Ztrétu vykonu jsme nahradili zlepsenim fizeni
palivového systému, odlehéenim nékterych dilii motoru a sniZenim tfecich ztrat.
Vysledkem naseho intenzivniho snazeni je pohonna jednotka, ktera je lehé, ma
wy35i vijkon, vyhodn&jsi pribih kroutictho momentu a rychlejsi odezvu na plynovy
pedal.”

Vroce 1999 byl SWRT prynim tymem, ktery ve svém voze instaloval elektronicky
ovladanou poloautomatickou prevodovku. Novy hydraulicky systém umozfiuje
(Einn&j&i fizeni centralniho diferencialu a 3estistupfiové sekventni pfevodovky.
Razeni rychlostnich stupi je nyni dvakrat rychlejsi nez v minulosti. Staéi k tomu
necelych 20 milisekund - to je lep3i vysledek neZ u monopostd formule 1! Nova
Impreza WRC 2006 samozfejmé prodélala jesté celou fadu méné patrnych zmén,
predevaim v elektronickych systémech (kabelové svazky, umisténi pristrojii v kok-
pitu).

V sougasné dobé se tym soustiedi predeviim na vyvoj asfaltové verze vozu pro
nadchazejici soutéze v Katalansku a na Korsice.




