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\Ja evropskych trzich se stéale siingji prosazuji
tufbndmbclnvé matary, kieré jsou haspodarne

=3 lape wyhowuji zdejiim jizdnim podminkdm.

a6

Znatka Subaru si proto dala velky zavazek vyvi-
nout vlastni dieselowvy maotar, aniz by obétovala
tradiEni wyhody plochého motoru, kiera bkaz-
nikim nabizi ji¥ od pofdtku své existence.

Po nitkalika letech wivaje tak vanikl kempak
thi dwoulitrowy Styivaloovy boxer, Kanstruktafi
rrnendili roztet mezi vile a navehli velmi tuhou
konstruke levehao | praveho bloku pro upavodn
Klikoviéha hildele, co? urmonilo pouZit lok val-
iz hlinfkove sliting, a tak snizit celkovouw hrmot
rost pohonniého agregatu. Yisledkem jo turkbo-
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Svétové prvenstvi mezi osobnimi automobily
si zapsala japonské-automobilka zastavbou
dlouho o&ekavaného turbodieselu pod predm
kapotu modeld Legacy a Outback.

diesel, jehod hmotnost se fadi na &picku tidy
dvoulitrawych motorh. Subaru naladilo jeho vy-
kon na slusnyeh 110 kW (150 ki pii 3600 1/min,
pritem?® nejvitdi todivy moment se mize pysnit
hodnotau 350 M. pi 1800 1/min. To je na ob-
jerm 1998 o’ celkem solidni hodnota, ktera no

il wykoupena zhytedn wysokou spotiebou. Po-
dle technickych ddajd wyrobee by se mala
pohybovat na drovni 58 1100 k.

Mes ale pfejdeme k jizdnim dojmdm s timto
druhem pohanuw, vratme se k technickému popi-
au novinky pod kapotou, klord se nejpna abje-
vila v modeld Legacy a Outhack, piitem? poz-
déji si ji budete moci ohjednat | u Forestera

a lmprezy, Subaru se netaji tim, 2o svoj diesal
stavélo na zakladd zéfehowviho dvoulitru. Jproti
nému byl prodlou?en zdvih pistd o 11 mm, 2a-
timeco vrtani se zkrdtile o & mm. Tak japonst
technic docilili deléibo zdvihu ez nutnost ovét-
geni bloku maotore. Kromé toho sa zmensila roz-
ted mezi valel na 98,4 mm, ceé je hodnota srow-
natelnd so Sestivaloowgm zafehovym boxerem,
zatimeo Eyivaloowy zéfehovy Subaru Boxer mid
v tomito piipad® 1130 mm. Celkowva dalka bloku
matord se dikey tamu zkratila o 61,3 mm a vané-
tovy boxer je lak daleko kompaktnjsl,

Pii konstrukel bloku waled byla pouiita polo-
uraviensd horni Gast, kterd je dovodem wESi tu-
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I&hé Subaru na comman-rail od firmy Densa
itlak 180 Mpa). O obierstvovani motoru vzdu-
chem se stard turbodmychadlo, urmisténd pod
motarem a pfimeo fyzicky spojené s katalyzéto-
ry, kvl sniZeni amisi, Vysledkemn je také lepsi

reakce motoru na seslapnuti plynoveho pedalu
4 soutasnd | snizani 1E2I5E motoru.

Fojdme ale novinku poprvdé nastartovat, Prv-
ni prekvapeni. Kdo éekal klasicky klapot ,ropa-
ka" je zklamdn, Chvini moteru pfi volnobeého
za studena je doslova nepozorovatelnd, Svi)
podil na torm maji Humici prekey | dekanalé wy-
vaienl, Musim se tedy jedté jednou jit ploswid
Cit, Ze na vicku nadrie skutedna stoji velkymi
pismeny (CIESEL" a nevéiicnd se rozjizdim.
Motor je opravdu velmi kultivovany a we wyd-
fich otackich nawvic wydava charaktaristicky
vk svwch zédZehovych bratrd z rodiny boxeri.
Znovu tedy chvdlim praci japonskych konstruk-
térl a na adresu svukového projeva a celkavé-
ho utlumeni rotore 2,00 rusim jen uvést, 2e
koncornowy fadawvy Styivalac 20 T PD ma co
dohanét. Pokud bvch mel najit néjakéd chyvby,
boela by to nejspit absence Se2stého pravodoyws-
ho stupné, klery chybél zojmana pri jizdd po
dalnici, Prevodovks turbodieselovech proveds
ni totiz pochizi z verzi WRX a nabiz silnoyg Soyi-
ku a diouhou pétku. Co se tyde spoticky moto-
rowd nafty, ta pfi predpisove rychlost ginila
T 100 km oo pii dalniénim sprintu na wyloda-

KOMEARTNG AGREGAT JE UEASNE TICHTY
A KULTIVOVANY. N PRISTROUGVE DESCE
PRIEYLA KONTRGLIA SHAVERT

nou pétku” se pohybovala okolo 9 100 km.
Musime oviem uveast, fe testovany exemplaf
byl daplnég Lsyrowvy” a mel najaty prvni stavky
kilormetrd,

Sedtenc a podtriena, diesel od Subary slibu-
je nevednl dynamiku i spotfebu a v kembinac
se syrmeatrickym pohonem viech kel je nabid-
kou, kterd pro mnohé zdkazniky nebuda mit
konkurenci. Ceny Osporné verze pohonu zadl-
naji u testovandho modelu Qutback 2,00 Trend
na 878 800 K vtetng DPH. @

% TECHNICKE UDAJE | SUBARU OUTBACK 20D TREND

MOTOR: !

Vpiedu pedélnd ulodeny vanétows pifeplfiovany Edtvdles s pratilehlym uspoiddinim

véled. Zovihowy ohjem 1958 cmd, NejudtEDwikan 110 W50 KD it 3800 Vmin, Nojebts
tagivy moment 350 M.m pii 1800 1/min. Pétstupfiova ruéng fazend plevadovks. 5t by
pohon vEech kol v poméru 50RO

KAROSERIE: Patidvefowa kambi. Objum zavazadlowdho prostoru 0458 mt.
hosti v oblasti kalem hlavovéha tésnéni, Lodis- ROZMERY A HMOTNOSTE D6k 4730 mm, ik 1770 mn, Sitka 1540 mm. Bozver 2670 mm. Rozched vpfedufvzadu
kowy Cep j vyvinul 2 kampozity 5 kavaveu mat- 1495/ 1455 mim, Syl witka 195 mim, PobolvastniuBtednd hinstnast 1635/205 kg, Obe
rici. Mezi vrtanl valcd byly doplnénmy draZky, jrem palivowé nédrie 541,
funguiici jako kanalky pro vodni chlazeni. Pisty JIZONI VY KONY: MejuyEEl rychlose 200 keyh, Zrychienl 20 na 100 kendh za 9.2 5, Spetfeha :uali';;_._-_" i
wyrobond 2 wysokopovnostnibe materidlua, ktery |méstafmimo méstefkembinace) 7205259 1100 km,
d:abfe odaliava Wsokémgﬁspalwammu Ilak!.,l AN ADN CER 572800 K& vE DPH
digsalového agregatu, maji integravané chladi-
ci kandlky, do kteryeh jo olejowvou tryskou watii- CEMA TEST. PROVEDENE 878800 KE vi. DPH e
kowan olej, cof pfispiva k jeité lepdimu chlazeni HOBNOCENI:
platl. V systému ventilového rosvodu so dvid- ~ spormy & kulfivovany motar
mia vatkowyemi hifideli DORHC jsou poufita kom- ; Komfartnl & dabie wehaveny interid
pakini ventilova vahadla s rolniékami a velmi i .% itne dastrast mms Mpzanamenali jsme
nizkou drovenl theni. Odolny Fetézowy rozvod sli | Jizdni viastnnsti
buje deldi Zivotnost matare. U vatfikowvani spo- . Piizniva cana P
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