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Soucasna modelova fada Subaru Out-
back je tfeti generaci kombi (v USA se
vyrabéji i sedany Outback), odvozeného
z typu Legacy. K oznaceni Sport Utility
Wagon automobilku opraviuji vétsi svét-
1a vyska a dopliky ve stylu voz(i SUV.

Robustné&jsi design s mohutnymi prednimi
a zadnimi narazniky, novou maskou chla-
di¢e a podélnymi prolisy v kapoté, bocni-
mi ochrannymi plasty a Sirokymi lemy
kolem vyfez(i pro kola pfinasi Outbacku
novou identitu vysoce cenénou zakazniky
nejen v USA a v Austrdlii, ale i v Evropé
nebo Japonsku, pfestoZe velikosti vnitini-
ho prostoru a jeho vyuZitelnosti se tento
viz od civilniho Legacy Kombi nijak nelisi
a vySSi svétld vyska 200 mm znamend pfi
shodné konstrukci pohdnéciho Ustroji jen
malé zlepSeni terénnich schopnosti. Nemlu-
vé o nizsi pofizovaci cené Legacy Kombi,
jeho lepsi aerodynamice a sportovnéjdich
jizdnich vlastnostech na silnici. Zakaznici
to v8ak vidi jinak, jak doklada napfiklad
statistika prodeje z USA, kde bylo loni
prodano 84 442 v8ech modell fady Le-
gacy/Outback, z &ehoZ bylo jen 21 tisic
sedantl, ale témé&f 60 tisic Outbacku.

Treti generace Subaru Outback byla pred-
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. pFedstavujeme

stavena na peodzim 2003 s rozvorem
0 20mm delSim a s karoseril, jejiz délka
vzrostla o 10 mm a $itka o 25 mm, ale
vySka se sniZila o 35 mm. Objem zavaza-
diového prostoru se téméf nezménil, pri-
¢emz délka lozného prostoru je 844 mm,
resp. 1967 mm po sklopeni zadnich seda-
del, 8itka 1071 az 1376 mm a vydka
826 mm. Za mnohem dilezitgjsi v8ak
povaZujeme skute¢nost, Ze interiér nyni
puscbi mnohem hodnotnéj§im dojmem
a snese srovnani s nejlepsi evropskou
konkurenci. Stejné jako zakladni koncepce
vozu se nezménila ani paleta nabizenych
pohonnych jednotek, které vSak prosly
modernizaci, jeZ pfinesla lepsi provozni
vlastnosti. Vykon zékladniho &tytvalce 2.5i
vzrostl ze 115kW (156k) na 121 kW
(165k), u ftfilitrového Sestivalce doslo
k vyrazn&j$imu nérdstu vykonu ze 154 kW
(209 k) na 180 kW (245 k). Jizdnim vlast-
nostem prospélo sniZzeni polohy motoru
o 22 mm vpfedu a o 10 mm u piedniho
diferencidlu a zvétSeni rozchodu kol
o 25mm vpfedu a o 20mm vzadu.
V' modelovém roce 2006 dostal Qutback
pfepracované fizeni, optimalizované nasta-
veni podvozku a vyleps$ené fizeni elektro-
nicky ovladané &krtici klapky pro lepsi
spolupraci s fidici jednotkou samoginné
pfevodovky. Loni na podzim doslo k dal-

§im zménam na podvozku; diky no
tlumicim pfednich kol a sniZeni tlu
sily vpfedu i vzadu se opét zlepsil |
komfort, zatimco Upravou zadniho pont
ného ramu se zvétsila jizdni stabilita.
Nezlstalo v8ak jen u podvozku. Vozy §
baru Outback modelového roku 2007
bohatsi wybavu s fadou novych pnl
z nichz uvadime jako pfiklad volant ne
vitelny vyskové i podélné, nova aerod
micky tvarovand a elektricky sklopna

zpétnd zrcatka, dvouzonovou automaticl
klimatizaci, brzdového asistenta, ovlad
tempomatu na volantu, zdokonaleny au
systém (rovnéZz s ovladanim na volai
novy stfedovy panel pfistrojové dd
a u Sestivalcovych modell systém SI-i
(Subaru Intelligent Drive). Automobilka §
baru pfedstavila systém SI-Drive pop
loni na autosalonu v New Yorku a zafi
montuje pouze do voz( Legacy a Outh
se Sestivalcovymi a prepliiovanymi mof
Na nasem trhu jsou tedy timto systé
standardné vybaveny modely Leg
a Outback 3.0R. Systém SI-Drive nd
fidiéi po ohfati chladici kapaliny na i
volbu jednoho ze tfi reziml Cinnosti mg
ru a pfipadné i samocinné pievodo
mezi nimiz se pfepina kruhovym spinal
na stfedovém tunelu. Usporny rezim |
ligent se zapne stlacenim spinace; dd
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jedinému nastaveni motoru odpovidajici
Sport se aktivuje otocenim spinade doleva;
a do vyslovené sportovniho rezimu Sport
Sharp prejdete bud otofenim kruhového
spinade doprava, nebo stlacenim zvlastni-
ho tladitka na volantu. Vyrobce uvadi, Ze
v rezimu Intelligent lze dosdhnout deseti-
procentniho snizeni spotfeby. Je to vsak
na ukor vykonu a tocivého momentu, nebot
&krtici klapka séni se otvira pfi seS$lapnuti

A Ovladat
Sl-drive
na stfedovém
tunelu,
uréeny pro
Zménu
zpiisobu
odezvy
motoru
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peddlu plynu pomaleji a nanejvys do 72
procent plného otevieni. Plného vykonu
motoru se dosahuje ve zbyvajicich dvou
rezimech, z nichZz Sport spliiuje vSechny
pozadavky pro béZny provoz, zatimco
Sport Sharp se hodi snad jen pro pifi-
leZitostné dovadéni na oblibeném Useku
plném zataek. V tomto reZimu reaguje
motor na povely fidice jesté spontannéji,
samocinna prevodovka Fadi rychleji a motor

drzi po vétsinu Casu ve vysokych otac-
kach. Kromé miry a rychlosti otevieni $kr-
tici klapky ovliviiuje zvoleny rezim také
okamzik zazehu, dobu vstiiku i mnozstvi
vstiikovaného paliva a miru recirkulace
vyfukovych plyn(. Nami zkouseny Sestival-
covy Outback 3.0R (na snimcich) spotiebo-
val pfi pfevaZujicim provozu v rezimu Sport
primérné 11,4 /100 km. Soucasti systému
Sl-Drive je rovnéz ukazatel ECO v pfistro-
jovém panelu, jehoZ rucka dokazuje, zda je
aktudlni styl jizdy Uspornéjsi nebo naopak
méné Usporny nez palubnim poéitatem
registrovand priméma hodnota spotfeby
paliva, a u vozli s manuélni pfevodovkou
(ta se ovSem pro Outback 3.0R nedodéavd)
signalizaci vhodnych okamZiki pro fazeni.
Systém SI-Drive neni u motoru 3.0R jedi-
nou zménou, soucasné doslo ke zlepSeni
pribéhu tocivého momentu v nizkych
a strednich otackach diky jinému tvaru
sbémého vyfukového potrubi a optimalizo-
vanému profilu vagek sani i vyfuku.

Na leto$nim autosalonu v Detroitu mélo
premiéru americké provedeni Outbacku
modelového roku 2008 s robustnéjsi pridi.
Motor amerického i japonského Outbacku
2.5 se od evropského liSi proménnym
zdvihem sacich ventill i-Active Valve Lift,
zavedenym v modelovém roce 2006, diky
némuz vzrostl nejvétsi vykon na 130 kW
(177 k)/6000 min a todivy moment na
229 N.m/4400 min”. Americky Outback
2.5 XT je pak pohanén pfepliovancu ver-
zi tohoto motoru (ventilovy rozvod DOHC
4y s proménnym Casovanim  AVCS;
181 kW/246 k/6000 min"' a 327 N.m/3600
min) s prevodovkami SMT/5AT. =

M SUBARU OUTBACK 2007 B ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE m

MOTORY — kapalinou chlazené zaZehové mo-
tory s protilenlym usporadanim valci a proti-
béznymi pisty, uloZené vpredu podélné pred
predni ndpravou; hlinikové hlavy a blok valcd,
elektronické vicebodové vstiikovani paliva
L-Jetronic a bezdotykové zapalovani s Cidly
klepani; 2.51: Gtyfvalec; OHC 4V; 2457 cm?®
(8 99,5 x 79 mm), 10:1, 121 kW (165 k)/5600
mint, 226 N.m/4400 min'; 3.0R: 3estivalec;
DOHC 4V s variabilnim ¢asovanim AVCS a vari-
abilnim zdvihem ventili AVLS na strané sanf;
2999 cm® (@ 89,2 x 80 mm), 10,7:1, 180 kW
(245 k)/6600 min-!, 297 N.m/4200 min".

PREVODNE USTROJI — 2.5i: jednokotoucova
sucha spojka a piimo fazend pétistupfiovd pre-
vodovka (3,454 - 2,062 - 1,448 - 1,088 - 0,825
- 7.3,333), stdly prevod 3,900; alternativné &tyr-
stupfiova samocinn4 pfevodovka s kapalinovym
ménicem momentu (2,785 - 1,545 - 1,000 -
0,694 - Z 2,272), staly prevod 4,444; 3.0R: péti-

stupriova samoginnd pfevodovka s kapalinovym
ménitem momentu (3,540 - 2,264 - 1,471 -
1,000 - 0,834 - Z 2,370), staly prevod 3,272.
Trvaly pohon vSech kol, mezindpravovy diferen-
cidl s viskozni spojkou (2.5i 5MT), resp. vice-
lamelovou spojkou (2.5i 4AT bez VDC), modely
AT s VDC maji planetovy mezindpravovy dife-
rencidl s elektronickym rozdélovanim togivého
momentu VTD, pro vSechny modely samosvor-
ny diferencial zadni napravy, pro 2.5i 5MT dvou-
stupriova redukéni prevodovka (1,000 - 1,196).
PODVOZEK — bezramova konstrukce; vSechna
kola nezdvisle zavéSena, vpfedu spodni pficna
ramena a vzpéry McPherson; vzadu viceprv-
kové zavésy s pruzicimi vzpérami, jednim
podélnym a tiemi pficnymi rameny; pérovani
vinutymi pruZinami a teleskopickymi tlumici,
samoGinnd requlace svétlé vySky u zadni
napravy; pfiéné zkrutné stabilizatory; provozni
brzdy kapalinové kotoutové, vpfedu s vnitfnim

chlazenim, ABS/EBD, BA, VDG (pro 2.5i AT
Active/Comfort a 3.0R); hfebenové fizeni
s hydraulickym posilovacem, obrysovy primér
otaceni 11,6 m; pneumatiky 215/55 R 17.
ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor 2670 mm,
rozchod kol 1495/1485 mm:; d/8/v 4730/1770/
1545 mm; ¢, = 0,35; svétld vydka 200 mm;
ndjezdové (hly vpfedu/vzadu 18°/22°, pFecho-
dovy lhel 20°; objem zavazadlového prostoru
459/1628 |; objem palivové nadrZe 64 |; poho-
tovostni hmotnost (v poradi 2.5i MT/2.5i AT/
3.0R AT) 1470/1480/1575 kg, celkova hmot-
nost 1960/1970/2060 kg; nebrzdény/brzdény
privés do 750/1800 (3.0R: 2000) kg.
PROVOZNI VLASTNOSTI ((idaje vyrobce, v pofa-
di 2.5i MT/2.5i AT/3.0R AT) — nejvétsi rychlost
198/197/224 km/h; zrychleni z 0 na 100 km/h za
9,8/10,9/8,5 s; spotieba paliva EU mésto 12,2/
12,1/13,8 17100 km, mimo mésto 7,0/6,8/7,4
1/100 km, kombinovana 8,9/8,8/9,8 1/100 km.




