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Nazev populdrniho terénniho subaru
vychazi z oznaceni-drsné neobydlené ¢asti
vnitrozemi Australského kontinentu. Tzv.
Outbacku vSak mistni obyvatelé fikaji také
,Big nothing”“, coZ znamena v prekladu |
Velké nic. Takové jméno se vSak '
k elegantnimu kombi s pohonem v3ech kol
v Zadném pfipadé nehodi.
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ubaru Legacy a odvozené terénni kombi

Outback je na trhu ve své posledni

generaci jiZ tretim rokem (premiéru mél

Outback na zafjovém autosalonu ve !
Frankfurtu v roce 2003) a jeho design, jak se zd4, !
vubec nezestarnul. Nezkazila ho ani lonska inova- |
ce, ktera se tykala ¢astecné designu a Castecne |
pouzité techniky. Jedini, kdo mohou byt zatim |
smutni, jsou pfiznivci vznétového motoru. Ten se |
pod kapotou Subaru (a mélo by to byt zrejme
Legacy) objevi poprvé a7 letos na podzim, pficemz
samotny turbodiesel o objemu 2,2 litru chtéji pred-
stavitelé automobilky predstavit evropské verejnos-

ti na autosalonu v Zenevé.
Nez se vsak prvni diese-
lovy boxer pod

kapo-



tou sériového automobilu objevi,
musime si u Subaru vystacit se
stavajici nabidkou benzinovych
pohonnych jednotek. A take zde
je celkem z Ceho vybirat. Den
pred lonskym Silvestrem napad!
v této netradiéni zmé poprvé (a
zatim naposled) snih na celem
izemi CR, a tak jsme toho vyuzil
a vyzkouéeli si koneéné v Iroc:hu

IepsL co modelova rada Qutback
vlastné nabizi. Spickovou verzi
tohoto terénniho kombi pohani

i naddle zazehovy Sestivalec

s protilehlymi pisty o objemu 3,0
litru a vykonu 180 kW. Jeho para-

metry se po lofiské inovaci
nezmeénily, zménila se vSak trochu
jeho charakteristika, respektive
meénit ji maze fidi€ za jizdy podle
potfeby pomoci systému Sl-Drive.
Nadéasovy design celé fady
Legacy pak doznal decentnich
retusi.

Efekt faceliftu muze byt dvoji.
Bud na plvodni karoserii aplikuje-
te Uplné jinak pojatou masku
a svétla a pak totalné zménite tvar
novinky, takze mate pro prodejce
zbrusu novy automobil. Druha
cesta, ktera ovem jmenovanému
modelu prodlouzi zivot jesté vic,
spociva v tom, ze stavajici model

amilar 'r-—_'_7
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vylepsite tak, aby nebyl na prvni
pohled prili§ odlisny od svého
predchlidce a pfitom vypadal
lépe. Tento postup byl napfiklad
zvolen pfi vydafené inovaci prvni
generace Octavie v roce 2001
a stejnou cestou se pii inovaci
Legacy vydali také u Subaru.
Vysledkem je jesté elegantnéjsi
sedan | kombi stfedni tiidy a jeho
derivat Outback, ktery vSak od
svého predchidce diky Uplné
nové predni masce poznate na

prvni pohled. Zmén je vSak samo-

zigjmé vice. Novy tvar maji take
svétla a tak musel byt zménén
i tvar narazniku a prednich blatni-

ki, jind jsou také vnéjsi zpétna
zrcatka s integrovanymi smerovy-
mi svétly, probarveni zadnich své-
tel a na viku zavazadlového pro-
storu pribyla efektni chromovana
lista, v niz je integrovano svétlo
zpétného chodu z LED diod.
Podobné inovace se dockal
také interiér. Palubni deska ma
sice stejny tvar, ale ubylo lestené-
ho hliniku. To se tyka predevsim
stredového panelu a tunelu, na
kterém se objevil nové motiv
kruhu., Zménilo se také probar-
veni kontrolnich pristroju,
které nyni maji u Out-
backu podobné



Vzadu najdou dostatek mista spie pouze
dva cestujici

Oproti pivodnimu provedeni nemaji pied-
ni sedadla tak dobre boéni vedeni
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Zavazadlovy prostor je Siroky a diouhy,
ale zaroven je take pomeérné melky

cerveng oramovani jako u sportav-
niho modelu Legacy Spec. B. V
misté, kde u BMW najdete ovla-
dac systénu iDrive, je u Subaru ve
verzich s trilitrovym Sestivalcem jiz
zminény ovladac systému SI-Drive.
Jeho funkce je viak vyrazné jina

nez u vozidel z Mnichova {podrob-
ne|l popisujeme tento systém
v odstavci na nasledujici strance),
Jizdni vlastnosti se zmén nedo-
ckaly a to je samoziejmé jenom
dobre, protoZe v tomto ohledu je
Outback stale spicka. Vyvazeny
podvozek predstavujicl skoro ideal-
ni kompromis mezi sportovni
tuhosti a komfortem, presné fizeni
korunované do ruky skvéle pad-
noucim volantem Momo a opako-
vaneé stejné Ucinné brzdy jsou zdru-

kou toho, ze 180 kW, které dava
tiilitrovy boxer bude &im krotit. Out-

back samozigjmé rovnéz vyuzivd
osvédceného pohonu vech kol
Symmetrical AWD, ktery tvofi
mezinapravovy diferencidl s plane-
tovymi koly, jehoz zavérnou funkci
zajistuje elektronicky ovlddana
lamelova spojka. V narmdinim pro-
vozu jde vetsi cast (60 procent)
tociveého momentu na pfedni kola,
©0Z ma za nasledek mirnou nedo-
tacivost a snadnéjsi ovladani méné
zkusenym ridicem. Pri nedostatec-
né adhezi pfednich kol je pak todi-
vy moment plynule prenasen na
zadni kola. Diky tomu nema Out-
back nikdy zasadni problém s ucin-
nym prenosem toGiveho momentu
na kola a elektronicky pomacnik,

klery je soucasti systému jizdni sta-

bility VDC nemusi zasahovat pfili
casto. Ostatné elekironika tohoto
automobilu nema v zadnem pripa-
dé tendenci ,plést” se do fizeni
dfive, nez je to opravdu tieba, coz
svedci o jejim citlivém vyladéni
a zaroven o kvalitach pohonu
vSech kol tohoto subaru,

Pochvalu zaslou#i Outback
I mimo asfaltovane silnice. Diky
kratkému prvnimu stupni pétistup-
nové samocinné prevodovky (jedi-
na moina volba) se celkem snad-
no rozjedete ve strmé&jSim stoupani
na snéhu a pokud se na nerovnos-
tech dostane jedno kolo do vzdu-
chu (coz se vzhledem k pevnym
stabilizatorum stane velmi rychle),
okamzité zasahne elektronicka

Nova rugicka pod rych
ménidlo) ukazuje okamzitou spotrebu. Kdyz je
v zeleném poll, jedete ekonomicky

K volantu MOMO pribylo oviadani systému
SI-Drive a padla razem

regulace prokluzu kol, ktera zabrani
tomu, aby se veskery tocivy
moment ztratil na protacejicim se
kole. Za terénni automobil v8ak
Outback presto povazovat nelze.
Prestoze disponuje solidni svétlou
vySkou a ve standardni vybavé je
take system pro udrZovani konstat-
ni svetle vysky bez ohledu na zati-
zeni, dlouhy rozvor a vyrazné previ-
sy karoserie stejné jako chybéjici
terenni redukce neumozni bezsta-
rostny pohyb |iz ve stfedné tézkém
terénu bez toho. aniz by hrozilo
poskozeni lakovanych narazniku.
Pokud tedy nehledéte spolecni-
ka primo do terénu, ovéem v zimé
na hory jezdite casto, vétSinu asu
travite na silnicich a dalnicich
a radi se obcas svezete sviing,
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Naladte si motor podie potiehy

Novinkou verze s motorem 3.0 litru je systém Si-
Drive (Subaru Intelligent - Drive), Klery umoinuje
aménu charakleristiky vykonu pohonné jednolky
pomocf jiného nastaveni fidicl ednolky a elekironic-
ky kontrolovaného ovkddani Skriici klapky a lake
Zmeni rezimu fazenf samotinne péfistuprove prevo-
dovky.

Systém pracuje ve Ifech rezimech. Mod Intelligent
2aiS{uje optimaln(, 1o Znamend co nejnizsi, spalfebu
paliva pii pojizdgni po méstd. Vykonovd kiivika ma
osiré vyvicholenf a lezi nejniz. Pokud s pfitom sna-
Jile jel sviZng, brzy zjistile, & fo moc nejde. Klomu
naopak sloudi mad Sport, jehoz vikonava kiivka je
v nejvy3im bod® dlouho skoro linedri. Pfitom citi-
12 mnohem rychiejSi reakei moloru na sestapnuti ply-
noveho peddlu, klery se navic vylati do vySSich ofd-
fiek, ne? samofinnd prevodovka pfefadi o stupad
vySe. Tohle viechno je pak |esté zndsobeno v modu
Sport Sharp. Plevodovka Tad aZ na poslednl chvill,

reakee na sestapnuli plynoveho peddlu je neuvifitel-
né rychld a zpotalku mate pocit, Ze jste presedli do
nEjakého modelu STI. V lomto reZimu, klery fze akti-
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a pokud vas netrapi skutecnost,
kolik benzinu konzumuje vas auto-
mabil, jste u Outbacku na spravne
adrese. Tézko fici, zda doporucit
provedeni s famoznim Sestivalcem,
jehoz apetit lze nyni castecné zkro-
tit spolecné se systémem SI-Drive,
nebo étyivélec 2,5 litru (121 kW),
ktery predstavuje solidni kompro-
mis mezi dynamikou a hospodar-
nosti. Volba je v tomto piipadé na
vas a ja mohu jen dodat, Ze ani

v jednom piipadé neudélate
chybu, i kdyz je jasné, Ze ffilitr as
bude vic kupovan srdcem nez
rozumem, Qutback dnes pofidite
v zakladni verzi Trend s motorem
2,5 litru jiz za necelych 900 tisic
korun, testovany model stoji pres-
né na druhém konci nabidky

s cenou tésné pod 1,3 milionu
korun.
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TECHNICKA DATA

PREVODNE USTROJI

1tk
1KY

IZON VYKONY

chiost
ychieni 0-100 km/t
POTREBA (99/100)

Mas 3.8 11100 krr

NAKLADY
UYBAVA 3.0 R COMFORT EXE

Prestavba N1 Ar

SERVIS

voval teprve po dikladném zahirall motoru (signali-
7ulje se zhasnull modré kontrolky pod olackomérem),
viak samozfejmé molor doslova hyfi' drahiym bénzi-
nem, a spotieba rychle stoupa.

Systém SI-Drive je dalS zajimavou allemativou, jak
zajislil u vykonného moloru laké jeho ekonomicks
chovani. Subaru fento systém dodavd: vyhradng
1 model( s tiflitrovym Sestivalcem.

Ak 3 roky nebo do 1
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Dynamika v refimu Sport Sharg




