™

b=
(7¢}
L
[
>
2]
o
Q
=)
= =
=
o
el
[am ]
A

LASKA NA DRUHY PO

V €ervnovém Eisle OFFROADU jsme odstartovali dlouhodoby test Subaru Legacy Wagon s dvoulitrovym motorem
a vybavou Edition. V dobé psani téchto fadkd uZ ma legacy v nasich rukach najeto 9000 km, a miZeme tedy

trochu hodnotit.

Subaru byva v nejriznéjsich multitestech
trochu stranou. Hrabe viemi &tyfmi a pro
vétdinu redakci tak neni konkurenci vozd
stfedni tfidy jinych znafek. Opak je ale
pravdou, technikou pohonu mu nemohou
konkurovat auta s jednou, vétdinou pfedni,
pohanénou napravou a cenové je legacy na
Grovni podobné wybavenych ,predokolek®,
Ale vezméme to hezky popofadé.

Jestli néco nadince néco opravdu zajima,
pak je to spotfeba paliva. Subaru méla a
casto jesté maji nalepku neomalenych Zroutad,
ktefi delaji v nadrii vir. Nefikdm, Ze takovy
Forester 2.5 XT nema spotfebu pfesahujici
hranici tnosnou pro fadu obyéejnych lidi,
ale v pfipadé legacy byste s timhle nazorem
narazili. Pfi tydennim testu je obcas trachu
obtizné pfesné urit, jak si v tomto ohledu
testované auto vede, Stafi, abyste méli tyden
pied odevzdanim nového &isla OffFROADu do
tiskarny, a styl jeZdéni se hodné zméni a
nemusim asi fikat jak. Pfi dlouhodobém testu
je ale fas najet vice kilometrdl, v riiznych
reZimech, s riiznym zatiZenim na riizné kvalitni
paliva atd.

Po zajeti motoru se dlouhodoba spotreba
paliva ustdlila na 8,6 1/100 km. Kdybych
mél presné wystihnout, v jakém prostredi

testované legacy jezdi, pak by to bylo asi 20
% ve mésté, 40 % mimo mésto a 40 % po
dalnici, pfi¢em? se snazim udrZovat plynulost
soutasného provozu na silnicich u nas. Kdyz
pojedete na tempomat 150 km/h po dalnici
(tfebav Némecku) bude se spotfeba pohybovat
okolo 8,8 — 9,0 litru na sto kilometrd, mimo
dalnici se ale pfi n&jakych 100 km/h (tfeba
v Némecku) dostanete uzZ na 8,2 - 8,4 1/100
km, a kdyZ tam obfas bude néjaka vesnice,
pies kterou pojede pfedpisowych padesdt,
umi se legacy odvdécit spotiebou klidné& i 7,6
1/100 km!

Své oviem se spotfebou déla kvalita
benzinu. Vyzkousel jsem leccos. Mapfiklad
V-Power od Shellu ugini motor naprosto
neslysitelnym, ale na jeho chut k Zivotu nema
Zadny vliv v porovnani s jakoukoli jinou 95.
S benzinem s cktanowym &islem 98 uZ je to
trochu jing, motor ma lepdi tah odspodu,
rychleji se wvytaci, je stejné tichy jako na
jakoukoli ,pétadevadesatku" a jen nepatrné
hluén&jai nez u V-Poweru. Vibec nejlepsi je
ale v motoru ,,stovka" od OMV. Motor je tichy,
pékné tahne v celém spektru otaiek, rychle
reaguje na seslapnuti pedélu plynu a spotfeba
jde zhruba o pdl litru dold. A jak owlivni
spotfebu zatizeni? Zatim jsem wyzkoudel
pouze dva urostlé chlapi na sedadlech vpfedu
a plnou hokejovou wyzbroj pro oba v kufru a
#adné zhorseni dynamiky jsem nepocitil.

Dhlezity je také samotny pocit z jizdy.
Prvni, co ocenite, bude hodné dobfe
odhlugnény interiér. Od déni venku jste velmi
dobfe izolovani, zvuk motoru je uvnit? slySet
jen velmi tlumené, a to jesté jen ve vyssich

otackach. Dalsi pfednosti je podvozek. Na
jednu .stranu pfijemny svou schopnosti
plavné prekonavat dlouhé viny, na druhou
stranu dostateéné pevny i pro rychlejsi jizdu.
To je oviem vykoupeno pfece jen tuZsim
nastavenim a ostré nerovnosti uZ tak legacy
zcela nefehli. Ale to je spi5 o preferencich
fidice, zda nechce viibec védét, po cem zrovna
jede, nebo jestli ma radsi pfimé|si spojeni s
ovladanim auta.

A jesté na chvili ke stidlému pohonu
viech kol. Jestli si myslite, Ze jej na suchu
nepozndte a jeho chvile pfichazi jen v zimé,
tak jste vedle. Legacy ma diky nému pfisné
neutrdlni chovani i pfi razantnim prijezdu
zatdtek. V ndjezdu je klidné, b&hem zatacky
si miZete dovolit vic plynu nef u auta s
pohonem jedné nadpravy a auto stejné jede
jako po kolejich a na vyjezdu si mlZete
vychutnat plnou silu motoru. A to prosim
bez jakychkoli elektronickych berlitek. Swij
plvab ma ale pohon 4 % & i pfi normalni jizdé.
V |été nas parkrat pékné potrapily pfivalové
desté a shodou okolnosti jsem pfi nich byl
vidycky s legacy nékde na cestdch. Tam, kde
doslova stoji voda na dalnici a vaichni jednou
maximalné 70 km/h, se étyikolkou si s velkou
dédvkou jistoty miZete dovolit jet minimélné
stovkou. Zcela fascinovdn jsem byl, kdyi
jsem si na vodé mohl dovolit projet zatacky
kokofinského tdolf stejnym zpisobem, jako
jsem zvykly na suchu.

Ale abych nepél jen 6dy, testované subaru
md i par malych neduhd. Jsou jimi pfedeviim
brzdy. Jejich nastup je slabsi a celkova
wykonnost také neni kdovijakd, pfedeviim se
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ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Skoda Octavia Combi 4x4 2.0 FSI

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Audi A4 Avant 1.8T Quattro

Motor

Motor

* stovnatelnd vibava

celkem rychle unavi. O druhém nedostatku
v Subaru asi moc dobfe védéli, a proto uZ je
to u modelového roku 2006 jinak. Ano, fec
je o motoru. Dvoulitr v testovaném voze ma
137 koni, coz obcas neni lplné dostacujici,
napfiklad pfedjizdéni v ne pravé idealne
pfehlednych dsecich si nechavam na jindy.

Upl’dVUJE‘I'TIE tyto zn
Kia - Jeep - Renault -

aut: Skoda -

Modelovy rok 2006 ui ma ale zcela novy
motor s vykonem 165 koni a plossi kfivkou
tociveho momentu, takZe v této discipliné je
na tom lépe.

V tabulce technickych Gdaji tentokrat
kromé parametrd teslovanéhn legacy najdete

sami usoudite, na plnohodnotnou étyfkolku
na tom neni subaru pfedeviim v poméru
uZitnd hodnota vs. cena vilbec §patné,
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Akcm sleva -20% s trmto kuponem.
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