jizdni viastnosti
tuhost karoserie
systém 4x4

volant sefiditelny v jednom
smeru
vy5&i spotfeba

SveZi vitr z Délného vychodu |

Automobily znacky
Subaru buai
pozornost predevsim
symetrickym pohonem vech
kol a lezatymi motory typu
boxer, tzn. s protilehlymi
dvojicemi valcu.

generace, se sice vyrazné nerozchazi s desig-

nem swvého predchidce, ale na jeho moina
trochu futuristickych tvarech miZeme pozorovat
posun smérem k novému stylu. Design souasnych
Legacy by mél v pfistich letech charakterizovat
nastupujici modely. Celnf partie s typickym ,kfidlo-
wym” tvarem chladifové masky pfipomina plvodni
zaméfeni firmy jako wyrobce letadel. Jemné linie
spojuji kabinu se zavazadlovym prostorem, nizka
piid navic podtrhuje sportovni pojeti.

N ové Subaru legacy, od roku 1983 Eturté

Stredovy panel véetné di

leje je mirné natoé & k fidiéi
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Vysledkem ostiejsich, ale cistych a preciznich
abrysi 4,6 metru dlouhého a 1,7 metru Eirokéha
sedanu je vynikajici hodnota aerodynamického
odporu vzduchu ¢, = 0,28, Naraznik a pedni
kapota jsou kompatibiln&jii, aby v piipadé stfatu
s chodcem pohltily znaénou ast narazové ener-
gle a chodec byl vystaven co mozna nejmensimuy
zatizeni. K tomu piispiva jesté zvétseni prostoru
mezi hlinfkovou kapotou a motorem.

Uz prvni kilometry s verzi se zazehovym
dvoulitrovim  Etyfvileem  nas presvédéily
o dobrém naladéni podvozku nabizejici prijem-
ny kompromis mezi twvrdosti a komfortem.
Zatacky zvlada suverénné, relativné pfimé faze-
ni pracuje pfesné a zprostfedkovava potiebny
kontakt s povrchem.

Automobily Subaru jsou spjaty predeviim
s Uspéchy v rallye, a proto i v pfipadé Legacy,

| ZAKLADNi TECHNICKE UDAJE |

Subaru Legacy 2.5 GX
' Komfort

| Motor |
Kapalinou chlazeny zdfehowy étyfvalec
s protilehlymi dvojicemi valcd a protibézny:-
mi pisty (boxer), ulozeny vpfedu podéing.
Rozved SOHC, étyfi ventily ve valci. Zdviho-
v objem 2457 cm’. Vrtani x zdvih 99 5x
X79 mm. Kempresni pomér 10,0:1. Nejvétsi
vykon 121 kKW pfi 5600/min. Nejvatsi todi-
vi moment 226 N.m pfi 4400,/min.
Prevodné dstroji
Staly pohon viech kol s mezindpravovym
‘ diferencidlem a viskézni spojkou. Ctyi-
stupfiové elektronicky fizena samodinna
prevodovka s vicelamelovou spojkou pro
‘ rozdéleni prenosu hnaci sily na predni
Moznost sekvenéniho

a zadni napravu.
fazeni Sportshift,

Karoserie =
Ocelova s hlinikovgmi dily, Etyfdvefova,
petimistna.

Podvozek

Mezavislé zavéseni viech kol, vpfedu na

vzpérach McPherson a pricnych ramenech,

vzadu viceprvkova naprava. Vinuté prui-
ny. Zkrutny stabilizitor vpfedu/vzadu,

Kotoucové brzdy na viech kolech, vpiedu

s vnitfnim chlazenim. Kola 6,5)Jx16, pneu-

matiky 205/55 R16.

Provozni vlastnosti

Nejvetsi rychlost 210 km/h. Zrychleni
z 0-100 km/h za 10,8 s. Spotfeba podle
normy (mésto/mimo mésto/kombinace)
11,4/6,1/8,1 1/100 km.

Rozmeéry a hmotnosti

Rozvor naprav 2670 mm. Rozchod kol
vpfedu/vzadu 1495/1485 mm. Celkové
VNEJST rozméry 4665x1730x1425 mm.
| Svétla vyska 150 mm. Pohotovostnl/cel
kova hmotnost 1490/1930 kg, Objem
zavazadlového prostoru 433 |,

Cena

1118 000 Ké




které je oproti Impreze, preci jen civiln&jsim
vozem, pamatovali konstruktéfi na sportovné
zaloZené fidize. Ctyfstupfiovou samocinnou pre-
vodovku proto doplnili sekvenénim fazenim
Lsportshift” (chrdnény nizev Prodrive). Nutno
priznat, Ze na snéhu se ndm ruéni fazeni zamlou-
valo pfeci jen vic, nez aby za nas fadil automat.

K jizdni stabilité pfispiva zvétieny rozchod kol
vpiedu o 30 mm a vzadu o 25 mm, pfepracovana
geometrie a novy spodni ram. Zakladni princip
podvozku se vzpérami McPherson vpredu a zadni
napravou Multilink vzadu zistal zachovan. Kromé
toho byl boxer vpfedu uloien o 22 mm niz

a predni diferencial o 10 mm, coZ vylepiilo rozlo-
feni hmotnosti a tim byl zajistén dobry zabér
a tah. Symetricky rozlozené hnaci Gstroji posky-
tuje idealni rovnovahu.

V konstrukci karoserie se wyrazné uplatnily leh-
ké hlinikové slitiny, &imZ se snizila hmotnost
vozu, ale zdrovefi zvysila torzni i ohybova
tuhost. Diky prstencové konstrukci mifi na Spitku
v oblasti bezpegnostnich konceptil.

Pepracovany zaZehovy Ztyfvalec 2.5 s elektro-
nickym systémem fizeni Skrtici klapky ve vysoce
G&inném novém sacim potrubi a stejné dlouhym
wyfukovim systémem s dvéma koncovkami, zajis-

tuji plynuly vykon. Alternativn@ mohou sedan
pohanét jesté zazehovy Etyfvalec 2.0 nebo Sesti-
valec 3.0.

Jedinou nevyhodou pruzného motoru je bohu-
7el jeho spotfeba, nebot pii sportovnim zplsobu
jizdy musime hloub&ji sihnout do pen&Zenky.
Primérna spotfeba totiz hravé prekrofi jedendcti
litrovou hranici. Dostat se na spotfebu osmi litr
na sto kilometrd, uddvanou vyrobcem, by chtélo
jezdit asi s hodn& lehkou nohou. Potom ale
nemusime mit pod kapotou dvouapillitrovy

motor. .
& M) Jindrich Lasik

ru prototyp nového sportovniho modelu
Legacy oznafeného jako 3.0 R spec. B.
Riditim ma phnést podstatné vEtsi radost

N a autosalonu v Zenevé predstavilo Suba-

z jizdy neZ jeho sériovy bratr. Pod kapotou pra-
cuje stejny Sestivalec o vykonu 180 kW jako
v sériovém provedeni. Pro v&tsi dynamiku jej
viak konstruktéfi kombinovali s pfimo fazenou

Sestistupriovou prevedovkou z Imprezy WRX STL,
podvozek odpruili tlumid Bilstein a na 18" kola
navlékli pneumatiky 215/45. Samozfejmosti je
také samoginné uzaviratelna viskozni spojka.
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