Subaru ma meazi
znackami vyrabégjici vozy
s pohonem vsech

kol své zvlastni misto,
to same plati i pro
model Outback.

Zhruba rok a pil poté, co jsem si mohl vyzkou-
set minulou generaci outbacku ve 3pickovém
provedeni Hb, jsem se nemohl dockat momen-
tu, kdy se pasadim za volant soutasné genera-
ce této viajkové lodi japonské automobilky. Uz
od jejiho uvedeni na podzim lofského roku bylo
jasné, Ze se Subaru vydalo spravaym smérem.
Jestli mu do té doby mohl nékdo vycitat trochu
usedly design ne pravé odraZejici soucasne
trendy, pak s novou generaci fady Legacy/Out-
back je tento hendikep definitivng pryc.

Kfivky oku lahodici

Podobné jake wu predchozich generaci,
i v tomto pfipadé se na prvni pohled outback
od Legacy Wagon odliduje fadou ochrannych
prvki. Konkrétn@ je najdete na dvefich, prazich

atraktivni neokoukany design
vyborné dilenské zpracovani
ukazkové jizdni vlastnosti

priimérna dynamika
vyssi cena
chud3i vybava
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Vijborné zpracovany interiér je jednoduchy a piehledny

i lemech blatnikd. Na ty plynule navazuji upra-
vené narazniky, vpiedu s vyraznymi kulatymi
svitlomety do mlhy, vzadu s vybrénim pro dvo-
jici mohutnych koncovek. Véechny vyse popsa-
né rozdily jsou v piipadé verze s dvouapdllitro-

wym Etyivalcem v Sedostiibrné metalize, ktera
napriklad se zlatou Sampafiskou tvofi velice
libivou kombinaci. Dalsi odlisnosti od silnic-
nich verzi je modifikovana maska chladice
a pochopitelng i zvétiena svétla vyika. Kon-



Bombasticky interiér!

Jestli Japonci uéinili ve ztvarnéni karoserie
pomyslny krok v pfed, v interiéru udélali
minimalné dva. Celkové pojeti koresponduje
s exteriérem a je jasnym prikladem réeni, Ze
v jednoduchosti je krasa. Nekomplikované
tvary vyplni dvefi, stfedavé konzoly i palub-
ni desky spoleéné s kontrastnim zbarvenim
cernych plastt a doplikd v barvé imitujici
titan davaji pocitit sportovnich dech znacky.
Zpracovani je prikladné a béhem testu jsem
nezaslechl jediny pazvuk, ktery by se
v interiéru ozval. Ticho po pésiné. A to jsem
se 5 outbackem nékolikrat pustil i mimo sil-
nici do lehkého terénu. Pfimo ukazkové je
odhluénéni interiéru!

Stfedovad konzola obsahuje obligatni ovla-
dani klimatizace a audioaparatury, pricemz
kazda z téchto casti ma svdj vlastni samo-
statny displej a dominantni dva kruhové
ovladace. Ve vrchni asti konzoly se nachazi
gachta CD pfehravace a kdybychom pokraco-

krétné 190 milimetrd a byli byste az prekva-
peni, na zdolani jakych prekazek to stafi!
Ale zpét k zakladnimu pojeti designu. Ten
je na Subaru nebyvale svézi, piestoze se
v zakladnich tvarech od predchoziho modelu
pfilis nelisl. Pomé&mé azké hlavni svétlomety,
velkd a téméf celistva prosklena boéni plocha
a hodné do bokid zapuiténé sdruzené svitilny
dodaly outbacku na agresivité a zaroven jake-
si lehkosti. Mohutné kombi wypada wvelmi
kompaktné a piitom je ve viech smérech vétsi
nez jeho predchidee! Malem bych zapomnél
na jesté jednu odlisnost od klasického kombi,
kterou jsou dva prolisy na kapoté motoru. Ne,
e by si je vyzadalo usporadani pod kapotou,
prosté jen jaksi dodédvaji outbacku na svalna-
tosti. Co se mi oviem na karoserii outbacku
libi ze véeho nejvice, je fakt, ze i kdyz je dale-
ko vice zaméfena na vybiravé oko evropského
zakaznika, zlstava stale sva a outback se roz-
hodné nestdva Zadnym tuctovym zboZim.

vali jesté vys, najdeme dalsi displej, tento-
krat pro data palubniho poéitace. Subaru se
jim dlouho branilo, tentokrat ale muzete
sledovat udaje o okamzité a pramérné spo-
tiebé paliva, dojezdu na zbyvajici mnozstvi
paliva a o venkovni teploté. Jesté o kousek
wys se nachazi prakticka prihradka.

Tunel mezi prednimi sedadly skyta pro-
stor pro dva drzdky napojd skryté pod mini-
roletkou, na fidiovu stranu orientované
madlo parkovaci brzdy a pochopitelng rov-
néi pro fadici paku samoginné prevodovky
s odkrytou kulisou. V zadni éasti tunelu
byste nasli pomérné velkou a predeviim
hlubokou pfihradku na nejriznéjsi drobnos-
ti, v niz nechybi ani zasuvka s pfikonem 12
V. Jeji viko zaroven tvofi loketni opérku pro
obé predni sedadla. Ze zadni strany tunelu
jsou umistény drziky napojovych kelimk(
pro cestujici vzadu a klobouk doli pfed
jejich napaditym skladanim.
= Nebylo té#ké najit si spravnou polohu za
= 3 \ R volantem. Sedadlo fidice bylo sice ruéng, ale

Bezramové dvefe jsou charakteristickym prvkem vsech subaru pfece jen wySkové nastavitelné, a wyborné
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Asymetricky délena opéradla zadnich sedadel lze nezavisle sklapet...

drielo télo. Triramenny volant je opét daléim
neklamnym znamenim toho, Ze outback se
odkazuje na sportovni kofeny automobilky.
Snad jen jeho vénec by mohl byt o néco silngj-
&i a netkodila by moZnost nastaveni i v podél-
ky" s titanovym ramecky je opét nekomplikova-
na a cti tradici. Dominantni jsou pochopitelné
otackomér a rychlomér. Jejich bilé podsviceni
s Cervenymi rugickami je v noci skvéle &itelné
a kupodivu pfilis  netaha za o&i”. Na nedosta-
tek pohodli si nemohou stézovat ani cestuji-
¢i vzadu, pfestoze mistem pro nohy outback
nijak nevybotuje z priméru tiidy. Standardem
je trojice hlavovych opérek nad zadnimi sedad-
ly, ale uprostfed bych vainé sedét nechtél.

Zapomenout nesmime ani na Cechy tolik
cenény zavazadlovy prostor. Ma pochopiteln&
rovné dno v drovni nakladaci hrany a po jed-
noduchém sklopeni zadnich sedaéek vznikne
opét vodorovnd plocha dlouha témér dva
metry. Parametry najdete v tabulce. Jen dopl-
nim, Ze pod podlazkou je ukryta plnohodnot-
na rezerva a vzhledem k pohonu viech kol,
a tedy nutnému zmen3eni zavazadlového pro-
storu kvlli zadnimu diferencialu, nejsou uva-
déné hodnoty né&im, za co by se mélo Subaru
Outback stydét.

Zadna divoéina, ani lenoch
Testované provedeni outbacku v sobé kombino-

valo atmosféricky dvouaplllitrovy boxer se
ctyrstupfiovou samocinnou prevodovkou. To by
se v dnedni dobé, kdy se jednotlivy wyrobci
predhanéji v mnozstvi rychlostni stupid, mohlo
zdat malo. Pro béiné jezdéni to ale stadi. Vykon

Pod podlahou zavazadlového prostoru se nachazi
plnohodnotné rezervni kolo

motoru je dostateény na to, aby si i s delsim
zpfevodovanim poradil a v nejpouZivanéjich
jizdnich rezimech nebudete pocifovat wyraznou
absenci dynamiky. Dokonce bych fekl, Ze to byl
jeden z nejpfijemn&jdich automatd, se kterymi
jsem kdy jel. Jeho odezva na prudke seslapnuti
plynu byla rychla. Pri predjizdéni a podiazeni
se sice motor ¢asto vytoli az do maxima, ale
cely manévr je bezpeény a reakce prevodovky

++-po sklopeni obou vznikne zcela rovna plocha

rychld, coz o nékterych silnéjiich motorech
s vicestupriovymi automaty fici nelze. Pfevo-
dovka outbacku nabizi moinost sekvenéniho
fazeni jednotlivych rychlostnich stupnd,
u Subaru se tomu fika Sportshift. Pro mne
nepochopitelné se i tak sportovng zalozeny
wyrobce drii v sériovych autech zazitého systé-
mu, kdy se wy35i stupeii fadi pohybem paky
smérem dopfedu a podfazuje se smérem doza-
du. Proc, kdyz v zavodnich autech se sekvenc-
nim fazenim je to naprosto logicky obracené???

Piijemnym prekvapenim byla spotfeba
paliva, kterd se pfi testu pohybovala okolo
9 litr Naturalu na 100 km, a to jsme se
ani moc nekrotili! Subaru hodné zapracovalo
na swych motorech, které byly v minulosti
znacné Ziznivée. To ui ale dnes neplati.
Po zkuienostech s dvoulitrovym Legacy
Wagon a dvouapdlitrovym Legacy sedan
mohu jen potvrdit, Ze nova subaru uz nemu-
si byt postrachem vasi penéZenky. Outback
méa ve srovnani s klasickym legacy o néco
leh¢i stalé prevody na napravach, ale i tak
pii 160 km/h motor netodi ani
4000 ot./min, coz je pomérné malo. Klicem
k Gspéchu je takeé odlehéena karoserie, hojné
vyuZivajici hliniku.

Jistota ctyr
Subaru je jednim z prikopnikid pohonu 4 x 4
a se symetrickym pohonem viech kol AWD




Proti sou¢asnému trendu neni motor pFilis zakrytovan

v outbacku si mizete nejen na silnici dovolit
opravdu hodné. Pevny, ale ne nepfijemné
nekomfortni podvozek fidici vérné zprostfed-
kovava veskeré déni pod nim a ovladani vozu
je vicemeéné intuitivni. Ve svém zakladu je
naladéni lehce nedotacivé, coz daleko dfive
fidici signalizuje, Ze uZ to trochu piehani, Ale
i s automatem se nechd outback na 3otoliné
piemluvit k plavngm smykdm s odsazenou
zadi.Jiz v tdvodu jsem avizoval, Ze je tohle
auto schopno v terénu zdolévat aZ necekane
prekazky. Pochopitelngé se pfilis nehodi
na expedici nebo trial, ale téméf dvaceticenti-
metrové svétlost a vylepSena tuhost karoserie
stati na zdolavani hlubokého pisku nebo
lesnich cest s wyjetymi kolejemi naprosto
bez problémi. Nezavislé zavéieni viech kol
se s nastrahami terénu vypofadivd stejné
bravurné jako se sviznym projiZdénim zataéek
na asfaltové silniéce.

To je vie?

Kdyz ke viemu vySe feenému pfipoéitite
image a wvyraznou individualitu znacky,
vyjde vam, Ze outback je to pravé auto pro
toho, kdo chee byt ,in”, Zije aktivnim Zivotem
a potfebuje k tomu prostorné a bezpeéné auto.
MizZete se s nim stylové vydat stejné dobie
na obchodni jednani & do divadla, ale i na
chatu nebo hory. Subaru Outback ma své
nesporné kvality, k nimZ pfidalo i atraktivni
kabat a tim se miZe uchdzet o pfizefi vétsi
skupiny zakaznik(. Skarohlidim by se ziejmé
nezamlouvala nepfilis bohata komfortni
vybava, ve které v tomto provedeni neni ani
tempomat, ani ovladani audia na volantu nebo
elektricky nastavitelna predni sedadla.

# Petr Horak W] Mila Janagek a archiv

Zakladni technicke adaje

Subaru Outback 2.5i

Motor

Kapalinou chlazeny zazehovy cEtyfvalcovy
boxer s Sestnactiventilovou technikou. Zdvi-
hovy objem 2457 cm’. Maximalni vykon 121
kW pfi 5600 ot./min. Nejvétsi tocivy
moment 226 N.m pfi 3600 ot./min

Prevodové dstroji

Symetricky staly pohon viech kol AWD. Ctyi-
stupfova samocinna prevodovka s moZnosti
manuélniho fazeni Sport Shift. Rozdéleni
to€iveho momentu mezi predni a zadni napra-
vu viskozni spojkou v rozmezi 95:5 aZ 50:50.

Podvozek

Samonosna karoserie s pomocnym ramem.
Nezavislé zavéieni prednich kol McPherson.
Zadni naprava s viceprvkovym nezavislym
zavésenim. Vpredu i vzadu vinuté pruziny
s teleskopickymi tlumiéi a pfiéné stabiliza-
tory. Vzadu automatické vyrovnavani svétlé
vysky bez ohledu na zatiZeni. Kotoucové
brzdy na viech kolech. Vpredu s vnitfnim
chlazenim. ABS

Karoserie
Pozinkovana ocelova. Pétidvefova. Pétimistna

Provozni vlastnosti

Maximalni rychlost 197 km/h. Zrychleni
z nuly na 100 km/h za 10,9 s. Spotfeba pali-
va podle EU (mésto/mimo mésto/ kombino-
vana) 11,6/6,7/8,5 /100 km.

Rozméry a hmotnosti

Rozvor 2670 mm. Rozchod vpiedu/vzadu
1490/1485 mm. Celkové vngjsi rozméry 4730
x 1700 x 1545 mm. Svétla wvyska 190 mm.
Pohotovostni/celkova hmotnost 1485/1970
kg. Objem zavazadlového prostoru 459/1649 |
Objem palivové nadrze 64 L.

Cena
1 048 000 K&
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