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Subaru Legacy 2.0 Wagon M/T
. B

Neni Zidnym tajemstvim, Ze tahounem soucasnych prodeye

Fzastoupeni Subaru se ihned po

svém uvedeni na podzim 2003 staly inovované fady Legacy a Outback. Klasické legacy je v3ak trochu

ve stinu svého zvednutého piibuzného, ale jak se ukazalo pfi testu nepravem!

KdyZ se o nétem fekne, Ze je zakladnim
verzi nebo zakladni wybavou néjaké modelové
fady, vétSinou si lidé pfedstavi naprostého Zeb-
raka, kterého kromé stejného jména nic dalsiho
s ostatnimi provedenimi nepoji. Ne vidy to tak
musi byt. Vie je otdzkou toho, co viastné od ta-
kového auta fekdte a co ne. Subaru Legacy s at-
mosférickym dvoulitrem a karoserii kombi mélo
nelehky kol obstat v porovnani s Qutbackem
3.0 Ri 2.5, sedanem Legacy 2.5 a nekompro-
misnim kombi 3.0 R Spec. B, s témi jsem totiZ
uZ mél tu Zest.

Tak pfedné motor. Je nejslabsi ze viech
nabizenych v legacy, jeho wikon 137 koni patfi
k priméru ve tfidé, a to by mohlo budit obavy,
jak si s pomérné velkym autem a hlavné poho-
nem viech kol poradi. Navic u Subaru by vis asi
napadla nejen otazka dynamiky auta, ale také
spotfeby paliva, protoZe jeho boxery se v minu-

losti nevyznacovaly pravé malou zizni, Tabulko-
véa hodnota zrychleni z 0 na 100 km/h za 11,5
sekundy sice neni kdovi Eim, ale ruku na srdce,
jak €asto plné dynamiky auta pfi rozjezdu vyu-
Zivdte?

Po viem tom pesimismu ale musim na-
konec konstatovat, fe svezeni s dvoulitrem je
velice piljemné. Zatahuje stejnomérné v celém
spektru otafek bez wvyrazného ,nakopnuti,

které je charakteristické pro nékteré fadové
motory. Nevidél jsem kfivku pribéhu todivého
momentu, ale troufam si tvrdit, ze bude plocha
jako Skolaéka. Az mate pocit, Ze auto nejede,
protofe jeho zrychlovani pfi seslapnuti pedalu
akcelerdtoru je rovnomeérné a o zrychlovéni vas
pfesvedci aZ pohled na tachometr, Daldim kla-
dem motoru a moZnd i interiéru je jen minimal-
ni slysitelnost jeho charakteristického zvuku
uvnitiv kabing, a to i ve vy&ich otackach, co ja
osobné kvituji trochu s litosti, protoZe bych si
ho okolo péti tisic rdd poslech. A na konec povi-
dani o agregdtu si necham nejvétsi pfekvapeni
- spotfebu. Pfedfila mé ofekdvani a pii testu
se ustdlila na osmi litrech naturalu na 100 km.
Ano, vidite dobfe! Kombi s hmotnosti 1360 kg
a pohonem viech kol ma zcela akceptovatelny
apetit.

Porovnavat jizdni vlastnosti testovaného
vozu s lépe vybavenymi a motoricky silngjsi-

mi sourozenci je vlastn& nodenl dfivi do lesa.
AZ na samocinné vyrovnavani nivelety zadé u
outbacku a snizeny podvozek u 3.0 R Spec. B
vyuZiva dvoulitr stejného zavéseni kol i symet-
rického pohonu viech kol. Jako viechna kombi
od Subaru s manudlné fazenou pfevodovkou
ma i dvoulitrové legacy redukéni prevodovku.
AZ na tfilitrova provedeni, ktera maji sedmndc-
ti-, resp. u Spec. B osmndctipalcova kola, jezdi
v3echny ostatni na ,5estnactkach”, takze aniv
tomto sméru neni wjraznéjiiho odlifeni. Co si
miZete s pomémé tuhym podvozkem a poho-
nem viech kol na silnici dovolit, pfedEi vie, co
jste kdy zaZili s dvoukolkou srovnatelné tfidy.
Ze nemate elektronickou kontrolu stability, vim
vainé chybét nebude.

A tak vlastné jediné, co by vas mohlo nutit
k nakupu silnéjsi motorizace, je bohati wjbz-
va interiéru. Zaklad je opét stejny pro viechny

legacy i outbacky, tedy jednoduse pojaty ke
kpit s kvalitnimi materidly. Celd vrchni &l
palubni desky je vyrobena z mékéeného plas
tu, stfedova konzola je pfehledné uspofadan:
bez zbytefnych okazalosti a samozfejmosti




tiiramenny volant, v tomto pfipad# bez ob3iti
kizi. U dvoulitru nepfichdzite o zadny ze ctve-
fice airbagli ani o aktivni opérky hlavy pfednich
sedadel. Snad jen hlavice fadici paky by mohla
vypadat o trochu lépe. Plastové cosi bych po-
chopil u vozu velikosti a vybavy Fabie Junior, ale
nevauté s cenou témef osm set tisic korun.

Ve dvoulitru musite zapomenout na elek-
trické nastaveni pfednich sedadel, jejich vyhfi-
vani nebo koZené Zalounéni. K mani neni ani
tempomat. Napfklad dvouzénovou klimatizaci
ale nenajdete ani u jednoho subaru v evrop-
ské specifikaci. Skoda, v Americe ji maji... Vie
ostatni je stejné, tedy i sklapéni opéradel zad-
nich sedadel, diky femuZ pak vznikne zcela
rovnd plocha bezmala dva metry dlouhd. Pod
podlahou zavazadlového prostoru je schranka
na dalsi drobnosti a teprve pod ni plnohodnot-
nd rezerva, Vezmeme-li v vahu, Ze se tam jesté
musel vejit zadni diferencial, pak neni ani za-
kladni objem zavazadlového prostoru 459 litri
nijak Spatny.

S riznymi subaru jsem toho najezdil uz
pomémé dost a musim fici, Ze dvoulitr v po-
psaném provedeni je opravdu hodné sludny
iklad, ktery vzhledem k cené pfedstavuje
zjimavou alternativu k daldim kombi srovna-
telné tiidy, pficemz jeho nejvétsi whodou je
stily pohon viech kol. Jist®, nékomu by mohla
chybét néjaka ze zmifiovanych poloZek luxusni
whavy, ale jestli je to to jediné, co vdm na lega-
ty 5 dvoulitrovym motorem chybi, neni divod k
panice. Pravé v téchto dnech do Cech dorazila
limitovana série ticeti ,kombiki* s dvoulitro-
Wm boxerem, které maji jak koZeny interiér,
tak elektricky nastavitelna a vyhfivana pfedni
sedadla a rovnéZ tempomat. Jejich cena je proti
testovanému modelu jen 0 30 000 KE wyssi, ato
ui asi za to stoji!
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vyborné zpracovini
tichy a prufmy motor
Jjizdni viastnosti

zarehovy Etyfvilec boxer

Zdvihovy objem

1994 cm3

Vifkon 101 kW/137 kani
pii 5600 ot./min
ToZivy moment 187 N.m pfi 4400 ot./min

Hiinikewy blok i hlavy valch, Etyfi ventily na viles, rezvod
SOHC, pohon ozubenym femenem, petkrat ulaZeny klikovy

hfidel

Prevadovka pétistupfiovd piimo fazend
Pohon staly 4 x4 AWD
Redukoe 1:1,45

Rozvor 2670 mm
Délka # 3fka X wyika 4720 %1730 2 1470 mm
Zavazadiow} prostor 459 - 1649 |
Rozméry zavazadlového B43- 1967 xB26 x 1376 mm
prostoru D x5 x ¥

Palivovd nadri

&4 1

Pohotovestni 1360 kg
Celkovi 1925 kg
Max. hmolnost privisu 1600/715 kg
Max. zatiZen/ koule 83 kg

Kosnast stfechy

Standardni rozmir pnou

|

100 kg

205/55 R 16

Pneu testovanéhe vozu

Michetin Pilat Alpin 205/55816 H

Brady P2

kotougové 5 vnitinim chlaze-
nimfkotoutovi

Pomocni rdmy, nezdvislé zavéseni viech kol, vpfedu vzpény

CEN Mn:PhelSnn: vzadu viceprvkove zavéieni, na obou ndpravich
T O vinuté prukiny, teleskopické tlumife a zkrutné stabilizdtory
AL, - 0~ 100 km/h 1158 |
Ep i rychiost 193 ;sm!h
Lt el “
ce/boéni
Elektricky nastavitelna Msto 10
Froitka = Mimo mésto 611
Samotinna plevodovka 40 000 Ki bi | pfitestu 7L/ 8l
Uzdvérka diferencidlu p/z ol
Elektrické oviadani oken - Technika 3 roky / 100 000 km
Centrdlini zamykani = PFrorezivoéni 12 let
Klimatizace . Lak -

Tempomat Mobilita -

Kni;ené sedadla s wyhfi-

v.j;mm a el. nastavenim Prohlidky 30,000 km/2 1ok
Bi-xenonove svétlomety Viymina oleje 15 000 km/1 rak
Navigatni systém ﬁ
Réfky z lehkych slitin s 1 dhel 19,2°/18,7°
Metalicky lak - vpiedu /vzadu

Stfeinl okno - Plechodovy dhel 17
Parkovaci kamera = Svitld vilka 182 mm
Dekfovy sensor - 200 mm
Pfestavba na N1 30 000 KE Kiizeni ndprav 0 mm




