Auto-moto

Subaru v roce 2004 a jesté dal

Text: Pavel Biskup, fato: archiv Subaru

Specialista na pohon vsech kol,
automobilka Subaru koncernu
Fuji Heavy Industries, je

i doma povaZovana za
ponékud konzervativni, svym
zplisobem ai za uzavienou.

hruba pfed tfemi lety se viak dostal
Z{En ¢ela koncernu pétapadesatilety

Kyoji Takenaka, co? je v pomérech
japonského nejvy$siho managementu rela-
tivné mladik. Ten slibil, ze znacka Subaru,
znama svou prvotfidni technikou, se bude
zviditelfiovat i zvendi. Vedeni automobilky
vzapéti piehodnotilo své dosavadni cile
a dnes hovoii o konkurentech mezi znac-
kami, jako jsou Audi, Alla Romeo, BMW
nebo Mercedes-Benz, Aby lento zamér
dostal konkrétnéjsi podobu, pretahli
Japonci do svych sluzeb velmi
tspéiného designéra Andrease
Zapatinase, ktery se dobfe
uved] jak u Alfy, tak
u BMW. Nu a dalsim,
téméf prevratnym kro-
kem bylo u Subaru
pozvani zahraniénich
novindia na domdci
prezentaci novinky,
kterou je ctvrid gene-
race modelové Fady
Legacy. Bylo to snad
vithec poprvé v historii
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Koncepéni Subaru R1

Legacy opatrné, ale prece
Piepracovany viz Legacy zafazeny do mo-
delového roku 2004 se délkou 4,68 m
fadi napfiklad mezi Audi A4 (4.55 m)

a A6 (4,91 m). Novy designér zatim ne-
mél Sand stylisticky tento viiz ovlivnit,

a tak zv]asté limuzina zistala témér stejné
nenapadna jako v minulosti. Ale to neni
tak dileZité, protoZe v Evropé se Legacy
vidy prodaval z vice nei osmdesati pro-
cent ve verzi kombi, na které je ui odvai-
néjsi smér designu znat. Urdité nemusi
vadit, Ze nékteré partie jsou vytvoreny ve
stejném duchu, ktery uZ zname u evrop-
skych znadek. Japanci se také chlubi, jak
se jim dafila prace v aerodynamickém tu-
nelu, kdyz u limuziny dosahli soudinitele
odporu vzduchu 0,28, u kombi pak 0,30,
Legacy ¢tvrté generace se zménil také

firmy. P
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v interiéru, ktery se po strance designu,
pouZitych materiali a propracovani de-
tailti neda srovnat s pedchiideem.
Samoziejmé Spickova zistava i nadale
pouZita technika. Zajimavé je, Ze z vozu
zmizela z praktického hlediska velmi cené-
na funkce hillholder, usnadiujici rozjezd
do kopcee, ktera k Subaru neodmyslitelné
patfila stejné jako ploché motory s proti-
lehl{mi vélci typu boxer, stily pohon
viech kol a bezrdmova dveini skla. Da se
oviem predpokladat, fe tlak zdkazniki si
tuto funkd opét vynuti,
Subaru Legacy se do Evropy dovazi
5 moznosti vybéru mezi tiemi motory,
z nichz dva jsou ¢tyfvalce o objemu 2.0 1
(101 kW), respektive 2.5 1 (121 kW), tfetim
je tiilitrovy Sestivalec s vykonem 180 kW,
Zmény, které u nich byly provedeny, se ty-
kaji hlavné dprav saciho traktu (napriklad
skrtici klapka sani je nyni fizena elektro-
nikou) a kompletniho vyfukového sys-
tému. Nami testovany model Legacy
kombi pohianény dvoulitrem, ktery
zvlada zrychlit na stovku béhem
11,2 s a s maximem rychlosti se
vysplha az na 197 km/h, ma
v podminkach normy spotfebu
7.6 1/100 km. V bé#ném pro-
vozu jsme se dostali na prija-
telnych 8,5 1/100 km. Na3
importér vozl znacky Suba-
ru usoudil, 7e na nasem trhu
maji viechny tfi motory
Sanci se uplatnit, a tak je cenové
rozpéii jednotlivich modelll ve tiech vy-
bavovych stupnich pomérmné Siroké. Zadind
od 823 tisic K¢ a kondi na 1 448 000 K¢



které si musi pfipravit zdjemce o Legacy
kombi s tfilitrovym motorem propojenym
s pétistupnovym fadicim automatem.

Kombik do terénu

Do fady Legacy patii i model Outback,
kterym je do patficného vzhledu off-roadu
doladény kifZenec terénniho vozu a kom-
biku, ale mtZzeme ho Klidné zafadit do ka-
tegorie voza sportovné-uzitkovych (SUV).
0d zakladni verze vozu Legacy kombi se
li3i svébynym zivarnénim celé piedni &as-
ti, ale hlavné jeho karoserie je posazena

o 5 centimetr(i vy§ nad vozovku (svétlost
je tedy 20 cmy).

Konstruktéri nového Legacy se kromé
aktivni a pasivni bezpecnosti cestujicich
vénovali ve zvyené mife i situacim, kdy
by se viiz éelné stietl s chodcem. Podle
vysledkil provadénych zkoudek dodlo
k dpravé celniho narazniku tak, aby jeho
ochrannd funkce byla v souladu s nové
vytvofenou kapotou. Oba tyto prvky nyni
jedté 1épe pohleuji energii narazu a chodd
tolik neublizi,

Mezi malé a nejmensi

Ne pravé typickym Subaru je novy maly
model G3X Justy, ktery se v raimci globdlni
spoluprace s koncernem General Motors
vyrabi pro Evropu v madarském zavo-
dé Magyar-Suzuki Hungary na stej-
né lince jako jeho dvojée Suzuki
lgnis. U tohoto modelu, ktery
je vstupni branou do kategorie
automobilovych kfizench, bylo
ifeba brét to, co Suzuki mohla
nabidnout. Tedy Zadny plochy
motor, ale alternativné dva fa-
dové ¢ryfvélce s objemem 1,3
a 1,5 1. Oviem stly pohon
viech kol si u Subaru veit nene-
chali.

Jak ukazal posledni tokijsky
autosalon, Subaru se hodld nyni angaZovai
i ve tiidé miniautomobilt, kiera je v Ja-
ponsku vzhledem ke kritickému nedostat-
ku mista ve méstech veledule#itd, Svéddi
o tom dvé studie R1e a R2. Prvni z nich
ma dvoje dvefe, koncipovana je pro obsa-

GX3 Justy dava znacce Subaru moinost p

tvE

zeni 2+2 a pohybovat by se méla spis po
mésté, VyuZiva bezemisni elekiropohon,
ovladany pouze plynovym a brzdovim pe-
dalem. O osudu druhého minivozu R2 uZ
bylo rozhodnutu a vyrdbét se bude, i kdyi
zatim jenom pro japonsky rh. Jeho zaku-

Roadster B9 Scramber
s hybridnim pohonem

lacend karoserie typu one-hox byla fesena
s ohledem na co nejvérdi uzitnou hodnotu,
technici Subaru pro néj vyvinuli zcela no-
vy éryivalcovy motor (samozfejmé benzi-
novy) s variabilnim ¢asovanim ventili.
Hodnoty spotfeby by nikomu nic nefekly,

Dosavadni studie R2 ui ziskala pro vyrobu zelenou

pé mezi malé vozy

protode v Japonsku maji jinou metodiku

jejich zjistovani, a to samé plati o limitech

gkodlivin ve vyfuku,

snad i hybrid
U Subaru ale pfipravuji zcela novy, atrak-
tivnéjsi design, ktery ma ddt vozum této
nadcky emotivnéj3i charakter. Jak by
mél vypadat, ukazuji dvé dalsi
studie z posledni doby. Ozna-
feni B11S dostala ve sportov-
nim duchu postavena ctyid-
vefova limuzina ve stylu
kupé, kierd vyuZiva pro
Subaru typickou techniku
kombinujici plochy motor se
stalym pohonem viech kol
Horizontalné vedena tridilna
maska ma oFivit vzpominku na po-
Eatky firmy vyribéjici letadla a 1aké déat
najevo, ¢ u Subaru se pracuje s motory
s protilehlymi valdi. Jenom pondkud modi-
fikovanou masku dostala dalii studie road-
steru B9 Scrambler, ktera se pedstavila
samoziejmé s pohonem viech kol, ale ty-
pickému plochému spalovacimu motoru
vypomdhd v tomto pfipadé jesté elekiromo-
tor. Ze by se dalii japonské automobilce po-
dafilo dostat do nabidky hybridni viiz?  #
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