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SUBARU LEGACY KOMBI 2,0RLPG A 2,0D
mydlenku dieselového poho- ~ SUBARU LEGACY KOMBI

Léta jsme u vozll Subaru mamé touZili po dieselovém i sk nevadal, 2o doihin (BB SR

pohonu, jeho? tocivy moment a Gspornost by SMazaly VY331 e i omy  Polethynlkefielizdni viastnost, bobata zakladi vjbat,

ool s A . e bt tainiligdicsad a%iﬂék“,'m“ priznivé cenova politika, moderni a vikonné motory i
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pohonuy, JEhOZ tocivy mc}ment a uspornost by smazaly vy3si
pasivni odpory stalého pohonu viech kol. Kdyz jsme se jej
konecné dockali, mame naftu drazsi neZ benzin. Je proto
otazka, zda nezvolit jinou alternativu — dobfe odzkouseny

a presvédcive funguijici plynovy pohon.

MARTIN VACULIK

Nikde jinde nei v pripadé
vozil Subaru by mne nena-
padlo  stovndvat  origindlni
sofistikovand feleni v podobé
maderniho  dieselu s poho-
nem na LPG, ktery md stdle
. vmych ofich trochu punc

vrtofivé pardiové plestavby
Zdejii  zastoupeni japonské
znacky viak za vory pfesta-
véné na plyn ruél aplné stej-
né, jako by jerdily na benzin.
A goustava Viale se vatiikovd-
nim kapalné fize plynu pra-
cuje zcela jinak nez nékdejsi
Ekytajici sméfovale - auto
s¢ na plyn bez sebementiho
zafkubnuti piepne piar chyil
po startu a na vykonu motor
neni lehél palive vibec wnat.
Na druhou stranu, feknéme si
to rovnou, diesel je dnes vice
nef cesta kuspofe. Je to tro-
chu mdéda a hlavné, pokud se
podati, tak fantasticky jede.
A znadce Subaru se jejich pry-

nif diesel velmi poved), ac kon-
struktérim  prici  ztéfovala
raritni konstrukee s protileh-
I¥mi pisty.

Podivuhodnd existence

Mam ztohoradost,alez ekono-
micko-vyrobniho pohledu mé
piekvapuje, fe se Subaru k pi-
pravé vznétového motora vi-
bec adhodlalo. AZ jde o nejvét-
itho svétového vrobce vord
spohonem 4x4, tak globélné
vzate, patfl sroéni produk-
ci 200 000 vord mezi mendi
automobilky, tfeba nage ceskd
Skoda Auto by chitéla za dva
roky vyrdbét rofné aut mili-
dn. Subaru je navic svétovou
rnackon, jejiz vory se velmi
dobfe uplathuji v USA & Asii,
v Evropé se jich vtomto roce
odhadem prodi jen 82 tisic.
A pouhych 25 % ztoho bude
tvofit diesel, po jeho uvede-
ni do daldich modelovych
tad (Forester, Tmpreza) by to
mohlo bt 40 % (v roce 20089).

Legacy nesoutédi s nejyétiimi kombi, jeha klady poznate pii jizdé

Evropsky trh je pfitom jedi-
ny, ktery si na diesely potrpi,
takie to mame pfi nejlepiim
néjakich 35 tisic dieselowych
motortl roéné. Fadnd  jing
automobilka nevyrdbi, a hlav-
né nevyviji diesel pro tak nizké
vitobni poity. Pokud nechce
otéch par evrapskych rop-
nych maniaki prijit, prosté ho
nékde koupi (Mitsubishi dnes,
Honda v minulosti).  Jenge
autornobilka  Subaru  nikde
#idny motor koupit nemohla,
protede kjeji pobdnéei sou-
stavé pasuje jen kritky a niz-
ky diesel. Aby se tam dostal
fadovy motor, musel by se pro-
dloufit pedni previs ajiedni
vlastnosti by poklesly nékam

i ZLUTA KARTA
‘SUBARU LEGACY KOMEI

A AR BIE W ALL ek, £ LEUFLIRLLC
néarodnou cestu vivoje pryniho
vlastniho diezelu a jedté k tomu
boxeru do kance, Ze by se ji to
primo ekonomicky vyplatilo,
o tom silné pochybuji, jde spi-
Se o prestik a budovini image
automebilky v dlouhodobém
horizontu.

Pii wyvoji jakéhokoliv moto-
ru dnes mohou automobilky
vyuZivat i znadného know-how
subdodavateld, tedy respektive
pouit jejich osvédiend fefend
fungujici na jinfch moterech.
V piipadé boxeru viak bylo
nutné celou Fadu véci vyvinout
jema pouze pro ngj. Zeela jinak
(zespodu vpredu) je umisténo
turbodmychadlo, mezichladiz
zase nachdzi své misto nahofe
vzadu. Technici  spolednos-
ti Denso bojovali s nutnosti
viTazné  zkrdtit  vstiikovade
{boxer se sam o sobé jen téiko
vejde mezi podbéhy), a naopak
prodloukit vstikevaci trubly.
InZenyfi Subaru zase ruseli
radiking posilit dvouhmotovy
setrvalnik,
protoge roz-
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 Pokud u Subaru chtj, aby si pro jejich vozy priil pﬁznwcl Audi,

- méli by hodné vylepsit materidly interiéru a hlavné fazeni. Ze
se 7 klidu nepodafi napoprvé zasunout vilbec 25dny prevod je
moina vysvetlitelné napétim v dstraji poctivé, Ltyfkolky” poma-

lou préci synchronizace a hluénost ovladaciho mechanismu viak
|lze zdiivadnit jen zastaralosti pfevodovky.

o |

-+ wynikajici trakce, spolehlivy pohon viech kol, pisoblvé mrwé'-'f
pojet, wmka;icf}[zdniﬁastnostu, bohatd zakladni vybava,
pizniva cenava politika, moderni a vykonné motory

~ maly zavazadelnik, obtiZné nastupevani a vystupovan/, mékké
- odpruieni zadni napravy, nepiesné fazeni s vysokou ovlddaci
silou, nmezené moznasti individualizace

2,0R LPG
+ perfektné pracujici vstiikovani phynu nikterak nezatéﬁjje
uzivatele, plynuly chod maotor v celém rozsahu oticek, velmi
dobry atmasféricky dvoulitr
— ob{asny nedostatek tocivého momeantu, spotieba plynu se
jako £islo zda byt vysoka, wrazné nviteni spotieby v méstském
provozu

2,0D

+ tichy a silny diesel s fantastickou akceleraci, pfesné a lehké
elektrické sarvofizeni, pohon rozvedd bezidribovym fetdzem,
nizka spotfeba paliva, dlouhy dojezd :

~ dlouhé preskoky pétistupiiové prevodovky

V nejvyiiivybavé Comfort ma legacy i koZend potahy

Foim P HOMOLEA

Plynova nadri vyplni prostor rezervy, je viak dost téEkd

Fiatia # HGRCLEA



bujeld pohdnéci soustava rdda
zesili jakoukoliv vibraci,

Sokujici ticho

Viysledkem je presto ai nepo-
chopitelné  podafeny dvou-
litrovy  agregit nejridandii
vykonové kategoric. Typické
pro japonské vitobce je e
s nehoni za okdzalymi Eisly,
ale akcentuji skuteéné jizdni

AUTO-MOTO SPECIAL Cervenec - srpen 2008

Fono P HOMOLRA

v¥hradné
zafehowé mato-

ry mide mit jing
ndzor. A subaristé
jsou piesné ten piipad,
takie jsem rid, #e principidl-
né vyiE hludnost vendtové-
ho metore zdstane jim zecla
utajena. 'V nejpouzivanéjéich
otickich, jei json samoziejmé
daleko niZe nei u benzinovych
mebort, tvof akustiko motora
tlumené brumlini s lehkym

svigténim  turbodmychadla,
Moje pororovani nachézi opo-
ru ivhomologaénich  méfe-

Z:Hnmvi‘d’luel a rovinou na vrcholu své k.ategnne

jezdy po mésté mohou byt
topomé, pokud nechcete tedpit
spajku  vysokymi  otdékami.
A vkaidém piipadé je dilefité
vitas podfadit.

Diiesel se s vysokoymi pasiv-
nimi odpory stalé tyrkolky
pere mnohem lépe, ale vita
o nutnosti ¥éas podradit plati
také. V prvni ving dieselizace
Subaru tetiz nend jeité k dispo-
zici festistupnovd prevodovka.
Sesty pievod bych uvital ne
proto, ie by ,pétka” nebyla
dost dlouhd, a ne proto, abych
se nim mohl chlubit v hospo-
dé jako majitelé passatdy, ale
aby s¢ zmengily preskoky mezi

jednotlivimi rychlostnimi
stupni.
Spotieba neni vie

Al diesel v subaru je schopen
svou existenci bez problémi
obhdjit jiz pfi jizdé, tak nej-
castéfi bude tdzdn privd na
spotfebu paliva. ¥ mém testa
ze ustalila na hodnoté 6,4 17100
km, cof jo obyykly sysledek
u -:Iif,:?clﬁ s_\rf’kunem kolem

Foba 2 HOMOLES

Subaru Legacy kombi md
dosti mékké odprueni, kieré
hladce wvyZehli vétiinu nerov-
nestl Eeskych silnic. Virobee si
mohl mékké naladéni dovelit
diky nizkému L2 2 souslie-
déni hmoty kolem podélng osy
symetrie. Auto se v zatickich
sice vyrazné naklond, ale zvole-
né stopy se drii srdnaté, Mek-
kost vozu proto neni v rozporu
se sportovnim stylem jizdy, to
spid tfeba pro kvalite fazeni
by mél vyrobce néco udélat
Jako negativum ji viak poci-
tite u zatizeného vozu, ktery
prili# brzo zafind vlidet zdd
po zemi a nadmérné se houpe
pii prejezdu nerovnosti. A to
jde ipatné dohromady s ply-
novym pehonem, kvithi némuz
za zadni napravu do prohlubné
pro rezervni kolo piibude jestd
toroidni plynovd nédei, kte-
ré naplnéna mife vafit néco
ko0 kilogramlim. A néco vadi
i dojezdové rezervai kolo, jimz
byl testovany viiz vybaven,

roto ad je v ddtech «a pali-
vo plynovy model ve visledlku

Vpredu chybi osvétleni interiéru pﬁ deii

SUBERU LEGN:T KﬂHBl :
: T}rp pitld\rﬂrm kombi stredmtﬁdy

Foaa B HOMOLERA

TECHNICI{E ﬁDME

; MD‘I‘BII 2,0]:!
o Pi‘epiﬁwarri' vznétlw? ﬂyh&lecs p-mhlehlymn pisty, se

Etyiventilovym rozvodem DDHCas piimym vstrikovanim

paliva Common Rail

Zdvihovy abjem valcd (om'): 1998

Meajvai vitkon (KW/min ) 110/3600
] N'Ej'."ét‘fl tocn.’:.r mornent I:N mfmln % 35001 Bﬂﬂ

PROVOZ 2_.0[}

Pohon viech kol, p&tistupfiova pievodovka

Maximalni rychlost (km/h): 203

Zrychleni 0-100 km/h {s): 89

5pot?eba paliva (1100 krn}l 7,1/5,0/5,7
HGTGR 2,0R
Atmosféricky zdzehovy Ctyivalec s protilehlymi pisty a se
Etyfventilovym rezvedem DOHC
Zdvihowy objem valcd (cmi): 1998
Nejvitdi vykon (kW/min ) 110/6000
Mejvetii todivy moment {N m/min'): 196/1300
P‘ﬂﬂ‘a‘ﬂl Z,DH ;
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oYy  agregatl  nejfadané)si
vikonové kategorie. Typicks
pro japonské syrobee je, Ze
se nehoni za okdzalymi ésly,
ale akcentuji skuteéné jizdni
dovednosti, Vikon 110 kW je
dnes pouze bidng, ale dileding-
§im  parametrem  tofivého
momentu £ hodnoton 350 M.m
pii 1800 otackach patfi motor
mezi vibec nejlepdi agregaty
daného  ohjemu s jednodu-
chym  pfepliovinim. Mnohé
diesely sice na chvili vytlagi
své kiivky k obdivuhodnym
hodnotim  (Toyota D-CAT,
VW TDI obecng), fidi¢ poci-
ti slastny kopanec do zad, ale
skuteénon schopnost akeelera-
ce (tieba v obligdtnim rozsahu
0-100 km/h) nemaji, jelikoz
primérnd  hodnota  vykonu
atodivého momentu v rozsahu
pouiivanych otdtek je nizki.
Daleko platnéjii nez tvar Lom-
nického Stitu je u kivky togi-
veho momentu profil hory Rip.
Privé toulo charakteristickou
je ddna ultimativni plevaha
vozi BMW v dynamice. Su-
baru je na dobré cesté, aby leti-
tou nadvlidu mmnichovskich
prerudilo, pokud tedy jednou
bude chiit vykon svého diese-
lu posunout do vyisi katego-
rie. Takto je nékde mezi 318
a 320d. Elasticiton se jim viak
plné vyrovnd.

Doslova fokovdn jsem byl
Jiz pfi spuiténl motoru. Rychly
chod spoudtéde vithee nevypo-
vidal, zestartujidiesel, & pouhy
slaby Zelest ventilitoru klima-
tizace stafil k tomu, e ani po
startu jsem Zadny projev die-
selového motoru nepaostiehl,
A%z po vypnuti klimatizace
a pfi rozjezdu na volnobéh se
na chwvili ozvale typické kle-
pani. Moderni diesely pritom
casto pripadaji jako tiZasné
tiché a kultivované jen ndm, co
mame srovndni s jejich trak-
torovitymi  pfedchidel. Béi-
ny motorista sedlajici doswd

motort, tvofl akustiku motorn
thurmené  brumlini s lehlom
svisténim  turbodmychadla.
Moje pozorovini nachdzi opo-
i ivhomologagnich mége-
nich vyrobee, kdy hluénost zi-
zehovych  avenétovich  Ety-
fviled v modelu Legacy je za
jizdy pfiblifné stejnd (71 ai
72 dB), oviem pfi stini a vol-
nobéinych otickich motoru je
diesel dokonce citelné tisi (74
proti 79 dB).

Dynamicka prevaha
Prave stejnf nejvySi vykon
zdichového dvoulitru je tou
zakladni matouci indicii, kte-
ri mize leckomu vnuknout
nipad, zda neudetfit ai 70
tisic K& jeho koupi (je totiz
kdispozici ui v zdkladni, ale
objektivng dostatecné vybavé
Trend). Strmy ndstup todivého
momentu u dieselu viak #na-
mend, f¢ ten ve vELing otddko-
veho rozsahu odevaddvd vyds
okamiity vikon, atim ivice
tladiposddku dozad. 2 kliduna
100 km/h tak vystieli za 8.9 s,
piifemZ na prvnich metrech
opravdu oceni trakei pohonu
viech kol (a pofddné potripi
spojku). Je tak dokonce zdat-
néjilm sprinterem nes 2, 5litro-
vy zaiehovy boxer s vikonem
127 kW (ten potfebuje 9.5 ).
Stejné vikonny dvoulitr zao-
stdvd jedtd vyTaznéfi (9,8 s).
Mechci tim viak fici, e by
zdkehovy dvoulitr byl Spatny
maotor. Naopak, mezi atmo-
sférickymi jednotkami daného
objemu patfi suverénné k nej-
lepdim. Plynulost jeho chodu
je obdivuhodnd, na rozdil od
dieselu nemd skutednd Fid-
né sklony ,zpivat” pfes zad-
ni diferencidl & vibrovat ani
v téch nejniZiich otdckich. Jen
md prosté obfas malo todivého
momentu na reztodeni trojice
diferencidlts  a pétice poha-
nécich hiideli pod pomérné
téikymn vozem. Zejména roz-

|

Easté}i bude tizan prave na
spotfebu paliva. ¥V mém testu
s ustilila na hodnoté 6,4 17100
km, coi je obvykly vysledck
udieselt s vykonem kolem
100 kW a pohonem pouze jed-
né nédpravy. Benzinovy kombik
s pohonem na LPG jej spotfe-
boval kolem jedendeti litrty na
kazdjch 100 km. Zvyieni spo-
tieby proti benzinu (tyto vozy
spotfebuji v praxi kolem devi-
ti) je ddno nikoliv nedokona-
losti plynového vstfikovactho
zafizenti, ale samotnym faktem,
Ze plyn je lehéi palivo, kaidy
jeho litr vaii méné, a md proto
i mend vihfevnost, Do moto-
ru ho tak pfi snaze o zachovi-
ni stejné spalované hmotnosti

k 60 ki ]ql-::-g,rsmﬁm A néco vad
i dojezdové rerervni kolo, jims
byl testovany viiz vybaven.
Proto ad je v idtech za pali-
vo plynovy model ve visledkn
onéco skromnéjii, volil bych
urdité diesel - je to komplex-
ni ajizdné plsobivé feieni
s puncem vyluénosti. A navic
mi oproti zdzehovému sokovi
rozvody hnané fetézem, u néjz
nemusim  hlidat  vfménny
interval. I to je jeden z malych
argumentd pro véc, kterou
Subaru udélalo, abychom mu
fandili, 2 my jsme skoro mordl-
né povinni je v torm nezklamat.
Aé kamidnovd doprava a letec-
tvi mezitim stibly skoro vyma-
zat ekonomickou vyhodnost
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: Nenrem totlw rnurnent{N m.-’mm 1} 195!130&__.-

i FRG'UOILDH S
Pohon viech kol, petlsmpﬁwé pmodwka et
Maximalni rychlost (km/h): 202
Zrychleni0-100 kmvh (s): ! .98
Spotieba p-allva l[IH 1] km} 11 BIE.BIE,&
ROZM ERY
Délka (mm): 4720
Sftka (mmi: 1730
Viska (mm): 1470
Rozvor naprav (mm: 2670
Objem zavazadelnikuy (I1: 459
Dbjem palivové nédrzE{F} 64 H- 60 LPG]
lL'EHA (Kt} :
Zikladni Kombi 2,08 (Trend): 733 800
Zikladni Kombi 2,00 (Active): 803800

musi byt vhinén vétiiobjem.  mastného paliva. =y
NOVY RENAULT LAGUNA GRANDTOUR
BUDTE NAROCNI
|
CENA JIZ OD: 565 900 K& bez DPH ‘
| ® potéseni z ]IEU}I’ S ahsalutnr jistotou e nejvy33i stupen bezpecnosti — 5* EURO NCAP
o) wkanny a dynamuzky motor 2,0 dCi 175 k * komfortni interiér '
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