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SUBARU LEGACY
KOMBI 2.0 D

Ing. OTAKAR GREGORA :

Automaobilka Subaru patfila doneddvna
k nemnoha wirobcim, nabizejicim vy-
hradné zaZfehowé motory. Teprve loni
predstavila prvni diesed viastni konstruke-
ce, jemuZ patii primat prvniho sériové
vyrabéngho vznétového boxeru pro ces-
tovni automobily. Struéné jsme se 5 nim
sezndmili pii predvadéci jizdé s typem
Outback (viz AR 5/08) a nyni vyzkouseli
pii redakénim testu Legacy Kombi 2.0 D.
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Piistrojova deska i dvousmémé sefiditelny

volant 5 tladitky tempomatu na pravém rameni
jsou shodné; Digsel prozrazuje jen otaCkomer

s Gervenym polem od 4750 min®

Dfiv nef¥ se vanujeme podrobndi rovdmmu
motary, Zmidme se alespan strudng o vore,
pod jehod kapotou se skepval. Ma peoni
pohlad sa nalisl od typu, jehoi test (samaozfej-
mé se zakshovym motorem) jsme uvefginil
v AR T/04; ostatné patfi ke stejne tieti gene-
raci, jedimrm vnéjsim rozdilerm j vstup vadu-
chu na kapotd motoru, Mezménily se ani cel-
kowé rozméry Karcsere, nabizejicl stejné
dobie wuiity obestaving prostor, Malg roz-
dily wnitfnich rozmérd lze proto phdist drob-
nyrn zrménam Salounéni, popf, chybam mihe-
nl, W prostony pfednich sedadel jsme zmeéfil
Lifku wve wyS loktddrarnen 144049400 mm
a wysku stropu nad svisle sefiditelmim seda-
kerm Fidite 930 aF 990 mm, v obdobnych
mistech zadnich sedadel 141071360 mm,
rasp, 920 mm, mezi jelichi seddky a pledni-
mi opéradly je mezera najmeénd 200 mm,
zarudujici dostatek mista pro noby zadnich
cestujicich, Mezménil se ani objem a tvar
ravazadlového prostord, Vo roving podlahy
fu nezatizeného vozu 600 mm nad zemi) ja
v Zdkladnim uspradani diouby 1080 mm,
Sircky 1080 a 1370 mm a pad svincvacim
adnimatalngm krtem wesoky 430 mm; lze jg
rovné? vétsit sklopenim zadnich opéradel na
seddky. Uspofadani interiéru i jeho wybava
jsou stené jako u ostatnich typd, Jadimm
rozdilam je chybéjicl Fadicl pdka redukéni
plevodovky, nebot tu terte typ nemd. £ bo-
hatd standardnl whawy testovaného vozu
trovnd Comfort jmenujme  alespon Zelni,
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Pohoding predni anatomicka sedadla
jsou ve velkém rozsahu sefiditelnd,
ridicovo elektricky s paméti pro dvé
rvolené kombinace poloh

pfednl boéni a okenni airbagy, Uchyty lsofix
pro détskid sedadky vzadu, tempomat, audio-
zoustave = ménidem CD a pfehrivadem
MP3, automatickou dvouzdnovou klimatizac
s pylovim filtrem, elekirické oviddani skel
dver awhiivanych skloprveh zpétrjoh zrea-
tek, bi-xenonove svitlomaty, koZené Zalou-
néni sedadel, elektricky sefiditelng sedadlo
fidihe a panoramaticke stfedni okno, Uroven
dilenskehe zpracovanl je velmi dobra, rovnid
tak kvalita pouditych materiii.

MNaprostouw novinkou testovansho vozu je
vznétowvy motor, Hlavnimi konstrukénimi zna-
ky e nelisl od zdZehowvych Subary, a tak tédi
z vrozanych viastnosti této koncepoe, Plochy
Styivdlec s protilehiymi valcl a protibéinymi
pisty ma diky absenci volnych sil 1. & 2, fadu
i momentd 1. fadu velmi kultivevany béh,
aniz by musel mit wyvakovacl hiidela. Vy-
hodou je i nizke té&&ise, k Semul plispiva
turbodmychadlo, umisténé pod motorem
a piime spojend s Katalyzatory. Konstrukéné
wychdzi ze zaZehovéno pfiblizng téhof obje-
mu, ma vdak o 11 mm deldl zdvib, o & mm
mendi wrtani a rozted valcd zmensencu
o 14,6 mm na 98,4 mm. Celohlinikowy motor
je velmi kompaktni, jeho celkova délka se
zkratila o 61,3 mm na pouhych 3535 mm.
£ detaill konstrukce zasioul zminku chiadici
kandlky v hlavach pistl, do nich? se vatiikuje
clej, ojnice s asymetrickymi hlavnimi oky, i
kratké vetfikowvaci ventily, diky nimé jo stejné
Liraky jako zéZehowy motar, adkoli ma deldl
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. se zapehovymi motory jen nastavc
kﬁrnti_mhtn'm,'.jl'_ﬁ se piivadi vzdu
Iél mezi turbodmychadlem a m

Vnéjsi mista zadniho sedadla lze odd@lit
sklopnou loketni opérou; po sklopeni
opéradel Ize prodlougit délku zavazadlového
prostoru na nejméné 1800 mm

zdvih. Vykonowymi parametry j& na standard-
ni drovni modemich fadowych vandtowych
Etyfudlch téhok objemu, je viak lehdl a ple-
kondva je jif zminénymi viastnostmi, zajme-
na rizkymi vibracemi (a 2 nich rezultujicim
hlukern), jejich? pienos do Karesarie navic
tiumi uleFeni motory na pruinych blocich
naplnéryeh kapalineu, 2 proveznihe hledis-
ka je vyznamnd nizka spotieba paliva a spl-
néni emisni normy EL. S charaktenstikou
matont je optimding sladéne odstupfovani
prevodovky, vhodng jak pfi jizdé ve mésté,
tak pfi vwsakych rychlostech na dalnici,

Take koncepos podvozky sionewvyZadala
zasadni zmény pro kombinaci se vanétovym
maotorem, byla viak piizpisobena jeho vetsi
hrmotnosti 2 vySsimo todivému momentu
detailnimi Gpravami, napf. charakteristikou
cdpruzeni kol vice zatizené predni napravy,
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Interiér je dobfe piistupny,
atkoli ﬂLIy nteﬂrﬁm d'mn vpiedu/vzadu
isou spiSe jen primérnjch 60°/657
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podiaha zavazadlového je rowns a okraj wklnpné stény 1810 mm. nad mml
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Pod vyklopnou podlahou zavazadlového
prostoru je nad nouzovym néhradnim kolem
vyjimatelnd plastova vioika

s [lllliah‘l'lj'ml ilodnymi schrinkami

Novy diesel je pod elegantnim plastovym
krytem, tlumicim hiuk; po jeho odejmuti
je vidét nad motorem chladié vzduchu
stlaéovaného turhndmynhaﬂlem
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VYSLEDKY MEREN]

Mejvetsi rychlost é[{ma'h] 20
na jednotlivé stupné pfi 4500 min™
LAY A1/BOM2THTY
Zrychleni (3]
3 posTuunEm fazenim pii 4500 min?!
0af 60 kmdh
(a# 80 km'h
0 & 100 kmih
0 &z 120 km/h
0 &z 140 kmih
0 az 160 km/'h
0 a7 1000 m {koneénd rychlost km-'i'g
208 (171)
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Ma jednotlivé stupné bez Fazeni
Shai 80 kmdh (A 59/8,6
90 a2 130 kmdh 1WA 8.510,7
Priimérna provozni spotfeba (17100 km)
ma trati 1328 km se 40% podilem dalnice
pii dodriovani dovalenych nechlost,

2 98,5 kmyh A
za cely test wietnd dynamickych méfeni 6.5
Rychlomir
rychlast (km/h chyba
uddvand  skutefnd [%g
G0 06,3 + 6,
&0 750 +6,1
100 946 + 6,0
120 1137 +5.5
140 132.8 +5.4
160 1514 +53
180 1711 +57
Poditad kilometri
chyba (%) +14

zesllenim pfednich stejnobéZnyeh Kloubd
a zvitienim pfednich brzdovyeh kotoutil,
Vysladkemn pouditl nového dissei a zavedea-
nim s nim souvisejicich dalfich zmén jo wiz
wividenych viastnostl, Jizdnimi vlastnostmi,
ovladatelnosti a drovni aktivil bezpednosti
je zoela srovnatelny s typem se zdZehovym
matorem tehod vwkonw, plekondvd jej viak
jak temperamentam, tak zejména spotfebou
paliva. Podle Odajl wyroboe napf. zrychli
7 klidu na 100 kmi'h asi o jednu sekundu dify,
a v kombinovaném provozu spotfebule na
100 km asi o 31 paliva méné. To potvrzuji
i wysledky nadich méfanl, které prokdzaly jak
dobré dynamicke viastnosti, tak pfedeviim
provozni hospodérnost, A pravé ta bude pro
zéjemnce o tento wiz zajimavd | vador dnesni
cend nafty, resp. jejl relace k benzinu,
Subary Legacy 200 nezdstal nidim za
cpravnénou povisti vezl této znadky. Jizd-
nimi viastnestmi patil K nejlepsim vezdm
této tidy a spliuje | vysoke ndroky na kom-
fort a uzitng vlastnosti, Zanedbatelng neni
ani to, #2 je jiny nef ostatni. Skoda jen jeho
ceny, ne pravé lidové - se zdkladni whaveu
923 800 K&, Priznejme viak, fe cdpovidd
kvalitam jeho naroéné kKonstrukca a nepo-
piratelng vjrjimet":nosli.
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MOTOR - kapalinou chiazeny vanétovy Ghyi-
wilec s protilehlimi dvojicemi vdlcd a proti-
bEEnymi pisty (hoxer), uloZeny podéing pled
pledni napravou; 1998 cm® {8 86 x 36 mm),
16,3:1; 110 KW {150 K)/3600 min?, 350 N.m/
1800 n1|n' blok motoru 1 hlawy valch z nlini-
ki :-;I'Ltilw; pltkrat ulozeny Klikowy hridel,
dvauhmotowy setrvadnil; DOHC 4V (2 +2),
yatkowd hiidele pohdanéné fetézy, ventily do
oladand vahadly s kladkami; pfepliovant
wyfukowym turbodmychadlem VET s chladi-
cem stlatovanéha vzduchu; primd wstiikowdni
paliva Denso commaen rail (180 MPa) 5 clok-
tromagneticky oviddangmi vstiikovacimi van-
tily; nxidadni katahyzdtar wituku, filtr pevngch
Gastic, recirkulace witukowich plyni s kapa-
lineein chlazenim: chiazeni se dvima elektric-
k}'rmi witriky; alternator 12V = 110 &, akurmuy-
lator 12 W — 64 AN

FREVODMNE USTROJI - jednokotouéovd suchd
spojka; plné synchronizovand pétistupfiowd
prevodovka (3,45 -175- 110 - 0,79 - 0,63
—Z3,33); trvaly pohan visch kol s mezindpra-
vowyrn diferencidlem s viskdzni spojkou; stalé
pievody ndprav 3,70.

PODVOZEK - bezrdmovd konstrukee s pomoc-
mymi rimy vpiedu | vzadu; predni néprava
s rozvidienymi  dolnimi  pifiénymi - rameny
a vzpérami McPherson, Fadni naprava s troji-
cemi pfidnych ramen a |r:tlnudu|:h:,-m: pm:iél
nymi rameny; odpruzent vinutymi - prudinami
s teleskapickymi tumidi a prignymi Zkeutnymi
stabilizatory; provozni brady kapalinové s posi-
lovagzm, ABS a brzdowjm asistentem, na
viech kolech kotouGowé (pfedni s wnitinim
chlazenim); parkovaci brzda mechanickd na
zadni kola; hfebenové fizeni s elekdrickym
posilovatem, volant g 375 mm, 3,25 oficky

mezi krajnimi rejdy; kela 2 hlinkavé slitiny,
prieumatiky Bridgestone Potenza RE 0504
215/45 R 17: nouzové ndhradni kolo & prieu-
matikou T13590 D 16.

KAROSERIE — samonosnd ocelovd £ hliniko-
vou kapotou metoru; pétimistng Gtyfdvefove
esobni kombi s vyklopnou zadni sténou & va-
riabilnim interiérem; ¢, = 0,249,

ROZMERY A HMOTNOSTI = rozvor néprav
2670 mm, rozchod kol 1495/1485 mm; diéi
4720017301470 mm; svitld viska 145 mm;
provoznipovolend celkowd hmaotnost 1285 af
16152000 kg; objem zavazadlového prostory
459/1649 I: objemn palivove nadrie 64 1.
PROVOZNI VLASTNOSTI - [Odaje wirohee) -
nejvitsi rvchlost 203 kmdh; zryehlenl 2 0 na
100 km/h za 8.9s; spotfeba paliva EU
7,105,005, 7 11100 km; emise GO, 151 gikm;
yEjE obrysowy primér zatageni 11,6 m.



