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JETO NECO UPLNE JINEHO, KDYZ MUSITE VECI DELAT

TAK, JAK JSOU VAM DIKTOVANY, NEZ KDYZ SI JE MUZETE
UDELAT PODLE SEBE. S DIESELEM U SUBARU TO VYPADA
PRESNE TAK. JEN MY ZASVECENI ViME, ZE SUBARU
NEPODSTOUPILO TRNITOU CESTU SKLOUBENI TRADICNIHO
PLOCHEHO MOTORU A VZNETOVEHO PRINCIPU SPALOVANI
JENTAK Z HRDOSTI. ZE TOTIZ VLASTNE NEMELO JINOU

MOZNOST.

aponske vory Subaru se

zakladni machanickou kon-

cepci podobajl némeckym

Audi, &l majl motor umis-
tiry podalné pred pfedni napravou
a symetricky uspofadany pohon
viech kol, Pravé takove fefeni

staleho pononu 4x4 je ngjrobusing;-

&, mechanicky nejéistsi a piesne
wyazend, Zvykli jsme si na o

2 U2 nas to skoro ani neurdll, ale

pfitnd zAstavba motory je viasing

pofadnou technickou improvizaci,

profofe takewé auto neni nikdy

piesnd vyvazens. Takie
viachy oktavky, golfy
a nowvé passaty

jpzdi nakiivo a lépe zatddeji na
pravou nes na levou stranu, | kdo
jezdi pormalu a neciti to, tak mize
byt naspokojen s nestejnomarnym
(@ navic pomémé rychlym) sjizde-
nim preumatik,

Podélné
jediné boxer
Mewyhodou podélného uleZeni
maotory pii symetrickém uspofadani
pnhcmné soustavy je, 28 na néj 2y
misto af pred pfedni napravau, BMW
a Mercades-Benz maji i u &tyfkolek
motor optimélng za piedni napravol
blizko stiedu vozidla, protede pohon
pfedni napravy fesi cdbotujicim hii-
dalam, Tim vEak je jednak narugena
symetrie, jednak motor musi roztacet

1 Think. Fael. [

Buje virazny posun tEEES vozidla
wpfed, Nasledkem ig jednak prosta
pfetizani pridé 5 nasledkem brzkeho
pfechodu vozidia do nedetadiveho
smyky, jednak posun téXits dale

od svislé osy vozidla, 2 ného plyna
vielky moment satrvatnost kolem
syisté osy. Olooji mize mit prizni-

vy dopad na smérovou stabilitu,
nikoliv na schoprost v oblast pritng
dyriamiky — takovd vozidlo zejména
pomalu reaquie na pokyny wiantu
anaochatng méni Smér,

Aoadi celou vée Fesi propracova-
ryr marketingam a vychvalovanim
systérmu quattro, ktery ovsem
jasnau fed fyzikdlnich zakoni
zuritit nemiFa, Prad pladni ndpravu
wikenmych medell umistuji osmi-,
deseti- | dvandctiviles, nasladkem
Geho? wiz div Ze neryie Gumakem
v zemi, K zachovani akceptovatelne
Grenné reakei na fizeni musi oyt
adpruzeni takowjch wozl velmi
uhé, takde ani kemiortem tyle vozy
nevynikaji.

Subary S& Svol Wrezenou
nectnost bojuie mnohem 2od-
""G'u'ed!'lx'-:ljl a pfed predm nagrawu

plizobi na vozidio mendi klopny
mament, méné se naklani, aniz by
jeho odprukeni muselo oyt piilis
tuhé & riskovat problémy s piilna-
wosti na neroviych vozovkach,
Mizke 35 ie jednim z KIS0

k fenomendlnim Jizdnim vlastnos-
tem ozl Subaru: Proto majl bez-
ramova bodni okna & jsou pomams
nizké, Diive bivalo poctivé podeing
ulofeni motoru béZnéjsl nez dnes.
Motory boxer pougivala u takowych
vozl Alfa Fomeo, doted je maji
namecka porsche (aviak uprostied
&i za zadni napravou). Nikdo viak
nikdy nemél v sériové produkci
osobni automobil pohénény vznéto-
wymm baxerem.

Special

pro par Evropani

S vozem této vyludné znacky se
tak v testu AutoDieselu sethéva-

te poprvé, Simi omlouvam take
zdlouhavéjsi dvod a zasviceni do
technickych principl. Osobné jsam
proto rad, ale pfekvapuje mne, Ze
52 Subaru k takovemu kroku vibec
odhodialo. Af jde o nejwétiihe
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evropskych roprivch maniakl prjit,
tak ho prostd nékde koupi (Mitsuli-
shi dnes, Honda v minulost). Jenze
Subaru nikde Zadny m{:utor k-::upm



- FFl‘strui_u_'!.'il it po startu dokazule, £e nemd
Z4dnou mechanickou vazbu By

e

matar, musal by prodiauFit pledni
pewis a nechat jizdni viastnost
poklzsnout nékam na droven audi,
Medivim se jim, 22 to neudélali, ale
divirm se, fe myslanku disselového
pohonu zeelk nevedali, Fo dotihli
narednou castu woje preniha
vlasinihg dieselu, a jesé k tamu
baxeru do konce. 2o by se jim to
primeo ekonomicky wyplatila, o tom
silné pachybuji, jde spise o prestiz
a budowini image autarmabilly
v diouhodobérm horizantu.

Pri wiviaji jakéhokoliv motory
dnes mohou autemobilky wuZivat
i znacneho know-hoy subdodava-
teld, tady respeklive poukit jajich
osveddiens fefeni, Klard funguji
ha jineh motorach. Pak vlasing
ani neni mao co pakazit, Bohuzel
v pripadé motar 5 protiiehlymi
pisty e mnohé jinak. Jen tak tak se
vejde mezi pedélng nosniky jiZ sam
0 3obd, takie standardni (a znaéna)
délka vatfikovadd by byla velky pro-
blam. Denso prote muselo wainout
velmi kratké vstiikovade, a to je pak
jasng, 2e pouiivany pouze jednim
fwpem motory a wyrabény v niz-
kych podtech, nemohou byt levng,

autodiesel
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Podobng bychom mohli miluyit
o zastavhé wrbodmychadla
pod motorem na jedné strané
A pfiéné montadi filtru pevrych
&dstic hned za nim, Spacidlnim
prablémam byly fakeé velmi diouhé

e i

trubky ke vstfikovadim, kieré name.-

nany takowymi rdzy pi jejich zavi-
rani a otevirani maji obecné sklony
k vibracim a hlugnaosti. U Subaru si
tak velmi dlouho museli hrat s jejich
tuarern a paufitim tumicich spon.,
Bower sam jo dobfe vyvazeny, ale
wanétowy motor s wiSim kompres-
nim pomérem proti zaZehovemu jo
wyrznd|Sim zdrojem tarznich kmitd,
Jim vystavena sloditd pobdndei
soustava se zékonitym wyskytem
willi by byle znadnym zdrojem
hlutnast, prote musel byt wrazné
madifikevan a zesilen dvouhmotovy
setreacnik, Je opravdu obdivuhod-
né, o vie byl japonst kanstroktér
sehapni a ochatni zvliadnout, aby
naudili boxer kamaradit s mastnym
palivem a dnagnimi poZadavky na
pruZnost, spotfebu paliva, ekolagi
a kulturu chodu,

Sokujici ticho
Wysledkem je a2 nepochapitelné
podareny dvoulitrowy agregat
nejzadané|si wykonove katagorie,
Typické pro japonské vyrobee je, Ze
5e nehonl Za akazalymi Elsly, ale

i velmi ﬂl:hjf
% ple 'ﬂ'ﬂp] Vou

1en pétistupiions e
Peskoky, oy Pavodo

akcentuji skutecné jizdni doved-
nosti, Wykon 110 kKW je dnes pouze
bézny, ale dileitéisim parametram
todiveho momeniu s hednotou
350 M.m pfi 1800 otaékach paffi
motor mezi vibec nejlepsi agregaty
daného objemu s jednaduchym
preplfovanim. Jiz mnohokeat jsme
51 zde wysvétlovali, 2e mnohe
digsely sice na chyili wiladi sve
kivky k obdivuhodnym hadnotam
{Toyota D-CAT, YW TDI obecné),
ficié pociti slastny kopanec do zad,
ale skutednou schopnost akeelarace
itfaba v obligdtinim rozsahu 0=100
kmind nemeji, protode proméms
hodnots wykonu & toévého momen-
tu v rozsahu pouzivanyeh otadek
j& nizka, Daleko platnd)i ned tvar
Lomnického Stitu je u kfivky todive-
ho momentu profil hory Rip, Prave
touto charakteristikou je déng ulti-
mativil prevaha vozl BMW v dyna-
mice. Subaru je na dobnd cestd,
aby letitou nadvlzdu mrichovskych
prerugilo, pokud tedy jednou buda
chitit wykan svého dieselu posunsout
do wyEE kategorie. Takla je nékda
mezi 318d a 320d. Elasticitou se jim
vEak piné wyrownd.

Coslova Sokovan jsem byl ji
pfi spusténi motorw, Rychiy chod
spoudtéée vibec nevypovidal,
2 startuji diesel. A pouhy slaby
Salest ventilatoru Klimatizace stadil

Fa prung motgy
hodnotou tozjygne

Uspomost, g,
Rt mi

' % k tomu, 2 ani po
startu jsem Zadny
projey dieselovaho
moton nepostiehl, AZ
- po wypnutl klimatiza-
ce a pfi rozjezou na
volnobéh se na chili
ozvalo typicks klepdni,
. Moderni diesely pfitom

casto piipadaji jako
UZasné tiché a kultivo-
vang jen nam, co mame

srovnani 5 jojich traktono-
witymi predehidci, Bésng
miotarista sedljicl dosud
! wyhradng zazohove maotory
misze mit jiny nazor, A sub-
aristeé jsou piesnd ten plipad, takde
jsem rad, fe principidlng wisi hiud-
nast venstoveho motaru jim zastans
zoela ulajena. V nejpouivansisich
olackach (jeni jsou samaoziejmd
daleko nide nai u benzingvych
rnatond) teofl akustiky metoru th-
rmend Bramiant s lehkym svisténim
wrbodmychadla, Moje pozorovani
nachazi opan i v homalegasnich
méfenich vyroboe, kdy hlsénost
zakehowych a vznétovich &tyfvalel
v modelu Legacy je 2a jizdy zhruba
stejnd (71 a2 72 dB), oviem pii sta-
ni a valnobeznyeh otadkach maotom
je diesal dokonce citelné 550 (74
proti 79 dB).

Zrychleni
lepsi nez 2,51
Diesel md stejry nejvySEi wikon jake
zazehovy dvoulitr, ktery je v legacy
zakladni pehonnou jednotkou, Diky
prevaze v ndivim momentu a jeho
pribéhu je) viak zoela plevalouje
jak pocitovanou, tak méfitalnou
dynamikou, Zrychleni z klidu na
100 km/h zvlddne za 89 s, v dané
wikonowi kategeni rekordnich, kdes-
to benzinovy dvoulitr potfebuje 5.8 s,
Cokoree i ve grovnani s vBtiim
— 2 Sltrovyr zakehowrm Eyfvalcem
je na tom diesel lépe, jeha 127 KW
totiz stadi jon e 9.5 5.

Ze wikon dieselu je pouze®
110 KW, zjistite &2 na dalnici, kay#
se rudicka tachometry bIGET k duou-
stovea, Motor sice 2vlddne baz
protestl wiadit 4800 otadek, ale
JiE e hodnoty 3600 jeho wikon dla



Charakteristicks symetrickd pohénéci soustava s motorem

umistdnym podiiné pred predni ndpravou

Bisreman,
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Subaru u atmosférickych
- zdzehowych Styivalch

- ky Faditelné za jizdy. Diosel
- touto finesou vybavan nani,

- tu nepotizbuie.

- Vjluéné
v dobrém

adaji wirobce klesd, Pokud
e lento pokles seéte 5 prudiym
narlstem asrodynamického odparu,
lak j& jasne, Ze moc pies 200 se
lormu chilt nebude, \robce udava
203, my jsme namafili 209 km'h, P
n&jawych 180 km/h jo viak agregat
jedte plry sil & diky podivuhodné
smérove stabilitd wozu to miie
Klicing bt cestovni rychlost. Uvital
bych jen trochu niZsi aercdynamicky
hluk, na druhou stranu pfi pouit
bezramovich bodnich oken je | jeho
dosavadni Grover chvdlyhadnd,
Hodné diskutovanou véel je
pouziti jen pétistupfiowd manualni
prevodouky. Adakodtnl Sestistupio-
vou prostd zatim Subaru pro diesel
wevinutou nema, jeji piichod s2
oiekdva,, Je jisté, e forester ji se
zavedenim dieselu dostane, U lega-
oy situace tak jasnd neni a mize sa
stat, fo Sestikvall’ pro diesel obdrii
ai masledujici model, Je pravda, ie
sostistupriond prevodovia je vice
nésrajem hrdosti a predmétam
silackyjch fedi pilotl sluZebnich
passatl, ne provozni nutnost,
ale v legacy bych ji wital i ja.
NedoZadoval bych se prodlouZeni
peslednich prevadd,

t&ch 2400 otacek pii 130 kmh mi
pfijde zeela cdpovidajicich poten-
cidly motory a pasivnim odporim
vozidla, Hodily by 52 viak mensi
preskoky mezi pravody, Motor v sub-
aru mé totiz ge temi diferancidly
& pétici hnacich hiideli zejména pii
zrychlovani vice préce nek motory
kenkurantd vybavenych pohonem
jedné napravy nebo neplnohod-
notnou Styfkalkou 5 mezinapravo-
vou spojkou, A tav, turbadira &l
prodigva reakes motory v nizkych
otadkach je zde jen pfikladné
miéld, prasto se do ni v méstskam
provozu co chwili mimodél lapite,
Zejména dvajka jiz na volnobéh
jede kolam dvaceti km/h, a pokud ji
pii pravouhlém odbodenl necha-
te spadnout zeelz na volnooéh,
shira se poté pomaleji. Nebo pokud
potfchbujete za méstem akoelerovat
z predpisové padesatky, a jeto
navic do kepee, tak Etyfka nahle
nejevi 2acnou velkou chut k Ziva-
b, Byt tak skvEly a proZny motar
pougit v jiném voze, nedalo by se
pii stejném zpfevodovani o 25d-
nych nedostatcich miuvit, Potfebu
mohutnehs teéivehe momentu
. pro roztadeni rozvetveniho
| hnaciho fetdzce fedi
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Ma snimku z boku

uspoiadani prepliiovanéhg
boweru — turbodmychadlo
jo dole vpredu, mezichladié

i Spatném
Pravé vinou wysokych pasivnich
odpori byla widy valkou nevy-
hodouwoz(l Subary spatfeba
paliva. Atmostércke Styfuilos se
pad deset litrd na 100 km dostavaly
jen na diguhych cestdch, kde neni
potieba Sasto vachny ty hiidels
a diferencialy rztacat, v mastském
proviozy o mohlo byt machem vice,
Pravé v subaru je tak wwiSi Oéinnost
diesaly znat vice ned kde jinds.
Z praklickaho dojezdu i 1000 km
hia nadrz jsou subaristé Sokovani,
nic takowaho neznajl. Osobné jsam
jezdil v proméry za 8,4 17100 km
[wirobee uddva 57 11100 k),
cod ja hodnota cbyykld U slabéich
turbodieseld {90 a2 100 kW) stiedni
tfidy = pohanam jedné napravy.
Jeding BMW dosahuje lepsing
pomin spotfely paliva a dynamiky,
bk wiak rwwhodnéno pohanam jen
jadné népravy. Pravdépodobnd viak
i pa ohldseném nastupu teshnologiz
xDrive do modely 3204 zlstane
tanhle Uspornéjsi, protoze jde o pfi-
paiitelnou dtyikalky s elektronicky
ovlddanoy mezindpravovou spojkou
- edpada tudiz mezinapravowy
diferancidl a narmahani soustavy
zbytkovymi parazitnimi mamenty.

. montazi redukéni pravoday-

- pryji diky todivarmu momen-

: Subaru Legacy 2,0d TEST

Vozy Subary ooafiuji
proto, e v dnesnim sveté tim dal
vice unifisovane techniky si zacho-
vavajl wilugnost jizdni, designoveou
i technicxou, Jejich ovladani je take
jing a musite sina né ovyknout.
Motorista pfesednuvii 2 hladee pra-
cujicich konfekénich pfedokolek si
bude pfi rozjezdu a poté pi kaZdém

Prihledovd krasha ukazuje koncepei motory
& hlintkovou skofepinou bloku 4 zalitymi
acelovyml manoviodkami vilel

prefazeni pripadat jako zadatednik.

stafeného vaduchu nahafe
vzadu, Nad nim je ndfuk v kapot.
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[rnim): 472001 730X 1470

2670

_ 459

Palivova nédr () 64

Provoznl hmetnost kgl 1585
Hmotnast bezdénaho privésu (gl

~ H4; DOHC, 16V
Common Rall,
solenoid, Denso
1800

14598

BE,0086,0

16,3:1

11013600

203
6,9
57

Snaha o prudkou akeeleraci z mista
se Casto zméni v ostudng poska-
kowani. U pfedokolky si totiz mater
pfi prudaim vypnuti spojky ulewi
chvilkowym prokduzem pfednich ko,
kdedto u subaru nic takoveha neni
moiEné & rychlé wypnuti spojky pro-
sté zakroull moterem v silentblocich
a snadne jej zdusi, PR fazeni se
zase ozvajl Zvukovs elekly, protoze
dojde ke chvilkovemu rozpsjent
pohanéel soustavy a wyrovnani
nap&Li v ni. PR zafazeni dal3l rych-
losti j& nutng pomérné presné srav-
nat plynem otadky, protoke plipadny
nasoulad mezl koly & molorem vede
k. projevu wili pohaniel seustavy,
krerg jsou imamé jejl naronost
pomérné znaéng, Prote phynule
sa rozjet o prafadit bez Skubnuti
wyZaduje vyESi droved fidiéskeng
citu nez u konfekenich wozidal,
Subary je zkrétka jiné, nekdy
aprdvnéng, jindy swavolng.
. Do kategorie cprévnénych
| zviéStnostl patfi bezré-
| mavd bodni okna & velmi
¢ nizka pozice posadhy: To
| vie prispiva ke sniZeni
- {E3FEE a K wyjimednym
i jizdnim vlastnostern.
| Do kategorie svivol-
- L nym zviddtnosti patfl
1 méla strma fizeni st
|

v digselu nové se skeéle
pracujicim clektrickim
| posilovadem), osvétlen
= interigry pii otevian
dvfi jan v Zadni
&asti (u vozl

wybavenyeh stiesnim oknem) & tak-
fha nexistujicl moznesti individua-
lizace vozu. Zaklad [Active] je velmi
pohaty a cbeahuje teba i tempomat,
lita kola, wyhiivané sedadky & dvou-
zanovou klimatizaci, ale niklerak je|
ngupravite, Testovany viz mél navis
wenanové syitiomety, kokend potahy
sedadek a velkoplogng stiasnl

okno, 1o vie jake standand draZéi
dravnd wibavy Camfort. Kdo nemd
rad k0Zi, ma smily, stejnd tak ten,
kil by uvital vestawény navigadni
systém a bluatooth handsires,

Obinji j& nabizena a ve vrcholnych
wvariantach wybavenyeh vyhradn ifi-
litrnym zégehowim Sesliviloam, Na
drubon strany nejwEtsl svardznosh
u Subary adstraniie: Doneddvna
nabylo vibes maing mitv ném
stabilizaéni systém VDT ve spojeni
5 manugini pievedovkou (protode
svemast pasivaich mazindprave-
wych diferencidll kazila jeho zdsahy)
a 8% xenonovd svitlomeaty byly
NEZNEMYm pojmen,

Charisma

a spolehlivost

Kdo si asvoji specifika v oviadan
a na subaru s 2vykne, iz nikdy
nebude chiit jiné auto, Jeho jizdni
viastnost, pfesnost a stabilita

v oiloucich jsou kouzelng. Ad
znatka ma povést sportoy-

oo, tak pfekvapil i komfart
poprufeni — VIZ suverénng

Fohli prohiesky éaskych silni-
GARG. Zadni pruginy byly mozna
mikké az mac = pfi jizdé jsem

pocitoval neustale pohupovani zadi
a v zatizeném stavy dochézeln

k jejimu neestetickemu paklesi,
Obaoji se obedlo bez vivu na stabili-
fu & reakoe vozidla, nicméné presto
doporuéuji oovozent psaudoterenni
modely Legacy Outback, protoZe
maji &irsi rozchod, a hlavné zadni
tumite s wyrovndvanim svétlé visky
bez ohledu na zatiZeni.

Prakvapiva a poscbiva j& lehkost,
5 niZ se viz vrha do zatadek,

& vehemencs, s jakou dril Zvolancu
stopu. Vyrazné se pfi tom naklani,
ale na dosahované hodnoty boénibo
pretizeni to nemé viiv.

Primérny majitel viak spise
oceni, 72 pohon viach kol v podini
Subaru je naprosto spolehlivy
Viaachny ty mezindpravowe spajky
se za tas opotfebi a ztrati Odinnost.
Poctivd kela v diferencidlu nikeliv.
Yiastnd i celéd subaru je jadnoduche
avelmi spelehlivé auto, kterd jezdi
po cestéch i necestach celdhs
zwidta a stfedosvropsky mimy pod-
nebni pds s pfevahou asfallovych
povrchil je pro né relaxaci. Diesel
se napoprvé poved vice, nel kdo
maonl Gakatl. Ted nezbyvil nel si
piét, aby oyl stejné spalehlivy jako
zhytek vozu. o]

Slreani okno "'H'I_.‘R'I. hmotnost vozidia o 20 kg, spotiebu
_
a desetinu Intm a -.-;-llat[centrainl lamm&h:u pﬁll& dozadu,

Zakiadni 768 800 K (Legacy sedan AL 477

Active 2,0d), zikladni testovana verze

03 800 KE (Legacy kombi Cormfort 2,0d),
testovany wiiz, wiend doplinki 923 800 K
{verze Comifort).
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