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| Pétimistné kombi s velkym zavazadlovym prostorem, dvoulitrovy motor s protibéZnymi pisty,

pohon v3ech kol a zadroveii pohodli a vysoka droveii vybavy. Tak to jsou katalogové ddaje

| Ti: | rodinné zamé&feného modelu japonské znacky Subaru, ktera je na €eském trhu stéle vice :
famiies | vidét.

I ‘ Pfedchozi provedeni modelu Subaru Legacy nebylo svym :
| 2 vzhledem zrovna kandidatem na nejkrasnéjsi wlz své

tfidy. Znalci a automobilovi fajnsmekfi ale védéli, Ze

jizdnimi vlastnostmi, symetrickym pohonem vsech kol a

kvalitou zpracovani se jednalo o jeden z automobill,

které dok&Zi najezdit statisice kilometrd a svému majiteli

dlouho v8rné slouZit. Automobilka se Sesti hvézdami ve

znaku si pak v poslednich letech uvédomila, Ze

s pFedevsim v Evrops prodava vzhled, a musi se tedy

| S zaméiit na celkovy design exteriéru i interigru, Navic v

| minulych generacich vozy Subaru nenabizely jinde obvyklé prvky vybavy, jako je napfiklad
palubni poéitaé &i navigaéni systém. Po polibku nového $éfdesignéra Andrease Zapatinase, jen2
dfive slouZil i italské Alfé Romeo, se tak vozy z japonského koncernu Fuji Heavy Industries zacaly
ménit jako pohddkova ropucha v princeznu.

BOHATA VYBAVA ¥V ZAKLADU
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I' ] I kdyZ je prave legacy ve sv8 soucasné podobé poslednim modelem znadky, na ktery jesta nemal
u | Zapatinas vliv od samého podatku jeho vyvoje, snaha nabidnout libivy vzhled je patrna nejen

: uhlazenou a dynamickou zadnl £asti, ale pfedev&im zajimavym tvarem piednich svétiometd, je2

i[i Tl | maji symbolizovat oko arla. Pod jejich krycim sklem je elipsoidni reflektor s vysokou svitivosti,
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xenonoveé (neboli ,po japonsku® HID svétlomety) \ \_’/_k

nabidne zfejmé a2 dalsi generace tohoto modelu.
Vybava vSak i nyni snese srovnani s libovolnym
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konkurentem jak ze zemé vychdzeijiciho slunce, tak z
Evropy. V zakladu nabizi legacy kombi dokonce
tempomat, vyskové stavitelny koZeny volant, radio s CD
pfehravadem a $esti reproduktory, automatickou
klimatizaci a mnoho dalgiha. Ani bezpeénost nezdstala
stranou, ABS je samozFejmosti stejné jako &elni a boénf
airbagy. Hlavové vzduchoveé vaky jsou k dispozici ve
vEech verzich krom& zakladni vybavy stejné jako vyhivani stératl a pFednich sedadel. V nejvy3si
verzi Comfort ziska zakaznik i zmin&ny navigaénf systém. Modelovy rok 2006 navic ve viach
vybavach ,zvatil* kola, nyni ma legacy standardné sedmnactipalcové disky z lehkych slitin,
Celkov# je vybava velmi slugna, aviak jak je jiZ u japonskych vozd zvykem, nelze jednotlivé
prvky vybav objednavat zvIast, jako je tomu u evropskych vozd. Napfiklad stabilizatni elektronika
VDC je tak k dispozici pouze u vozQ s automatickou pievodovkou, naopak redukee je k mani zase
jen u manualni prevodovky.



BEZ ELEKTRONIKY

Vétsina konkurenénich znadek s ohledem na zdokonalovani jizdnich vlastnosti v soufasnosti sazi
na elektronicke systémy kontroly trakce, které v prekérnich situacich udr3i vz v dané stops.
Subaru sice u modelu Legacy s manualni pfevodovkou nenabizi nejmoderndjsi pratismykovou &
protiprokluzovou elektroniku, avSak jedinedny systém symetrického pohonu véech kal, kdy mator,
pfevodovka a diferencidly jsou v jedn# roving, tyto systémy téméF zastoupi. Navic nabizi radost z
mladam Yazu hez omezujiciho odpojovani vykonu a sportovné zaloZenym fiditdm umoZnuje

' — N 'i ;'.‘- zejmeéna na méné pfilnavém povrchu jako jeden z mala

\ \ % voz{l soufasnosti svezeni smykem,

Dvoulitrovy atmosféricky motor boxer disponuje diky
variabilnimu ¢asovani sacich ventild velmi sludnym
vykonem 165 kofiskych sil, motor je ale tfeba vice
vytacet. Vzhledem k pohonu véech kol a proparcim vozu
je pfi testu dosaZend primérna spotieba 10,2 litru
naturalu na 100 km velmi dohra, jen fazeni by mohlo byt
pfesnéjsl. Brzdy jsem hodnotil jako prdmérné, pFece jen
pfi nékolikandsobnam brzdéni z wy33ich rychlosti nad
hranici, kterou povoluje zdkon, mély tendenci k hugeni a prodluZovani kraku pedalu, pPesto jejich
udinnost vyraznéji neslabla. Ze je u ,&tyikolky" potfeba umét zachazet se spojkou, daval
testovaci vliz s dvaceti tisici najetymi kilometry celkem najevo, ne kaZdy Fidit se k vozu asi choval
slusne. Podvozek je vzhledem k rodinnému zamé&feni karosérie kombi kamfortnajal, stale se ale
jedna o jeden ze sportovndjéich velkych kombikd na trhu. h
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