Pétimistné kombi
s velkym
zavazadlovym

. prostorem, dvoulitrovy
motor s protib&znymi
pisty, pohon vSech kol
a zarovei pchodli
a vysoka urovei

. vybavy. Tak to jsou

- katalogové udaje

| rodinné zaméreného

| modelu japonské

- znacky Subaru, ktera
je na ceském trhu
stale vice vidét.

Predchozi provedeni modelu Subaru
Legacy nebylo svym vzhledem zrov-
na kandidatem na nejkrasnéjsi viz
své tfidy. Znalci a automobilowvi
fajndmekri ale védali, Ze jizdnimi
vlastnostmi, symetrickym pohonem
viech kol a kvalitou zpracovani se
jednalo o jeden z automabil, které
dokazi najezdit statisice kilometri
a svemu majiteli dlouho vérné slou-
Zit. Automobilka se Sesti hvézdami
ve znaku si pak v poslednich letech
uvédomila, ze predevsim v Evropé
prodava vzhled, a musi se tedy za-
méfit na celkovy design exteriéru
iinteriéru. Navic v minulych genera-
cich vozy Subaru nenabizely jinde
obwyklé prvky vybavy, jako je napfi-
klad palubni poéitac &i navigacni

NASE HODNOCENI
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NA PLNY PLYN

Triramenny sportovni valant
s ovladanim tempomatu padne velmi
dobfe do ruky

systém, Po polibku nového séfde-
signéra Andrease Zapatinase, jenZ
drive slouzil i italské Alfé Romeo, se
tak vozy z japonského koncernu Fu-
ji Heavy Industries zadaly ménit jako
pohddkova ropucha v princeznu,

BOHATA VYBAVA
VvV ZAKLADU

| kdyZ je pravé legacy ve své sou-
casné podobé poslednim modelem
znacky, na ktery jesté nemél Zapati-
nas vliv od samého potatku jeho
vyvoje, snaha nabidnout libivy
vzhled je patrna nejen uhlazenou
a dynamickou zadni ¢asti, ale pfe-
devaim zajimavym tvarem pfednich
svétlometd, jez maji symbolizovat
oko orla. Pod jejich krycim sklem je
elipsoidni reflektor s vysokou sviti-
vasti, xencnove (neboli ,po japon-
sku" HID svétlomety) nabidne zfej-
mé az dalsi generace tohoto modea-
lu. Wybava wviak | nyni snese
srovnani s libovalnym kankurentem
jak ze zemé vychazejiciho slunce,
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tak z Evropy. V zakladu nabizi lega-
cy kombi dokonce tempomat, vys-
kowvé stavitelny kozeny volant, radio
s CD piehravacem a Sesti reproduk-
tory, automatickou klimatizaci
a mnoho dalsiho. Ani bezpednost
nezlistala stranou, ABS je samo-
zfejmosti stejné jako éelni a boéni
airbagy. Hlavové vzduchové vaky
jsou k dispozici ve véech verzich
kromé zakladni vybavy stejné jako
vyhfivani stéraci a prednich seda-
dal. V nejvyssi verzi Comfort ziska
zdkaznik i zminény navigacni
systéam. Modelovy rok 2008 navic
ve viech vybavach ,zvétsil* kola,
nyni ma legacy standardng sedm-
nactipalcové disky z lehkych slitin,
Celkové je vybava velmi slusna,

Maotor:
Vykon (k/kW):
Max. toéivy moment (NmJ/ot.min'):
Zrychleni 0-100 km/h (s):
Max. rychlest (km/h):
Komb. spotfeba (1/100 km):
Délka (mm):
Zavazadlovy prostor (I):
Zakladni cena (Kg):

Subaru Legacy Kombi 20 R

zéjehovy étyfvilec 1004 em? zddehowvy Etyfvilec 1984 cm?®

165/ 121 150 f 110
187 / 3200 200 / 3500
9,7
204 202
8.4
4720 4572
458 -1649 580 - 1620
548 230 689 500

Skoda Octavia Combi 4x4 Volvo V50

zidohovy Etyfvdlec 1099 ey’
145/ 107

185 / 4500

9,6

210

7.4

4514

aT

769 000



MOTORISTUV ROK

VYLET V JEDNE STOPE

Letni prazdninové obdobi je Gasem motorkaf-
skych vyjizdék. K nejlepsim zaZitkim na moto-
cyklu urcité patfi jizda v parté a ta s sebou po-
chopitelné pfinadi nutnost dodriovat nékteré za-
sady bezpetnosti. Qdbornici z Ustfedniho
automotoklubu pak zdlraziuji:

B motocykly nejedou v fadé pfimo za sebou, ale
stranové-pfesazené. To znamena jeden vice vle-
vo, druhy napravo atd. To proto, aby mél kazdy
jezdec lepsi pfehled o situaci a vice prostoru pro
eventualni manévrovani &i brzdéni. Pozor, nesmi
se to plést s jizdou vedle sebe, ktera neni dovo-
lena. Naopak na svétlech je dobré &ekat v pa-
rech;

= jako prvni jede ten, kdo zna cestu, nejlépe se
vyznd v mapé nebo je i v zahraniéi schopen se
zeptat. Pak jedou ostatni motocykly sefazené
podle wykonu motoru: nejslabsi vpredu, nejsilngj-
$i motocykly vzadu. Novacci a zadateénici jedou
nezavisle na vykonu motoru hned za vedoucim
jezdcem. Kdo uz ma zku$enosti s jizdou ve sku-

ping, jisté dobfe zna ten zvlastni jev: zatimco ti
prvni jedou pohodové rychlosti feknéme

B0 km/h, ti vzadu jedou téméf na piny plyn a jen
tak tak stihaji.

B nejzkuSendjsi jezdci jedou vidy vzadu;

M za jizdy plati, Ze kazdy ma odpovédnost za to-
ho za sebou. Cestou ho hlida ve zpétném zrcat-
ku, a to zejména po odboéeni. Je-li ten za mnou
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prilis daleko, zpomalim. Neni-li jiZ vidét, zasta-
vim. Tomu oviem napomaha i ten vzadu tim, e
se po odboc¢eni neschovava, ale najede si tak,
aby se jezdci pfed nim v zrcatku ukézal, aby jej
ten prvni zkratka nemusel v zrcatku usilovné hle-
dat;

B pro pFipad ztraceni je dobré pfedem se dohod-
nout na dennim clli cesty a tam si dat sraz;

® pii pfedjizdén( plati, Ze kazdy predjizdi .na
viastni triko®, sdm za sabe;

B pii jizdé ve skuping by mél mit kazdy uréeno
sve misto a mél by platit zakaz vzajemného pred-
iizdeni, i kdyZ se to obcas velmi tézko dodrzuje;
B trasu si dobfe nastudujte dopfedu, zabranite
tak obtiznemu a ¢astému zastavovani, eventual-
né bloudéni;

® maximalni poCet motocyklt ve skuping by mél
byt asi osm. Jede-li vas vice, je lepsi se rozdélit
na vice nezavislych skupin;

H jedete-li v koloné automobill, sledujte nejen
brzdova svétla auta piimo pfed vami, ale brzdova
svétla aut daleko vpfedu. =

avsak jak je jiz u jJaponskych vozu
zvykem, nelze jednotlive prvky vy-
bav objednavat zvlast, jako je tomu
u evropskych vozu. Napfikiad stabi-
lizaéni elektronika VDC je tak k dis-
pozici pouze u vozu s automatickou
prevodovkou, nacpak redukce je
k mani zase jen u manualni prevo-
dovky.

dbjemny zavazadelnik ma rovné dno

BEZ ELEKTRONIKY

Vé&tSina konkurenénich znadek
s ohledem na zdokonalovani jizd-
nich viastnosti v souc¢asnosti sdzi na
elektronicke systemy kontroly trak-
ce, které v prekérnich situacich udr-
2 vuz v dané stopé. Subaru sice
u modelu Legacy s manualni pfevo-
dovkou nenabizi nejmodernési pro-
tismykovou ¢&i  protiprokluzovou
elektroniku, avsak jedineény systém
symetrického pohonu viech kol,
kdy moter, prevodovka a diferencia-
ly jsou v jedné roving, tyto systémy
teméaf zastoupi. Navic nabizi radost
z ovlddani vozu bez omezujiciho od-
pojovani vykonu a sportovné zaloZe-
nym fidicum umeznuje zejména na
méné pfilnavém povrchu jako jeden
Z mala vozu soucasnosti svezeni
smykem.

Dvoulitrovy atmosféricky motor
boxer disponuje diky variabilnimu
€asovani sacich ventilu velmi slug-
nym vykonem 165 konskych sil, mo-
tor je ale tfeba vice vytacet. Vzhle-
dem k pohonu vSech kol a propor-
cim wvozu je pfi testu dosaZena
prumeérna spotreba 10,2 litru natura-
lu na 100 km velmi dobra, jen fazeni
by mohlo byt pfesnéjsi. Brzdy jsem
hadnotil jako primérng, prece jen
pii nékolikanasobnem brzdéni z vys-
sich rychlosti nad hranici, kterou po-
voluje zdkon, mély tendenci k huce-
ni a prodiuZzovani kroku pedalu,
presto jejich ucinnost vyraznéji ne-
slabla. Ze je u ,étyfkolky* potieba
umeét zachazet se spojkou, daval
testovaci vuz s dvaceti tisici najety-
mi kilometry celkem najevo, ne kaz-
dy fidi¢ se k vozu asi choval slusné,

Piedni svétlomet ve tvaru orliho oka
ie charakteristickym prvkem této
generace Subaru Legacy

Podvozek je vzhledem k rodinnému
zamereni karosérie kombi komfort-
nejsi, stale se ale jednd o jeden ze
sportovnéjsich velkych kombiku na
trhw.
AUTOR JE AUTOMOBILOVY
ZAVODNIK



