Modemnizované
Legacy se takrka
ihned po svém
predstaveni
dostalotakéna
Cesky trh. Nasim
testem prosla
verze kombi
vybavena
dvoulitrovym
motorem

s manualem.
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. ubaru své vozy mo-
dernizuje pribéing.
Jednou se zaméii na
pohonnéjednotky, po-
druhé na design a né-
jaké drobnosti kolem, Pfesné to
byl i pfipad podzimni obmény
modelu Legacy. Nova verze je roz-
poznatelna na prvni pohled podle
vyraznéji do téla karoserie za-
kousnutych svétlometil,
vené masky chladie a novych
narazniku. Zmény jsou vice
patrné zejména na Sestivdlcové
verzi Spec. B, Kkterd pusobi po
modernizaci mnohem agresiv-

upra-

néjsim dojmem, nez tomu bylo
v minulosti. Ve vybavé pravé dy-
namicky zalozeného provedeni
Spec. B nechybi ani systém SI-
-Drive, ktery méni pedle potieb
ridice ve tfech krocich charakte-
ristiku motoru, Vice se o ném
doctete v samostatném clanku
v tomto cisle casopisu Japan Car
and Technologies.

QOvladacem SI-Drive vSak nebylo
vybaveno testované provedeni
modelu Legacy. Jednalo se o za-
kladni model v provedeni kombi,
jemuz pracoval pod kapotou
mensi z nabizenych motori -

o

Etyfvilcovy dvoulitr s nej)
vykonem 165 konf v kor
s pétistupnovou manudlni pfevo-
dovkou. PritaZliva byla také cena
tohoto modelu, kterd jen mirné
prekracovala hranici tii crvreé
miliénu korun, Subaru pritom
tento model nabizi také v prove-
deni umoznujicim odpofet DPH.

Jakmile si do tohoto Subaru sed-
nete, budete se citit prijemne.
Nenabizi sice nijak zvlasmi
piebytek vnitiniho prostoru, ve
skutecnosti jej nejvice limituje




zejména pomérné mald Sitka,
aviak za volantem jeho ne-
dostatek nebudete pocitovar ani
nahodou. KdyZ si automobil na-
stavite na vase télesné proporce,
doslova potési zplisob, kterym
vds tohle Subaru ,obejme”. Mate
pocit, jako kdyz se jedna o auto,
snimz jezdite od okamziku, kdy
jste dostali Fidiésky prukaz.
Vie uvnitf je wvelmi prirozené
apfehledné. Prikladny je take
vyhled viemi sméry, stejné tak
jako uspofadani pristrojove des-
ky. Snad jediné, co testovanému
bylo
na volantu, jez

vozu chybélo, ovlddani
audiosystému
viak v bohatéji vybavenych mo-

delech nechybi.

Interiér pdsobf

kvalitne, je prehlednyg

Pred mna-
startova-
nim si pro
vas Subaru
prfipravilo
maly ritudl: po
otoceni klicku ve
spinaci skfince pristroje
zkontroluji svoji drdhu tak, Ze se
rychle projedou po svych stup-
nicich. Je to sice drobnost, ale
prijermmneé pobavi a clovéka jakoby
s automobilem spoji. Je wsak
potfeba fici, Ze po nekolika na
startovani si ma toto ,divadle”
zvyknete a jiz ho nebudete vni-
mat.

Motor je od naskocenivelmi tichy

a naramné kultivovany, za coz

a na fidice pusobi
velmi pfiiemné a zcela
pfirozene.

vdeci sve plo-
ché koncepci.

Pri razeni
prviniho rych-
lostniho stupné

$e poprvé projevuje
snad  jedina  nepri-

jemnost souvisejici s fizenim
tohoto vozu, ktera spociva v tuze
jdoucim tazeni. Ovladani fadici
paky totiz vyzaduje prekvapivé
dost sily a citu. Jednotlivé rych-
lostni stupné ,zapadaji” na sva
mista ne zcela prirozené.
Nejméné piijemné pritom bylo
fazeni napfiklad patého stupné
pii jizdé po dalnici. Netradicni
vlastnosti modelu Legacy s mo-

torem 2,0R a manualni prevo-

dovkou je také pritomnost re-
dukce.

Presunme se nyni na kroucené
silnicky, na nichz, jak muZeme
dopfedu Tici, Subaru hravé strci
do kapsy konkurenty,
ktefi se ve svych propagacnich

mnohé

materidlech wvychloubaji  svym
sportovinim charakterem a na-

skokem vuci ostatnim.

V zatackach za volantem tohoto
Subaru zapomenete na jeho ve-
Legacy zatacky projizdi
s mimofadnou lehkosti a zejmé

likost,

na prirozenosti, Pohon viech kol
bude samozfejme Ufinnejsi na

povrsich se zmenSenou trakci,
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nicméné i na suchych silnicich
dodava tomute vozu dostatek jis-
toty, Té pritom neni dosazeno na
tkor tézkopadnosti obvyklé na-
priklad u vozu Audi vybavenych
pohonem vsech kol.

Lvi podil na tomto chovani vsak
nemd pouze pohon vSech kol,
ktery
rencialu, ale predeviim celkova
koncepce. Ta je postavena na vel-
mi tuhé kareserii a snaze o maxi-
malni sniZeni tézisté, Prave to je

je wvybaven trojici dife-

duvod naptiklad pouziti plochych
motori boxer.

Dvoulitrovy ctyivalec potesi ze-
jména sportovnéji zamerené ri-
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Pohon Yx4

dice. Ma toti Subaru
vysokootackovy VN ulalul=Ip| @=YNIa=TINW[m(plgl- 00 Legacy
charakter, ktery se \'s
nemusi kaz- DutlaﬁU]E DbVl_-lklé kombi-
dému  vyhovo- % Rale i
vat. Neprekvapi negatlva tétu s dvou-
proto, Ze zejména litrovym

ctyfi tisice
otacek nabizi skutec-
né nadstandardni dy-
namiku, stejné tak jako pod-
manivy zvuk.

Spotreba paliva tohoto motoru
znacné zavisi na jizdnim stylu

nad

ridice. Je totiz mozné jezdit jak
za priblizné 8,5 /100 km, tak za
14 1/100 kim,

koncepce.

motorem
po faceliftu
zmeénilo skutec-
né minimalne. Kro-

me omlazeni vzhledu a nékterych
vylepSeni interiéru zistava stdle
stejnym automoebilem, Ktery za
velmi pfiznivou pofizovaci cenu
nabizi ve stredni tfidé dostatecné
velky prostor asveého fidice pri

jizdé mile potési. Nutno dodar,
Ze jeho potéseni bude o to vetsi,
¢im horsi budou podminky panu-
jici na silnicich.

Pohon viech kol v podani Subaru
totiZz Gfinné potlacuje negativa
tohoto systému pohonu, spo-
civajici v urcité tezkopadnosti
celého vozu a ve zvySeni spotteby
paliva.

Jako nevyhod
v ocich nékterych zakaznikn tak

jedna z mala

milZe Dyl pouze nepritomnost
vznétového motoru v jeho na-
bidce. Proslycha se vsak, Ze
Subaru jiZ intenzivneé pracuje na
naprave.



Subaru Legacy kombi 2,0R
Koncepce ctyrdvefové kombi s pohonem viech kol
lochy zaZehovy Etyfvalec
1994 cm!

121 kW (165 k)/6800 min*
‘187 N.m/3200 mine*

im SubaruLegacy 2,0 cena 763 800 K¢
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