érte nevérte, tento kom-
bik je na trhu jiz ¢tvrtym
rokem. Pri pohledu na
jeho elegantni design
me tak napada jediny vyraz — nad-
casovy. Tento ¢asto zneuzivany
vyraz je véak u Subaru Legacy
opravnény. Posledni generace totiz
predstavovala pomeérné wyrazny
prulom do zazitych tradic znacky
a postavila se evropske konkurenci
ve viech ohledech vice nez dustoj-
né. A piestoze u Subaru stéle
jesté nemaji k dispozici pripravova-
ny turbodiesel, lze v pfipadé evrop-
skeho trhu hovorit o jednoznac-
ném uspéchu tohoto automobilu.
Posledni Legacy totiz pritahlo do
showroomu firmy Subaru zbrusu
nove zakazniky a prodeje se zvysily
o desitky procent. Cas se viak
nezastavi, a tak loni probéhla prvni
vyraznéjsi modernizace této mode-
lové rady. Diky nove predni masce,
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naraznikum a jinému tvaru svétel
ma nyni Legacy trochu odlidnou
tvar a jeste sportovnéjsi vyraz,

v interieru zase zmizelo kritizavané
zarive stiibfité obloZeni stfredového
panelu, které se zmeénilo na mat-
nou cernou. Technika a vlastnosti
automobilu zustaly naproti tomu
beze zmeny. Vyzkousel jsem si
zaklad celé nabidky, provedeni

kombi ve vyhavé Active s dvoulit-
rovym baoxerem o wykonu 121 kW,
kiery najdete i v modelech Fores-
ter a Impreza, kde ovéem dosahuje
wkonu pouze 118 kW. Tento
motor, ktery nahradil stejné wykon-
ny Ctyfvalec 2,5 | je rozumnym
kompromisem solidniho vkonu

a prijatelné spotieby, coz nebyla

i kvdli stalému pohonu vsech kol

nikdy silna stranka vozl znacky
Subaru. Pfedevsim pfepliované
motory a také jinak velmi zdafily tfi-
litrovy Sestivalec maji opravdu
velky .apetit’. Proto se radgji vrat-
me k nasemu atmosféricky plnéneé-
mu dvoulitry, ktery samozigjmé
disponuje rozvodem 2xOHC

a Ctyfmi ventily na vélec. Jeho
parametry se po lonské inovaci



A Dobie podsvicené a perfektné citeing kon-
trolni pristroje

¥ Ve vybavé Active najdete mimo jiné predni
vyhrivana sedadla

vubec nezmenily, coz oviem neni
na zavadu. Motor tohoto Subaru
totiz patii v dnesni dvoulitrove ben-
zinové konkurenci ve stredni tridé
mezi nejvykonngjsi, navic se muze
pochlubit velice Sirokym rozsahem
vyuZitelnych otacek, k Gemuz pfi-
spéla mimo jiné implantace syste-
mu variabilniho casovani zdvihu
sacich ventilu (AVCS), Zazehove
dvoulitrove ctyrvalce se u konku-
rence vyznacuji vetsinou solidni
dynamikou | pruznosti a piitom
jesté snesitelnou spotrebou, ve
srovnani s turbodiesely stejne
objemove kategorie im vsak vetsi-
nou chybi vyraznéjsi sila ve stred-
nich otackach, neoslni take zvuko-
vym projevem. Dvoulitrovy boxer
Subaru je v tomto ohledu vyjim-
kou. | kdyz by mohla byt tato
pohonna jednotka o néco pruznéj-
§i v nizSich otackach, o sve dyna-
mice vas Legacy 2.0 R urcité pre-

svedci a diky dvema pomérme

tlustym wyfukum ma nejen vyssi
Géinnast, ale take krasny hluboky
zvuk | ve vy§Sich otackach. Duka-
zem dynamickych schopnosti
motaru jsou ostatné udaje zrychle-
ni z klidu na 100 km/h, coz dvoulit-
rové Legacy stihne za mene nez
10 s, nejvyssi rychlost pak lezi nad
hranici 200 km/h. Pfi téchto jizd-
nich vykonech pak pfijemné pote-
§i, ze prumérna spotfeba nam

v tydennim testu vysla jen tésne
nad hranici 10 | na 100 km. Skoda
jen, Ze ruku v ruce s presnym fize-
nim, G&innymi brzdami a se skvély-
mi jizdnimi vlastnosti nejde razeni
manuélni pétistupnove prevodovky,
ktera predstavuje alternativu k Gty
stupnovemu ,automatu®. Tento
motor by si ostatné mozna zaslou-
zil prevodovych stupiu Sest stejné
jako verze 3.0 R Spec. B. Snad se
dockame pn dalsi inovaci.

A Atmosféricky pinény boxer nabizi
solidni vykon a nenapodobitelny zvuk
< Dvé koncovky vyfulu najdete
u Etyrvalcovych | Sestivalcovych modeld

¥ Verze s rucéné fazenou prrevedovkou
maji redukéni prevodoviu

Co se tyce pofizavacich nakla-
dd, jsou u tohoto automobilu na
vice nez prijatelné drovni. Pokud
hledate solidné vybavené kombi
stfedni aZ vy§si stiedni tidy
s pohonem viech kol, sotva dnes
najdete lepsi nabidku. Testované
provedeni Active stoji 789 800 K¢
a jeho zakladni vybava je pfitom
velice bohata. Kromé kampletniha
osazeni Gelnimi, bocnimi | hlavovy-
mi airbagy zde nechybéji napriklad
samocinna klimatizace, vyhrivana
predni sedadla, audiosystém
s CD, multifunkéni volant s koze-
nym potahem, sedmnactipalcova
kola z lehkych slitin, tempomat Gi
predni mlhovky. V tomto bohatém
vyétu bohuzel schazi stabilizaéni
systém VDC, ktery Subaru nabizi
az od vybavy Comfort - ta je
ovéem o 114 000 K¢ draz&i.

B Text: Jifi Kaloc
W Foto: autor
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