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SUBARU JUSTY G3X

Vseobecné plati, ze Subaru si na zvlast pfitazlivé
vzhledu u svych aut nikdy pfilis nezakladalo. -
Daleko vétsi dliraz kladlo na vykon motoru,

s

jizdni vlastnosti a bezchybny pohon vsech
kol. Justy v tomto ohledu neni vyjimkou,
ale po radikalnim sniZenf cen se bude pro

leckoho jevit jako zajimava alternativa.

PETR BENZL

Justy jsem ktydennimu tes-
tu piebiral ponékud s despek-
tem. Nejmensi evropské subaru
se mi vzhledem totiz piilis neli-
bi, navic k testu se mi do rukou
dostala pouze slabdi tfindcti-
stovka. Nepatfim viak k lidem,
co daji pouze na prvni dojem.
Autu jsem dal fanci se ukdzat
a ono toho beze zbytku vyuzilo.

Dost mista pro étyii
Minulé generace Subaru Jus-
tv, kterd se proddvala uz kon-

ty proplétalo dzkymi ulickami
stejné hbité jako zmije ve svém
teritoriu. Problém jsem nemél
ani pii hleddni mista k zapar-
kovini. Sdélkou 3770 mm
a gitkou 1605 mm piesné zapa-
dd do segmentu malych aut,
pouze vyssi vyska (1565 mm)
mirné evokovala prislusnost ke
kategorii SUV. Tyto hodnoty
spole¢né s rozvorem 2360 mm
garantuji  primémy prostor
pro &tyfélennou posadku. Pro
zavazadla 2bjyvd neohromuji-
cich 236 litra, jez lee v piipa-
dé dvoumistného uspofidani
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-~ LiBI, NELIBI
+ prekvapiva suverenita v terénu, vykon motoru, pfesnost fizeni,
dostatek prostoru pro étyfi osoby, vyhled z vozu, bohatd vybava

- hluénost motoru, pouZité materialy v kabiné, nudny vnéjsi
design, komfort pfednich sedadel, zadni tuhd naprava

Cim SE CHLUBI

| Maximélni vykon:
Maximadlnfrychlost:
Zrychleni 0-100 km/h:
Priméma spotreba paliva:

69 kW |

155km/h

11,75 |
6.91/100km




cem devadesityeh let, moc Ees-
kych zdkaznikd nenadla. Ryze
japonsky design byl pro nadin
ce tézce stravitelny, vice o neza-
jmu rozhodla vysoka prodejni
cena. V roce 2003 nastal zlom.
Vyroba modelu se presunula do
madarského  Ostiihomu,  kde
mimochodem  probihd  vyro-
ba i ,sesterského” Suzuki Ignis.
Stim dodlo i ke zméné desig-
nu, linie nové generace Justy

Motar 1,3 ohromil
svym vykonem, ktery
se nastésti neprojevil
netimérne vysokou
spotrebou.

se znatelné poevropétily. Dal-
$im krokem sprivnym smé-
rem bylo vyrazné sniZeni cen,
jei justy razem zafadilo mezi
nejzajimavéjsi malé  ¢tytkol-
ky. Pomyslnym esem v rukavu
mubze byt i bohata vybava, kterd
uz vzdkladu nepostrida ABS,
posilovaé Fizeni, Etyfi airbagy,
elektrické ovladani oken i

radio s CD pfehrdvacem.
Velikou vyhodou se v pro-

béhu testu ukédzaly kompaktni

rozméry vozu, diky nimz se jus-

budiky vypadaji efektné

526 litrd, Palubni

deska jde raku v ruce s vonéjdim

evetdit na

designem, takZe ant vna nend
vehledove nijak vyrazna. Oce-
nit jsem viak musel vybornou
ucelnost a funkénost, zdrovef
isnahu Subaru o sportovni
nadech. Zejména dva kulaté
budiky avolant naznacovaly,
ze sedim ve voze, ktery vyrdbi
automobilka  prosluld v ral-
lyeovém sportu, Z mista fidice
jsem mél slusny vyhled, vadila
jen absence moZnosti nastave-
ni volantu. Presné podle mého
gusta bohuzel nebyla ani pfedni
sedadla, del§i ¢as bych vnich
rozhodné trivit nechtél.

Milé pfekvapeni

O pohon testované verze se sta-
zazehova tfindctistovka,
jez mé velmi zdhy presvédéila,
Ze moje pocdtecni skepse byly
naprosto mylné. Celkovych 69
kW a 118 N.m si umélo s jed-
notunovym justy dobfe poradit,
ale itak bylo zapotfebi motor
neustile udrfovat ve vyssich
otickach. Skoda jen, ze jednot-
ka nedivala o sobé védét pouze
vy&ii dynamikou. Bohuzel nad
4000 min"' zacala nepfijemné
stoupat i intenzita hluku. Cel-
kové na mé viak agregit, s pfi-
hlédnutim k priamérné spo-

rala

Fow TRIO

ttebd, udélal pozitivind dojem
Plestode se jednd o Syfholl,
v praméru si na klasickych sil-
nicich fekl o 7,3 litru benzinu,
vterénu pak vzhledem k pod-
minkam 10 litrd, coz je viak
i tak sluinym vysledkem.

Diky vyssi svétlé vyice (170
mm) jsem vyzkoudel justy
ivlehéim terénu. Prekvapenim
pro mé bylo, jak suverénné si
vedlo. Dobri ovladatelnost
(polomér otdeni je pét met-
) spolu se systémem pohonu
viech kol, ktery tvofi viskozni
spojka, zarucovaly hladkou
prichodnost i v naro¢néjsich

podminkdich. Na béinych silni-
cich a za normélnich adheznich

ZLUTA KARTA

:ludulilwk je Justy Idasickou
spledokolkon” Na asfaltovych
silnicich se negativné  proje-
vovala zadni tuhd naprava.
Vzhledem K jeji horéi absorpci
nerovnosti zad znatelné uska-
kovala. Jinak si malé subaru
potinalo celkem zdatné, poéitat
je viak nutno se znatelnéjimi
ndklony v zatickich. To je dan
za vy$si stavbu vozu. Rizeni se
obeslo bez vyhrad, potéditelnd
byla alespon &isteéné znatelnd
odezva od kol. Seteno a pod-
trzeno, Subaru Justy se sice
nemusi libit, ale diky pohonu
véech kol jim za veelku sludny
peniz ziskite velmi dobry auto-
mobil.

Ackoliv Subaru vyrazné zlevnilo viechny své modely véetné justy,
cena je i nadéle takova, Ze koncovy zakaznik ocekava odpovidajici
kvalitu pouzitych materiald v kabiné, Zpracovani je sice precizni,
ale materialy nedosahuji kvalit evropskych konkurent(.
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vyborna dynamika byla vykoupena vyiii hluénosti.

?

Interiéru nechybi sportovni ndech, zejména trojramenny volant a bilé ~ Zazehova tfinictistovka byla pfijemnym pfekvapenim. Skoda jen, Ze
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silnicich znatelné poskakovalc

SUBARU JUSTY G3X
Typ: malé SUV

MOTOR
Radovy zazehovy etyfvalec, étyfi ventily na valec, dvé vatkové
htidele

Zdvihovy objem valcu (cm’): 1328
Nejvétsivykon (kW/min"); 69/6000
Nejvétsi togivy moment (N.m/min'): 118/4100
PROVOZ
Pohon viech kol (viskézni spojka), pétistupriova manudlni
prevodovka
Maximalnf rychlost (km/h): 155
Zrychleni 0-100 km/h (s): 11,7
Spotieba paliva (/100 km); mésto 8,7
mimo mésto 5,9
kombinace 6,9
ROZMERY
Délka (mm): 3770
Sitka (mm): 1605
Vyska (mm): 1565
Rozvor naprav (mm); 2360
Objem zavazadelniku (1): 236/526
Objem palivové nadrze (I): 41
CENA (K¢)
Zakladni cena (1,3): 398 800
Zakladni testovand verze: 398800

Testovany viz véetné doplikd: 433 000 (navic klimatizace)

Justy mé vzadu klasickou tuhou népravu, diky niz auto na klasickjch
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