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TEXT: J. VA

Kvuli prvnim jizdnim zazitkim za volantem nové Imprezy jsme
dalsi ¢ekani v letiStnich termindlech snaset nemuseli. Evropska
prezentace tohoto vozu se totiz odehravala pfimo v Praze.

V poradi jiZ tieti generace Imprezy koneéné
odhalila sva prvni tajemstvi pfimo v matiéce
Praze a my jsme ji mohli ,protdhnout” po nam
dobfe znamych komunikacich. O to radéji jsme
byli, Ze se pod karoserii, kterd pfeci jenom néco
ze svého plavodniho sportovniho vzezieni ztra-
tila, ukryva poctiva technika ,made in Subaru”
v podobé plochého motoru se symetrickym po-
honem viech kol. Tim se v této tiidé nemize
chlubit nikdo. Pokud by vam ale pfeci jen vice
zaleZelo na sportovnéjsim vzhledu praktické ka-
roserie hatchback, mate u japonského vyrobce
moznost zvolit verzi Sport, jejiz vyrazny charak-
ter vyjadfuje mnoZstvi aerodynamickych do-
plitkl a sportovné ladénych dil (.

Interiér nového modelu sleduje linii zapoca-
tou letos faceliftovanou Tribecou. Na jednodu-
Se, avdak velmi zajimavé tvarovanou pristrojo-
vou desku plynule navazuji vyplné dvefi
a celkovy dojem je velmi dobry. Také pouZité
materialy jsou o stupinek na vy$si Grovni, nez
tomu bylo dosud. O praktiénosti vozu svédéi
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pro béiné Ggely dostateéné dimenzovany
(0,356 m’) a patymi dveimi daleko lépe pfistup-
néjsi zavazadlovy prostor, ktery se da v pripadé
potieby zvét§it jednoduchym sklopenim za-
dnich délenych sedadel (v poméru 60/40). Nova
Impreza narostla do viech smérd. Je na silnici
mnohem vice rozkroéena a také rozvor ma del-
5i 0 940 mm (2620 mm). Z toho tézi zejména
cestujici vzadu, kteri si stézovat rozhodné nebu-
dou. Bezpecnost celé posadky zajistuje, kromé
skvélého pohonu viech kol AWD, také aZ Sesti-
ce bezpe&nostnich vakl a stabilizaéni system
VDC. Pokud méame hovofit o vybavé, ocenili
jsme u testovaného provedeni vytetny multi-
funkéni volant, prehledné ovladani audia a kli-
matizace i umisténi centralniho informaéniho
displeje, jenz obsahoval u Subaru dosud zapo-
vézenou navigaci.

Pro pohon Imprezy na evropském trhu jsou
diky stavajicim emisnim limitiam uréeny vy-
hradné atmosféricky pinéné ploché étyivalce
1,5R a 2,0R, které se dodavaji ve spojeni s pétis-

tupnovymi, pfimo fazenymi prevodovkamin
bo étyfstupriovymi automaty. K nelibosti mn
ha zadkaznik( tak z nabidky na éeském trhuv
padla prepliovana provedeni WRX, tésit seq
mohou pfiznivci $pickového modelu WRX S
ktery bude mit pod kapotou bezmala tfi stov
koni, ovéem na trh pfijde az pristi rok v kvétn
Ale zpatky k soucasnosti. V pribéhu prvnit
svezeni jsme méli moZnost otestovat dvoulitn
vy model disponujici vykonem 150 ko
a pfedevsim toéivym momentem 196 N.m, ki
ry je k dispozici uz pfi 3600 otackach. Dikypl
honu vSech kol se da s novou Imprezou jex
velmi svizné a bezpeéné takeé za ztizenychg
heznich podminek. | v ostrych zatackach saw
minimalné naklani a oproti vétsiné konkuren
s pohonem prednich kol ma velmi spolehliy
jizdni viastnosti. Zkratka a dobre, pred mirmg§
mi zatackami ani neni tfeba pouZivat brzdy,
jede doslova jak po kolejich. Vyhodou, opr
béZnym hatchback(m niZsi stfedni tfidy, jets
moinost sjet mimo zpevnéné cesty, kter



INTERIER VOZU ZAUJME
PROSTORNOSTI, KVALITOU
ZPRACOVANI A VELMI DOBROU
ERGONOMII VSECH OVLADACICH
PRVKU. BIDIC OCENI DOBRE
TVAROVANA SEDADLA A VELKOU
PLOCHU VNEJSICH ZPETNYCH ZRCATEK

| uverzi s manudlnim fazenim dale podtrhuje korejskou a stavajici evropskou i japonskou
istandardné dodavana redukce. UvnitF vozu konkurenci to nebude mit novinka nijak jedno-
posadka vnima predevsim solidné Zpracovany duché, nés ale pfesvédcila, 7e nabizi jiné hod-
aprostorny interiér. Také vzadu maiji cestujici noty nez jen ,value for money”. @
lostatek prostoru ve vech smérech. Hor&i jeto
spomérné plochym zavazadlovym prostorem,
t0Z je dart za pohon véech kol. 2N

Na Ceském trhu se budou pétidvefove Impre- > TECHNICKE UDAJE | SUBARU IMPREZA 2.0

Iy prodévat od Fijna, cena se podle slov dovoz-

te bude pohybovat kolem hranice pail milionu — P e — — —
forun. Je jisté, e zejména s nov pfichozi jiho- MOTOR: | Vpfedu podélngé ulozen\_r zazehovy Etyr\raflec s protilehlym uspofédanim vaicutboxeri._ﬂoz-
vod DOHC. Zdvihovy objem 1994 cm’, Nejvétsi vykon 110 kW (150 k) pfi 6400 1/min. Nejvétsi
to€ivyy moment 196 N.m pfi 3200 1/min. Pétistupfiové ruéné fazend prevodovka. Staly pohon
viech kol v poméru_§_0:5ﬂ.
SPOTREBU PALIVA LZE V BEZNYCH EMSEHIE: A PE':tid‘..raan,‘._r hatch back_. Objem zavazadlového prostoru 0,356 m’, Sl
| PROVOZNICH PODMINKACH UDRZET NA VELICE ROZMERY A HMOTNOSTL Délka 4415 mm, vyska 1475 mm, Sirka 1740 mm. Rozvor 2620 mm. Pohotovostni hmotnost
ROZUMNYCH 9 1/100 KNS, SPORTOVN JizDA i _ 1345kg. Objem palivové nédrie 601. X £
VSAK ZVAMENA DYANACTILITROVY PROMER JizZDNi VYKONY: Nejvy3si rychlost 193 km/h. Zrychleni z 0 na 100 km/h za 9,6 s. Spotieba paliva (mésto/mimo

4 __ mésto/kembinace) 1‘1,1[6,&"& 1/100 km.
E.IAEST PROVEDENI: 598 800 K& v&. DPH
_HODNOCENI:

Prakticka karoserie
+ Jizdni viastnosti a trakce

Ergonomie ovladani

Kvalita zpracovéni

mmm  [VIEIKY zavazadelnik
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