Cela Evropa, a Cesku republiku nevyjimaje, propadla kouzlu nizké spotieby vzn&tovych motort.
PFi cenach pohonnych hmot se asi neni ¢emu divit, byt diesel(, které se mohou svou kultivova-
nosti sméle méfit se zdzehovymi agregaty, je stdle dost malo. Re$enim tak mlze byt pfestavba
na LPG.

Subaru svij handicap v podobé absence
vznétového motoru ve sveé nabidce vnima
uz delsi dobu. Je to ale predevsim strach
Z neurvalého zachazeni Evropan( s jejich
auty, ktery japonskeho vyrobce nuti pecliveé
odzkouset vznétovou pohonnou jednotku tak,
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aby po uvedeni na trh nijak neutrpéla povéstna
spolehlivost znacky., Na podzim ve Frankfurtu
se snad dockame predstaveni prvniho modelu
s timto motorem, ovSem pro ty, kiefi by radi
jezdili s mensimi naklady, ma cesky importér
feSenl uz delsi dobu. Prestavbu na LPG mél

totiz uz predchazejici forester a kromé toho
muzZete na kapalny propan-butan naucit jezdit
i legacy a outback.

Ti, co si pod pfestavbou na LPG predstavi
starou ,stodvacu” s tlakovou lahvi za zadnimi
sedadly, jsou trochu mimo. Subaru pouziva
posledni generaci LPG prestavby od spolec-
nosti Vialle. Ta jako jediné nabizl systém, kde je
LPG vstiikovano do saciho traktu v kapalném,
nikoli plynném skupenstvi. Tim je docileno
vlastnosti, které jsou naprosto srovnatelne
se spalovanim benzinu. Nepoznate ani zadny
vykonovy rozdil, coZ je asi z uzivatelskeho
pohledu to nejpodstatnéjsi. S ohledem na
nizsi energetickou hodnotu stejného mnozstvi
paliva v porovnani s benzinem je spotreba LPG
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asi o étvrtinu vys3i, ale u testovaného auta se
na nadrz LPG dalo ujet necelych 400km a to
|sem stéle jesté nesahl do rezervy.

Asi vas ale nejvice zajima, jak se s takovym
autem jezdi a o oc jiné je ovladani ve srovnani
se standardnim provedenim. V prostoru pro
posadku zaznamenate jen jednu jedinou
zmenu. Vlevo pod volantem se nachazi maly
ovladaé, ktery krome toho, Ze umozriuje
lehkym stiskem prepinani mezi obema palivy,
Zaroven indikuje zbyvajici mnozstvi LPG v na-
drZi a jakeé z obou paliv motor pravé spaluje.
Pfi nastartovani je systém vZdy samocinn&
prepnut na spalovani benzinu a po chvili (10
sekund az 4 i-ninuty] se samocinné prepne na
spalovéani LPG, pokud tak byl nastaven pred
zhasnutim motoru.

Zvenci prozradi alternativni spalovani
LPG pouze samolepky na okné patych dveri.
Marné byste ovSem hledali onu znamou zatku
nékde na narazniku nebo blatniku. Subaru
tankovaci otvor mistrné schovalo pod dvirka,
ktera kryji tankovaci hrdlo klasické nadrze.
Staéi jen nasadit redukci a po natankovani jen
opét zaviit dvifka. Jednoduché a elegantni.
AZ by se mohlo zdat, Ze pfestavba na LPG
viastné nema Zzadnou slabinu. Staci ovSem
oteviit zavazadlovy prostor a stdjitg, i tvarf
v tvar. Protoze je toroidni nadrz umisténa pod
podlahou zavazadloveho prostoru namisto

rezervniho kola, stéhovala se rezerva do kufru.
Avzhledem k tomu, ze velikost zavazadlového
prostoru neni nejsilngjsi zbran( foresteru, prili§
volneho mista nezbyva. Rezerva je navic
pevné prisroubovana k podlaze zavazadel-
niku. Jestli si chcete zachovat uzitné viastnosti
foresteru | pfi pfestavbé na LPG, nezbyva vam
nic jineho nez sahnout po pfiplatkovém hlidani
tlaku v pneumatikach a rezervu nahradit sadou
na rychloopravu defektu.

V kaZzdém pfipadé ale vSechny ostatni
vlastnosti zlstavaji zachovany. Mizete si
tedy byt jisti pfikladnymi jizdnimi viastnostmi
v kombinaci s prisné symetrickym uspo-
fadanim hnaci vétvé, kultivovanym béhem
motoru, v pfipadé provedeni Active WP je
celkem bohata standardni vybava, a kdyby
bylo potreba, Ize spoléhat na redukéni pfevo-
dovku. Na druhou stranu jsou tu i tradiéni
mouchy, jako napriklad ne pravé moderné
vypadajici palubni deska nebo jen primérné
brzdy.

/Tsxt Petr Hordk
Foto archiv

CENY

Zakladni cena 738 800 CZK
ABS + EBD il
Airbag predni/bocni se sdruz. hlavovymi TV
Elektricky nastavitelna a vyhrivana zrcatka il
Samocinna prevodovka A0 000 CZK
Elektncke ovliadani oken V]
Centralni zamykani

Samocinna klimatizace
Tempomat

Elektnicky nastavitelné sedadla
Wyhfivana predni sedadla
Kozene calounéni

Xenonové svétlomety
Mavigacni systém

Raftky z lehkych slitin

Metalicky lak

Elektricky ovladane stredni okno
Prastavba na N1 26 800 CZK

Prastavba na LPG 64 BOO CZK

vyhorne jizdni viastnosti
vetsi akém radius, vybawa

www.ioffroad.cz

rezervni kolo v zavazadlovém prostoru
nemoderni interiér

zazehovy ctyivalcovy boxer
1994 em’

116 kW/158 koni pfi 6400 ot./min
186 N.m pf 3200 ot./min

Zdvihovy objem
Wykon
Tocivy moment

Blok i hlavy motoru 2 hiinfkave siitiny,
hitdel, rozvod DOHC pokan

5 x uloZeny klikowy

‘emenem, 4 vealily

palnéha LPG Vialle
IPREVODOVE USTROJ

Prevodovka SMT
Pohon staly 4 x 4
Redukce

Staly pohon viech kol Symmetrical AWD se tfemi di

zadni diferencii j
viovy difere
50:50, ABS,

Rozvor

i spajkou, rozdélend vykonu v
{ill Holtder

2750 mm
Délka x Sitka x vySka 4485 x 1735 x 1590 mm
Zavazadiovy prostor 387 - 16291
Rozméry zav. prostoru 1000 - 1820 x 950 x B50mm

Palivova nadrz benzin/LPG 60 I/551

HMOTNOSTI
Pohotovostni 1350 kg
1880 kg

15004725 kg

Celkova

Max. hmotnost privésu
Max. zatizeni koula 75 kg
Mosnost strechy 80 kg
Standardni rozmér pneumatik

Brzdy P/Z

215/60 R 16
kotoutove s vnitinim chlazenim/bubnove
Yokohama Geolandar

G900 215/60 R 16

Nezdvislé zavésSeniviech kel, vpfedu vepéry MePherson, vzadu
ChyTprvk

meny, o

Prneumatiky testovaného vozu

5 fednin lnym o tremi pricnymi ra

T vinutimi prudinai

0-100 km/h 97s
Maximalm rychlost 189 km/h
12,2 11100 km
7.51/100 km
9,3 11100 km
B,6 1100 km

Mimo mésto

Komhinovana

Prumeérna pri testu

OFF- ROAD PARAMETR
Najezdovy thal vpredu/vzadu
Prechodowy uhel

Svétla vyska:

7 AR

Technika

205mm

100.000 3 roky
Prorezivéni 12 lat
Lak 12 let
Mobilita
SERVIS]

Prohlidiy

Subaru Assistence

30.000 km nebo 2 roky

Vyména oleje 15.000 km nebo 1 rok




