Test

www.motor-sport-magazin.cz

HVEZDICK

nabidce se jiz néjaky ten patek obje-
Vvuje SUV nebo snad lehéi offroad Fo—

rester — po Cesku polesny, lesni délnik,
nebo dokonce cbyvatel lesa.

Forester vyznava jiné hodnoty nez sestra
Impreza, a tak od néj nelze ofekavat spor-
tovni viohy lepici auto v zatackach k asfaltu,
ale spis zajimaveéjsi schopnosti v terénu, jako
spravny offroad ma Polesny i redukéni pfe-
vodovku a jako kazde Subaru i staly pohon
vSech kol systému AWD se symetrickym roz—
loZenim v&ech mechanickych skupin,

GENY ZE SOUTEZI

Tretl generace nabizi i uhlazenéjsi design,
ktery je mozZna ve s srovnani ostatnimi éle—
ny klanu az prilis konzervativni a ztratil svou
drivéjsi ryzi funénost — zda se, Ze lesni nepo-
seda dospél.

Jestlize budete jeho vizazi trochu zkla—

mani, tak po usednuli a nastartovani vykouzlite
Usmeév na tvari, povéstny boxer se sice navenek
projevuje velice skromné, ale otackomér s Cerve—
nym polem od 7500 dava tusit, Zze s testovanym
dvoulitrem rozhodné bude legrace (v nabidce je
také 25litravy turbomotor). Variabilni ¢asovani
sacich ventilu a kratky zdvih delaji z boxera velke-
ho milovnika vytaceni. Jednicka zapada a otacky
Splhaji, pruznost motoru je vynikajicl, ochotné se
toéf a vyrovnany béh protib&znych pistt a pétkrat
uloZzeného klikového hidele zanechava piijemny
pocit. Pravda, s necelymi étracti sty kilogramy
pohotovostni hmotnosti si poradit umi, ale z nej—
nizsich otacek mu da trochu prace se sebrat, nez
rugitka tachometru ladné opise ffi ctvrtiny oblouku
své drahy. Svou charakteristikou agregat odpo-
vida spi§ dravemu kupatku nez salidnimu rodin—
nemu vozu (beha i v Impreze), po néjakem case
si ale na tohle rozpolceni Foresterovy osobnosti
zvyknete a s potésenim si pfi rozjezdech vychut-—
nate vysoké otacky prvnich kvaltu.

Predstavovat Subaru v ¢asopisu pro znalce motoristickeho sportu by bylo zahravani
si s trpélivosti Ctenare. Japonska znacka proslavena automobilovymi soutéZemi,
pohonem vaech kol a zejména modelem Impreza umi kromé ostrych soutézaku
postavit i 0 néco terénnejsi odvar.

Razeni jde pijemné ztuha, jako ve sportovnim
voze, drahy mezi jednotlivymi stupni jsou kratké,
ale ne Uplné presne, fadicka by mohla byt o néco
lepe zpracavana — masivnéjsi hlavice a piijemnéj—
§i material by rozhodné neskodil, to samé Ize fici
i povrehu volantu, ruéni brzdy i paky volice redukel.
Funkénost tentokrat dostala prednost pred na-
gancanym komfortem, plati to i pro pouZzité plasty.
Jinak je interiér dobfe zpracovany a vyhovuje jak
ridici, tak i posadce a rozhodné kralovsky uspokoji
mnoZstvim odkladacich prostord i napaditymi dr—
Zaky na pitl.

Zato kufr velikosti 387 litrd neni zadny zazrak
a vysoka hrana jesté znesnadriuje nakladani. Po
skiopeni zadnich sedacek se to zlepsi, objem po-
vyroste na 1629 1.

ZABAVA NA POCKANI

Na svezeni ma kromé motoru stejny podil | podvo-
zek, ktery tvofi vpfedu naprava McPherson, vza—

» Ctyrkolka s redukci
_poradi s lehéim teréng
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SUBRARU FORESTER 2,0 X ACTIVE

du je to viceprvkove zavéseni s jednim podélnym
a tremi pricnymi rameny. Auto se tvafi v méstském
provozu dost sebevedomé a podvozek se na kla-
sickych pouliénich vymolech, boulich, kanalech i ji-
nych prekvapenich jen dustojné zhoupne a dal si
drzi zvolenou stopu.

To ale rychle skongi, kdyZ s Foresterem neopa-
trné ostie strihnete zatacku nebo kruhovy objezd,
gumy zakvileji a auto se zaéne hrmout viemi koly
v zabéru mirné nedotacivé ke sméru jizdy, neni to
prosté Zadny sporfak. Zajimave je, Ze éim ¢astéji to
udélate, tim vic se vam to bude libit, protoZe bod
utrzeni dava auto citelné znat a v3e Ize velmi dobre
kontrolovat pohyby volantu. Po néjakém case uz
ani nebudete chtit zatacky projizdét jinak, nejenze
je to velmi efektni pro potéchu kolemjdoucich, ale
tento styl uréité pochvali i vas oblibeny prodejce
pneumatik. KdyZ na to pfijde a je tfeba zpomalit,
odvadi svou praci dvojice prednich kotoucl, které
spolecné se zadnimi bubny dovedou Subaru spo-
lehlivé zastavit.

Forester si vyslovené libuje na prasnych a pol-
nich cestach, loukdch nebo strnistich, které muzete
preletét stejné suverénné a rychle jako asfaltovou
silnici. Pokud je potreba zpomalit prujezd terénem
a znasobit tocivy moment, zafadite packou na
stiedove konzoli redukei 1:1,45 a pak uz nepre-
kvapi Zadny kopec ani nerovnost.

Z pohodinosti a vychytavek na cesty ma Fo-

Susaru ForesTer 2.0
plochy Ety?vﬂoc. DDHGM
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Motor

Zdvihovy objem
Vrtani x zdvih
Kompresni pomér
Max. vykon

Max. toivy moment
Prevodovka

Kola

Peumatiky

Délka x &ifka x vy3ka
Rozvor

4485:1?3511590 mm
2525 mm

205 mm

1390 kg

60l

189 kmh

97s

19,311/100 km

Cena op 559 327 K¢ sez DPH
= 40 000 v akci Economy

Text: Dan Pejzl Foto: autor a Karel Malina

rester uz v zakladu
jesté Hill holder, za—
fizeni udrzujici auto
zabrzdéné pfi roz-
jizdéni v kopci, které
usnadnuje  situaci
méné  zkusenym
pilotum, ale potési
i ostilené polykace
kilometru.

Do kategorie pfi-
jemnych prekvapeni
se zaradila i spo-
tieba testovaného
vozu, ktera pfi ko-
necném  zuctovani
nepreskocila osmili-
trovou hranici a to je
na mehutnéjsi auto
s pohonem vsech
kol opravdu dobra
hodnota. Je potfeba pfipomenout, Ze Subaru nikde
tyden nezahalelo a ve spotfebé je zahrnuto | testo-
vani terénnich kvalit a z velké ¢asti i mésto.

V AKCI USETRITE

Subaru nabizi v ramci akce Economy slevu
40 000Ke na modely Forester ve specifikaci Trend
a Active a specialné pro stupen nami testova-

B Interiér nabizi dostatek
odkiadamch prostoru

neé vybavy Active pridava jesté navic 45 tisic
v podobé dalsiho pfisiugenstvi zdarma.

Jinak Forestera muZete poridit v zakladni

vybavé Trend a Upravé N1 pro odpocet DPH
jiz od 559 327 KE (pfed odeétenim slevy z ak—
ce Economy).

Subaru se rozhodné nechce libit vem, je
tady pro ty, kiefi od auta ocekavaji vic, nabiz
vynikajicl spolehlivost, togivy motor a provére-
ny pohon vech kol a k tomu jesté viechno to
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