Sokoli oko se otevira

SUBARU BOXER DIESEL, FORESTER

Subaru si k padesatému vyroci nadélilo dva pékné darky.
Tim vyznamnéjsim a doslova pfelomovym je historicky
prvni sériovy vznétovy boxer pro osobni
viz. Trochu do jeho stinu
se dostal novy, vetsi

a honosnéjsf forester,

vybaveny podle nové
firemni mody svétlomety
ve tvaru sokolich oci”
LADISLAV CERMAK,
Béla pod Bezdézem
trva
Boxer Diesel trochu
Po mnohaletém vivoji a doha-  déle, pak decibe-
dech o findlnich parametrech,  ly ustoupi pod tdroven,

se letos v Fenevé predsiavil
dvoulitrovy  Etyfvilec s proti-
lehlymi pisty, spalujici naftu.
Diesel nevychizi ze zdzehového
dvoulitru, na rozdil od nd je
presné  &tvercové  konfigurace
a celkovE sublilngjdi konstrukee,
Samotny blok motoru je o 10 kg
lehéi, kompletni  nastrojeny
motor viii 170 kilogrami, tedy
o 35 vice nez benzinovy dvou-
litr. Proto nebylo nutné modi-
fikovat uloZeni motoru, jeho
hmotnost tolif odpovidd japon-
ské specifikaci G'11 Motor byl
opatfen vitfikovinim Common

Rail Densa s pracovnim tlakem
2% 1RO hart 2 cnlenaid o

na nif jsme si navykli
u zhdehovych boxerd. Pri
klidné jlzdé se boxerovské
wAusini® dokonce benzinové-
mu subaru ipodobd, typické
commonrailové projevy pre-
vezmou vladu af pH ostiejii
akeeleraci. Ticho na palubé je
mezi soufasnymi vznétovimi
Etyfvalc na naprosté 3pic-
ce, sfadovim turbodieselem
nedosafitelné, Jen kolem 1700
otifek se ozfvé nepfijemné
dunéni zwvifuku, které viak
zase rychle pomiji.

Jizdni dynamika je nefekana
- dvoulitrovy diesel v relativ-

& terldm leocare enadno drel

i razantnimi turbo-

motory. Modnost stihnout
zlesa klidu acestou domi
v zatdckich srazit sebevidomi
dotérnému tunerovi® privem
udarowvala tisiclim spokojenych
uzivateli.

Forester druhy se vydal tro-
chu jinym smérem. MNafoukl
se, pledeviim do vysky, oblékl
mnohem honosnéjii karosérii
a novE se vyddvd enepiijemio-
vat Fvot konkurenci v popu-
larni kategorii malych SUW
Yirhatil e b tormn modermeity

nym
vnitfnim  prostorem,

ktery na prvni dojem narostl
vice, nez by odpovidaly roz-
dily ve wnéjilch rozmérech.
Zaroven ale zfistal neofizeny
pohon viech kol s poctivim
mezindpravovym  torsenem.
Viechny modely maji klima-
Hzaci a piedeviim slabilizaini
systém, ktery si zikaznici do
starého  forestera s manudlni
nievordovkon nemohli Aontar

~mezi koly®,

vysEl pozice

pro posidku pfines-
la trochu omezeny kontakt se
silnici a vétsl subjektivnd wmi-
mini niklond, ale pfedeviim
daleko vice mista a pohedll,
v kterychito ohledech forester
prvni prili§ nevynikal. Znat je
diraz na komfortni chovini
podvozku, je? se diky skvélému
vyvitenl pFlid nepfe s jizd-

nimi vlactnostmi Ve e cice

Duben 2008 AUTO-MOTO SPECIAL

Iy, zakladni
ctyFventilovy  zdiehovy
dvoulitr s variabilnim £asova-
nim ventili, odvidi lepdi pra-
i, nez by nezasvéceny dekal,
Asfalt sice netrha, ale fidice
si podmani zcela plochou
kiivkou togivého momentu
a ochotou 2 schopnosti se vytd-
zmodernizovany  plepliiovany
dvaapillitr, znamy ze starého
forestera Tedil se miZeme jefté
letos i na diesel. Dobfe vypada-
jIidvednd ceny, startujici pod
hranici 650 tisic. i



ARTLIVRIELAOL LUFLAL WOASLLFLAY I10EL P A=
ské specifikaci GT. Motor byl
opatfen vstfikowinim Common
Rail Denso s pracovnim thakem
af 1800 bar a solenoidovymi
osmiotvorovymi  vslFikovad,
Prepliovan je turbodmycha-
dlem THI 5 variabilni geometrii
roxvidécich lopatek statoru tur-
bodmychadla VTG, ovlddanou
poeumatickym  aktudtorem.
Chybéji sice nejmoderndjii prv-
ky, jako vodou chlazené turbod-
mychadlo & elektricky pohon
VTG, oviem vysoky soudasny
standard pouZitd technika plni
Motor je wvsoudasné dobé
splaien s pétistupfiovou prevo-
dovkou z Imprezy WRX, Sesti-
stupfiovd a automatickd skiin se
phipravuji. Dald zisadni novin-
kou je elektricky posilovaé fize-
ni, jej diesel pHnadi jako jedi-
nou volbu i do modeld, které jej
nikdy pfedtim nemély, typicky
do slufebné nejstaritho lepacy.
Prijde astatné i do obou dvou-
litrovfich foresterd, zdfehového
i vanitového.,

Prynim dojmem po nastar-
tovni zcela syrového motoru je
velmi dobré utlumeni. Ani nf-
tovini studeného dieselu neni
takika k zaslechnuti, typickeé
zafehtini se ozve jen pii Sldpnu-
ti na plyn, oviem v neobtéujici
mife. Po zahfilti motoru, které

i

Jednoticim prvkem novych interiéri jsou takzvand kiidla

ULl £ YYIURU,
zase rychle pomiji
Jizdni dynamika je nedekand
- dvoulitrovy diesel v relativ-
né tézkém legacy snadno drii
krok snejmodernéi konku-
rench, ikdyZ ta byvd s vkony
i konstrukei motoru dile. Tah-
ne plynule od 1400 do 4000
otafek, sefiznutd” kfivka
todivého momentu
prozrazuje, fe jed-
notka ma poten-
cidl daleko véts
aje pouze .pii-
irkcend”.  Spo-
tiebu lze podle
prymich kilometrh
sextrémné  dlouhou
Fievodovkou  snadno
hlidat kolem Zesti litrd
na 100 kilometrii, cof je
pro phldruhé tuny vidi-
ci nEtytkolkn® velice pHjemné
prekvapeni.

KIEIT  ¥35db

Subaru Forester

Prvni kilometry s druhou
generaci forestera ukdzaly,
Ze lesnik ve viech smérech
narostl a pofddné se mu spra-
vilo isebevédomi. Ten prvni
mél Frokou zakladnu svych
vérnych, kterym imponovala
spolehlivi a robustni technika
v kombinaci s dobrymi jizd-
nimi vlastnostmi a pfipadné

FeAe SUBARL

INICICPERCIN] FIPEIARSINCES] Fel=CIil
a nové se vydava znepiijemio-
vat #ivot konkurenei v popu-
larni kategorii maljch 3UV.
Vybavil se k tomu modernéjéi
technikou, luxusni vybavou,
a pledeviim podstatné zvétie-

Motorizace:

Wirkon (kWi

Toéivy moment (N.m/min'):
Frevodovka: :

Zrychleni z klidu na 100 kmyh (s):
Nepeyiii rychlost (ken/h):

Kombinovand spotfeba (11100 km):
Pohotovostni hmatnost (kgl®:

¥ SCLOIY  ITUACTY INdpl KIITnd -
tizaci a predeviim stabilizaéni
systém, ktery si zdkarnici do
starého  forestera s manuwdlni
prevodovkou nemochli dopfit
ani za piplatek.

Lesnik dospél

Prvni kilometry naznadily, Ze
forester se idojmové zmé-
nil stejné, jako jeho

. proporce. UE se
® vném nesedi

Keonstruovalo se na bilém
papite - nikdo jiny vznétovy
boxer v sériové vyrobé nema

2,0 2.5 Turbo
110/6000  169/5200
126/3200  320/2800
SMT/4AT  SMT/4AT
11,0127 e
1840185 214/207

8,4/84 10,5/10,5

1585/1600

1540/1550

Fr¥iil prins Ney yTliEdl. LOdl je
diiraz na komfortni chovéni
podvozku, je? se diky skviElému
vyviizeni pfilif nepfe s jizd-
nimi vlastnostmi, Viiz se sice
sndze nechd rozhoupat, oviem
af do plného extrému jej ma
tidi¢ pod kontrolow, V nabidce
jsou zatlm pouze dva moto-

LiBl, NELIBI

+ elegantni design, prostorny a sofidné plsobidl interiér, &itelng

TUTCHLCTd 16511 5C MUECITIE JE510
letos i na diesel. Dobfe vypada-
ji i dvodni ceny, startujici pod
hranici 650 tisic. 5

Jjizdni vlastnosti, kemfortni chovani, skvéla trakee, prizniveé

startovni ceny

= pmezend poddtedni nabidka metorizaci, nezniitelnost a skvéls
Jizdni vlastnosti pavedniho forestera uZ se asi nebudou opako-
vat, chybl ukazatel teploty chladici kapaliny

Typové oznaceni:

Zdvihowy objem (cm’):
Virtdni x zdvih (mim);
Kompresni pomer:

Vykon (KW/min'):

Tocivy moment (Nm/min):

Primernd spotfeba (17100 km):

EE20

1998
86,0 x 86,0
16,311
110/3600
350/1800
5,6/5.7/58%

*v medelech Legacy, Legacy kombi a Outback

Forester 2,0 X Trend
 Foraster 2,0 XS Comfort AT

Forester 2,5 XT Comfort

Forester 2,5 XT Executive AT

SRR

Diesel se hidsi dvéma

648 800 K&
828 8OO KE
838 8OO KE
1038 BOO KE




Vice sily i techmky

SUBARU IMPREZA WRX STi

Treti generace
Imprezy WRX

5Ti pfichazi jako
pétidverovy
hatchback se stadem
300 koni pod kapotou,
Wrazné modifikovan
byl i samotny system
pohonu véech kol.

TE mésice potd, co se vefej-
nosti predstavila na auntosalonu
v Boloni, se na Cesky trh dostivi
novd nabronfend Impreza WRX
STi. Nynéjdi, tieti generace
vyukivd genovych zakladd pred-
chozich dvou generaci, fididi
by tak méla nabidnout totalni
kontrolu nad vozem a vysoky
vykon, Kompletné pfestylizo-
viin byl design, motor, karosérie
isamotnd  vybava. Provéfend
technologie Symmetrical All-
-Wheel Drive spolu s horizon-
talné ulofenym pfepliiovanym
plochym motorem  piedurduji
novinku kvelmi dobrym jizd-
nim vlastnostem a nezapome-
nutelnému pokitku z jizdy.
Scilem zajistit co nejleps
ovladatelnost vozu byla poudita
karoséric  hatchback, Obecné
totiZ plati, e tento typ karosérie
md niEdi moment setrvacnosti
virgn ke své svislé ose nef sedan.
K jlzdni jistoté azlepfeni cho-
vini podvorku by mél piispét
isystém DC3 (Subaru Dyna-
mic Chassis Control Concept)
a nové navrzené zaveseni s dvo-

1,5 R (79 kW)

Z0R (170 kW)

2,5 WRX {169 kW)

2,5 WRX STi (221 kW)
Z5WRX STITOP (221 KW}

Tradini motor Boxer propéi novému hatchbacku vykon 221 kW

jitymi pFénym rameny na zadni
napravé. To by se mélo pozitivné
projevit na jlzdnim komfortu
i piilnavosti kol k vozovce.

Kompletni modernizace

Téiko 51 predstavit  subaruy,
zvlidté pak Imprezu WEX
STi, ber pohonu 4x4. Systém
Symmetrical All-Wheel Drive
prodel swyraznou modernizac,
nové nabizl vicemddovy sys-
téem Drivers Control Centre
Differential (DCCDY s elekiro-
nickym | manudlnim  ovldda-
nim. Systém pracuje ve tfech
piedvolenych rekimech, s ote-
vienymi diferencidly {Auto-),
uzavienymi (Auto+) a refimu
Aute. KdyZ uZ jsme narazili na
diferencialy, vpfedu najdeme
spirdlovy diferencidl Helical,
vzadu klasicky Torsen s omeze-

nou svornost, Soudast vibavy

je isystém VDO (i reZimy).

498 800 K¢
598 800 K¢
848 800 K¢

1148800 K¢

1278800 K¢

Fata SUBARL

Pod predni kapotou se ukry-
vi tradiéni motor Boxer s pro-
tibéZnymi pisty o cbjemu 2.5 L
Wykon Ctyifvilce je nové dcty-
hodnyeh 221 KW pfi 6000 min
a todivy moment vyiplhd na
407 N.m pfi 4000/mint. To
novinku preduréuje ke sprintu
£ 0 na 100 km/h za 5,2 sekundy
a maximalnirychlost250 km/h.
Spotfeba paliva by se v kom-
binovaném cyklu méla pohy-

bovat kolem 10.3 L O pienos |

sily na viechna kola se stard |

vyhradné festistupficvd manu-
dlni prevodovka.
Impreza WBX STi je nabi-

zena ve dvou stupnich vybavy, |

Zakladni
napfiklad i bodni a okenni
airbagy. Jinak zde najdeme
xenonove svétlomety, autorma-
tickou klimatizaci, Hill Start
Assist System, 18palcovd kola
z lehkych slitin, radio s CD
pfehrivadem a méniem nebo
VDC. Bohat¥ provedeni TOP
nabizi navic sportovni sedadla
RECARQ, integrovany DVD
navigacni systém s VGA moni-
torem, piedni mlhovky &i bez-
KliCové odemykani a startovani
VL. Petr Benzl

provedeni dostala



