SUBARU IMPREZA WRX STi

Pres tyden s ni voz:te déti do skolky vikendy :
- travite na okruhu. Mé viibec Imprezg S
néjakou konkurenci? :

FOTO JAN KOUBEK il
Subaru Impreza WRX STiDCCD
CEMNA 1241 800 K¢
V PRODEJI nynl

Muizu jet pomalu. A ten kufr mé
skoro 400 litrs. To jsou snad nejpfe-
kvapivéjsi vlastnosti Imprezy STi, na
které jsem zatim pfiSel. S chromnou
spotfebou pii ostré jizdé, zbésilfm
ndstupem turba a fenomendlnimi
jizdnimi vlastnostmi jsem podital, ale
jeji schopnost fungovat jako prak-
ticky dopravni prostfedek mé zcela
ohromila.

Fakiem oviem ziistdvd, e nejrych-
lej&f Subaru bylo zrozeno ze zcela
jinyich diivodi, neZ je odvoz dét do
kolky nebo rodinny vlet na chatu.
Samozfejmé, i pfi tom se mizete do
sytosti vyFadit, ale v idedInfm pfipadé
budete v auté sedét sami. Pfipadné

s jednim spolucestujicim, usazenym
v pohodiné sportovni sedadce
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s vibornym bo¢nim vedenim, kterd
v ném vzbudi pfedstavu, Ze je navi-
gdlorem na rychlostni zkousdce.

A vy si samozfejmé budete pfipadat
jako pilot na rallye, Zadind to jiz
designem exteriéru, Impreza STi,
vyvedena ve snad nejkrdsnéjii
kombinaci modrého laku a zlatych
sedmndctipalcovych litych kol

s pneumatikami Dunlop 225/45 R17,

budi pozornost viude, kam se
dostane. Monstrézni sinf na kapoté
privadi vzduch k mezichladid, boéni
spoilery na pfednim nédrazniku upra-
vuji proudéni vzduchu, v éemi jim
ostatné pomdhaji i nistavee prahi,
zatimeo ohromné zadni kfidlo
zvySuje piitlak na zadni ndprave,
Vyrazné klenuté blatniky (zadni kola
ted maji ¢ 15 mm 3ir3i rozchod)
vzbuzuijf respekt, stejné jako
koncovka vyfuku, vihrizné uéicl
zpod zadntho ndrazniku.

Pokud se exteriér Subaru dd co do
vizudlniho Géinku alespori ¢dstedné
srovndvat s nejvétiim rivalem,
Lancerem Evo VIII, v pfipadé interi-
éru zastini Impreza konkurenci od
Mitsubishi zcela drtivé. Traditni

modrd se objevuje na vyplnich dvefi,

na stfedech prednich i zadnich seda-

del ¢i na budicich pristrojového Stitu.

K obsity volant padne dobfe do
ruky, i kdyZ by mohl mit o néco
men3f primeér; femou kizi na
hlavici fadici paky a madlu ruéni
brzdy zvyraziiuje cervené prositi.
Posttibiend stfedovd konzola
prechizi do tunelu, kde se nachizeji
dridky na ndpoje a jedna z odklida-
cich pfihrddek, do kterych se vejde
vic ne jen nékolik CD. To tady ale
neni to nejzajimavéjsi — na stiedo-
vém tunelu je umisténo také ovld-
danf jedné z nejdleZitéjdich techno-
logii, kterymi je Impreza

modelového roku 2005 vybavena.
Aktivni sttedovy diferencidl DCCD
upravuje pfenos todivého momentu
mezi pfednf a zadni ndpravou

a umoitiuje tak lepdi ovlddani

i piipadné drifty, pokud v manudl-
nim refimu poSlete aZ 65 procent

# 343 Nm na zadek. Pfi takovych
kouscich ocenite i nové Fizeni

s pevnéjsim uchycenim hiebenové
prevodky, rychlejiim pFevodem

a tlumidem zpétnych rdzi. Tyto mo-
difikace mély podle Subaru zostit
odezvu a zlepsit zpémou vazbu

a zjevné se neminuly téinkem.
Zbésily tocivy moment, produkovany
étytvilcovim boxerem pfi 4000 otdd-
kéch, je zodpovédny za zrychleni
0-100 km/h béhem 5,5 s; vykon
vrcholi hodnotou 265 koriskych sil
o dva tisice otddek vys. Nejvy3ssi
rychlost 244 km/h se nezd4 jako
piilis vysokd, ale daleko zajimavéjsi



je zplsob, jakym se k ni Impreza
dostane. Akcelerace pokratuje
s neutuchajici silou snad v kazdé
rychlosti a na trojku jste jiZ daleko za
povolenymi délniénimi limity.
Jak jsem Fekl, STi dokéZe pfekvapivé
jet i pomalu, ale jenom do té doby,
nei se fervend rudicka otdtkoméru
mihne okolo 3000 otddek. Nésleduje
mohutné sepnuti wrba, prudky
kopanec a zaraZeni vadeho téla do
ickych sedadel. Imp se
béhem chvile proméni z hodného
doktora Jekylla ve smrticiho pana
Hyda. I v scbeprud?i zatice méite
pocit, Ze jedete po rovince, trakee
i pfilnavost jsou dodédvany neskutec-
nou mérou, a pokud zad pFece jen
sklouzne do pietadivého smyku, di
se skvéle korigovat plynovim pedd-
lem. BohuZel, zvuk je na viiz tohoto
kalibru mo#nd a# piili$ utlumeny.
Stdle se sice setkdvite s typickym

m..l-'dmm .

bublénim, ale ostie Fezavy zvuk,
kterym se prokazuje Evo, tady chybi.
Samostatnou kapitolou je spotieba.
Hodnoty uddvané vyrobcem sice
nedosdhnete ani pfi relativné klidné
jizdé, ale virazné se ji ptibliZite. Na
plonou 60litrovou nadrz zvliddnete
ujet i 350 km, cof odpovidd
priméru 17 1/100 km. Sedlipnéte
oviem plyn aZ pod modfe lemovany
koberedek s logem WRX a rizem
tento idaj zdvojndsobite.

STi je nejrychlej§i mezi imprezami

a jako takové jen t&zko hledd protiv-
nika. Nejblize je pravé odvéky rival
od Mitsubishi, ktery sice nabizi
citelné ostiejsi a nekompromisngjsi
svezeni, ale pfi kafdodennim pouZi-
vini zaostivd. Ostrd reakee plynu
neni ve mésté nijak pHjemnd, wvrdé
sedadky jsou pro del3f trasy
nevhodné a whé pérovani dd vasi
kostrlii pocitit kaZdy kaminek, keery

Stovkou miZete jet u¥ za 5,5 5, ale brutéinimi rozjezdy trpi spojka.

po cesté pfejedete. Zato Subaru jako
by vis pobizelo: ,Pojd, pojedeme
pianko na okruh, tam to pofadné
rozpdlime a zesménime viechny ty
zetka. A pak zajedeme s manZelkou
na ndkup.”

Pfi jedné z projizdék jsem potkal
chlapika, ktery svoji $Ti 2005
(oviem bez aktivniho stfedového
diferencialu) zaparkoval vedle ,mé"
Imprezy a dal se se mnou do Fedi:
wPouZivim ji jenom o vikendech.
Vidycky si pfipravim tak pét af Sest
tisfc korun a pak feZu jednu zatdtku
za druhou.” Hm, pro¢ ne, ale podle
mé se tim pfipravuje minimalng

o &ist netusenych schopnosti
Imprezy. Ja bych se asi bez vétdich
protestl obétoval a ty déti pres
tWden do Skolky odvezl. Pomalu
atsporné. Ale na parkovisié pfed
redakef bych uZ piijizdél bokem.
Petr Prokopec

NOva auta

g

PRO Vykon, jizdni viastnosti, design, kufr
PROTI Spotfeba

1241 800 K&
55s

244 km/n
15,5/8,5/11,11/100 km
Emise CO, 265 g/km
Hmotnost 1455 kg
Motor dvilicovy boxer, 1994 cm’, turbo
Vykon 265 koni v 6000 ot./min.
Toé.moment 343 Nm pfi 4000 ot.

€O SI 0 NEM MYSLIME?
Tézko fict, co je neuvéfiteln&jsi - jesti
jeji rychlost, nebo praktitnost. M&
pUsobivy design a obrovskou auru,
Pokud cheete utratit milion a Etvrt za
sportovni auto, s Imprezou nemizete

MejwyEEQ
Spotieba

Elapnout vedle.
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